Kunngerdabladio A

2007

Givid ut 10. april 2017

Nr. 39

5. april 2017

Kunngerd fra Sjovinnustyrinum

byggikroev og utgero o.a. til smaerri vinnufer
(Frabooan F)

Vid heimild i § 2, stk. 2, §§ 7-11, §§ 14 og 15,
stk. 2, § 18, stk. 2 og 3 og § 49, stk. 2 i legtingslog
nr. 165 fra 21. december 2001 um trygd & sjonum,
sum broytt vid legtingslog nr. 71 fra 30. mai 2011,
logtingslog nr. 61 fra 17. mai 2013 og legtingslog
nr. 122 fra 15. desember 2014, verdur asett:

§ 1. Kunngerdin er galdandi fyri smeerri vinnufer
samsvarandi asetingunum og kap. I, regel 1. Kunn-
gerdin er somuleidis galdandi fyri fyritekur og
personar i Feroyum, sum umbyggja fiskifer, id eru
fevnd av hesum regluverki.

§ 2. Utgerd til vinnufer, id er merkt vid ES-g6d-
kenningarmerkinum samsvarandi galdandi frabod-
an fra Sjovinnustyrinum um utgerd & skipum, kann

koma i stadin fyri utgerd, sum er nevnd i hesi kunn-
gero.

§ 3. Fyritekur ella personar i Feroyum, sum sam-
beaert asetingunum i kap. I, regel 5 umbyggja foroy-
sk skip fevnd av hesi kunngerd, skulu framman-
undan boda Sjévinnustyrinum fra umbyggingini.

§ 4. Brot & asetingarnar i hesi kunngerd verda
revsad vid sekt ella fongsul 1 upp til 2 ar.

Stk. 2. Felag og adrir legfrediligir personar verda
revsadir sambart reglunum i kapittul 5 i revsi-
16gini.

§ 5. Henda kunngerd kemur i gildi dagin eftir, at
hon er kunngjerd.

Sjévinnustyrid, 5. april 2017

Hans Johannes & Bruagyv (sign.)

/ Gunnva S. a Lofti (sign.)



Skijal 1

Alment um kunngerdina
Almennar tillagingar til foroysk vidurskifti:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Allastadni har ”Sefartsstyrelsen” ella annar danskur myndugleiki er nevndur i hesum regluverki, skal - ta
reedur um feroysk myndugleikagki - skiljast ’Sjovinnustyrid” ella meguliga annar avvardandi feroyskur
myndugleiki

Allastadni har ordingar sum ”Danmark”/’dansk”, ”Grenland”/”grenlandsk” ella dansk skib”/’grenlandsk
skib” verda nyttar i hesum regluverki, skal skiljast ”Foroyar/foroyskt” ella “feroyskt skip” uttan so, at
asetingarnar viovikja vidurskiftum uttan fyri feroyskt myndugleikaekio

T4 Feroyar ikki er limur i EU, eru asetingarnar i hesum regluverki vidvikjandi formligum innanhysis
reettindum og skyldum hja einum EU-limalandi métvegis einum gdrum EU-limalandi, ella
frabodanarskyldur v.m. motvegis einum EU-myndugleika, ikki galdandi fyri Feroyar, uttan so, at hetta
beinleidis verdur alagt tridjalandsskipum. Teknisk krev, sum stava fra EU-reglum (direktivum v.m.) og sum
eru asett i hesum regluverki, eru té galdandi fyri avvardandi feroyskt skip fevnd av hesum regluverki, i tann
mun nevndu EU reglur eisini eru galdandi fyri skip, sum ikki sigla undir EU-flaggi (tridjalandsskip)
Sjovinnustyrid kann vikja fra teimum i hesum regluverki nevndu tidarfreistunum fyri uppfyllan av
krevunum, um tad i ti einstaka ferinum verdur mett neyougt, rimiligt og radiligt vid atliti til trygdina &
sjonum

Generelt skal alt regluverkio lesast og skiljast vid atliti til feroysk skip, feroysk vidurskifti og foroyskt
myndugleikaeki

Teer til eina og hverja tid galdandi vegleidingarnar fra Sefartsstyrelsen, sum knyta seg til hetta regluverkio,
verda vid neydugum tillagingum eisini nyttar av Sjoévinnustyrinum

Serstakar feroyskar asetingar um innflutt for, siglioki, tillagingar av tidarfreistum v.m.:

1

2)

a)
b)
¢)
d)

e)
3)

4)

5)
6)

7)

9)

10)

Allastadni i regluverkinum verdur 1. januar 2007” broytt til 1. oktober 2007”, burtursad fra kapittul IX,
Radiokommunikation, regel 6.4, har 1. januar 2007 verdur broytt til 1. januar 2008”

Tey “Fartsomrader” (siglioki) sum eru nevnd i kap. I, regel 2, pkt. 46-50 skulu i feroyskum hepi skiljast
sum nidanfyri asett. Donsku allysingarnar av “fartsomrade” — burtursad fra pkt. 51 vidvikjandi siglieli F6 -
eru sostatt ikki galdandi i Feroyum

Siglieki FI er sjogkid innan fyri 2 sjomil tr grundlinjunum

Siglieki F2 er sjoekid innan fyri 15 sjoémil ur grundlinjunum

Siglieki F3 er sjoekid innan fyri 30 sjoémil ur grundlinjunum

Siglieki F4 er sjoekid innan fyri 60 sjomil ur grundlinjunum - i tidarskeidinum 1. april til 30. september to
90 sjomil ur grundlinjunum

Sigligki F5 er sjookid innan fyri 120 sjomil ar grundlinjunum - i tidarskeidinum 1. april til 30. september t6
eisini sjookid rundan um island og Skotland

Visandi til asetingina i kap. I, regel 1b, pkt. 1.3, kann Sjévinnustyrid loyva einum fari styttri enn 12 metrar
— men ongantid styttri enn 10 metrar — at sigla i siglioki F4. Henda é4seting er t6 ikki galdandi fyri vinnufer,
sum eftir 1. oktober 2008 verda bygd, umbygd, keypt ella innflutt vid atliti til fiskari i siglioki F4

Ordingin “erhvervsmaessig fangst af fisk” i kap. I, regel 2, pkt. 7 skal skiljast sum eitt far vid fiskiloyvi SA.
Fiskifer vid fiskiloyvi 5B kunnu té eisini verda mett sum vinnulig eftir itekiligari meting hja
Sjovinnustyrinum, har dentur m.a. verdur lagdur 4 slag av bati og utgerd, hvussu farid er skrasett, um talan
er um hgvuds- ella hjastarv hja vidkomandi, vavid og inntekan fra fiskarinum, herundir talid av
utrédrardegum og avreidingum v.m.

Steddin 4 einum vinnufari fevnt av hesi Frabodan, verdur altio asett sum longdin L1 (Lengden L1)
samsvarandi kap. 1, regel 2, pkt. 15

Vinnufer, fevnd av hesi Frabodan F, sum verda innflutt til Feroya, verda vidgjerd sum “nyt fartej” jb. kap.
I, regel 2 pkt. 4.3

i kap. V, regel 8 verdur 1. januar 2005” broytt til 1. oktober 2007”

Kravid i kap. VII, regel 7, pkt. 4 um “kejs eller sele” er ikki galdandi i Feroyum. { adramata eru
asetingarnar i nevndu reglu t6 galdandi fyri feroysk skip

Asetingarnar i kapitel XXI (Forebyggelse af olieforurening), kapitel XXIV (Opbevaring og udledning af
kloakspildevand) og kapitel XXV (Forebyggelse af forurening med affald fra fartejer) skulu lesast vio atliti
til asetingarnar i kunngerdunum nr. 122, 123 og 124 fra 25. november 2005 um burturbeining av avikavist
burturkasti, kloakkspillivatni og olju fra skipum vid seinni broytingum. { tann mun feroysku reglurnar vikja
fra donsku reglunum, skulu teer foroysku reglurnar nytast

f kapittul XX VI, Forebyggelse af luftforurening fra skibe, verdur ”19. maj 2005 allastadni broytt til ’19.
mai 2007”. Vid nytslu av asetingunum i kap. XX VI regel 12, skal atlit havast til kunngerd nr. 117 fra 16.



december 2010 um skraseting av upplysingum um brennievni, sterk vakstrarhusgass og ozonoydandi evni,
og kunngerd nr. 118 fra 16. december 2010 um ozonoydandi evni.

Yvirlit yvir kapitlar i skjali 2 til kunngerd fra Sjévinnustyrinum um byggikrev og ttgerd v.m. til smzerri
vinnufer:

Kapittul | Innihald

I Almindelige bestemmelser, 25. september 2014
11 Konstruktion, vandtethed og udstyr, 1. oktober 2006

111 Stabilitet og sedygtighed, 25. september 2014

v Maskineri og elektriske installationer, 1. september 2014
\4 Brandsikring, opdagelse af brand og brandslukning, 14. december 2010
VI Beskyttelse af besatningen (arbejdsmiljo og sikkerhed m.v.), 1. oktober 2006
VIl Redningsmidler og —arrangementer, 25. september 2014

VI Foranstaltninger i ngdsituationer, menstringer og gvelser, 1. oktober 2006
IX Radiokommunikation, 1. maj 2005
X Sejladsens betryggelse, 25. september 2014

XI (Ikki galdandi i Foroyum)

XII Opholdsrum, 1. oktober 2006

XII-XX (avlagdir til moguliga seinni nytslu)

XXI Forebyggelse af olieforurening, 1. oktober 2006

XXII Forebyggelse af forurening med skadelige flydende stoffer i bulk, 1. oktober 2006
(tilvising til kap. XXII { Frabodan fra Sjovinnustyrinum B)

XXIIT Forebyggelse af forurening med skadelige flydende stoffer, der transporteres til sos i
emballeret form, 1. oktober 2006 (tilvising til kap. XXIII i Frabodan fra
Sjovinnustyrinum B)

XXIV Opbevaring og udledning af kloakspildevand, 1. oktober 2006

XXV Forebyggelse af forurening med affald fra fartgjer, 1. oktober 2006

XXVI Forebyggelse af luftforurening fra skibe, 14. december 2010

Fylgiskjal 1 | Tjekklistar - dagligur og arligur, 1. oktober 2007
Fylgiskjal 2 | Sertifikat, skelti og uppslag, 1. oktober 2007

Fylgiskjal 3 | Tilleegsregler for skibe 15-24 meter, 25. september 2014
Fylgiskjal 4 | Iskoytiskrov — umbygging av GRP forum, 1. februar 2008




Skjal 2
Kapitel I

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt finder bestemmelserne i dette regelveerk anvendelse pa nye
fartgjer", med en leengde L, der er mindre end 15 m, og med et dimensionstal p& 20 og derover, men under 100.
2 Regelverket finder desuden anvendelse pa lastfartgjer med en leengde L pa 15 m og derover eller med et
dimensionstal pa 100 eller derover, men med en leengde L, der er mindre end 24 m. Disse tilleegsregler er
beskrevet i bilag 3.

3 Regelvearket finder ikke anvendelse pa:

3.1 passagerfartgjer,

3.2 krigsfartejer og troppetransportfartejer,

3.3 fritidsfartgjer,

3.4 treefartejer af primitiv konstruktion (vikingeskibe) og

3.5 fartgjer, der ikke fremdrives ved mekaniske midler.

4 Bestemmelserne i dette kapitel finder tillige anvendelse pé eksisterende fartgjer i det omfang, bestemmelserne
i de avrige kapitler gaelder for eksisterende fartgjer.

5 Fartgjer, som regelmassigt anvendes til sejlads med op til 12 passagerer, samt lods- og redningsfartejer, der
har en sterrelse, der ligger inden for ovenn®vnte graenser i stk. 1, er omfattet af dette regelvaerk, men skal
desuden opfylde de serlige bestemmelser, der er geeldende for disse fartejstyper.?

Regel 1a Anvendelse af anerkendte organisationer (klassifikationsselskaber)

1 Nye fartgjer skal, hvor Sefartsstyrelsen ikke i dette regelvaerk har fastsat regler for det konstruktionsmassige
omrade, vaere konstruerede, byggede og vedligeholdte i overensstemmelse med reglerne fra en anerkendt
organisation.

2 Eksisterende fartgjer er omfattet af de konstruktionsmaessige regler, geeldende pé byggetidspunktet,
medmindre andet er bestemt i dette regelveerk.

3 Hvor det i dette regelvaerk er foreskrevet, at fartgjer skal opfylde krav til Sefartsstyrelsens tilfredshed, skal
fartgjet 1 hvert enkelt tilfeelde ogsa opfylde Sefartsstyrelsens standard eller fortolkning af den pageldende
bestemmelse. Safremt Sefartsstyrelsen ikke har fastsat standarder eller fortolkninger for den pageldende regel,
skal reglerne fra en anerkendt organisation anvendes, hvor sddanne findes.

Regel 1b Fartsomrader

1 Fartsomraderne for fartgjer omfattet af hervaerende bestemmelser - benaevnt F1 til F5 - fastsettes individuelt
efter folgende principper.”

1.1 Abne fartojer kan tildeles et fartsomrade inden for fartsomraderne F1 og F2.

1.2 Lukkede fartgjer kan tildeles et fartsomrade, som er sikkerhedsmeessigt forsvarligt under hensyn til fartejets
storrelse, konstruktion og anvendelse.

1.3 Lukkede fartejer med en laengde op til 12 m kan normalt tildeles fartsomréade inden for F3.

1.4 Lukkede fartgjer med en laengde op til 15 m kan normalt tildeles fartsomréade inden for F4.

1.5 Lukkede fartojer med en l&ngde® pa 15 m og derover og med et dimensionstal under 100 kan normalt
tildeles fartsomrade inden for FS5.

1.6 Lukkede fartgjer med en leengde YL pd 15 m og derover eller med et dimensionstal pa 100 eller derover,
men med en leengde L, der er mindre end 24 m kan normalt tildeles fartsomrade inden for F6.

Regel 2 Definitioner

Ved anvendelsen af denne forskrift gelder folgende definitioner:

1 »Fartgj« er enhver genstand omfattet af kapitel I, regel 1, der anvendes som transportmiddel pa vandet.
Definitionen »fartej« omfatter ogsa fartejer, der normalt benaevnes skib, kutter, bad, jolle eller lignende.

2 »Lukket fartej« er et fartgj, som er heldeekket eller overbygget. Det vil sige, at det over vandlinien ved dybeste
nedlastningsvandlinie er forsynet med et gennemgaende vandtet daek med forsvarlige, vejrtaette lukkemidler for
alle dbninger.

3 »Abent fartoj« er et fartoj, der ikke er et lukket fartoj. Et &bent fartoj kan vaere delvis overbygget.

4 »Nyt fartej« er for fartejer med en leengde L, der er mindre end 15 m, og med et dimensionstal pd 20 eller
derover, men under 100, et fartej, for hvilket

4.1 kontrakten om nybygning eller storre ombygning er indgéet den 1. januar 2001 eller senere,

4.2 kontrakten om nybygning eller storre ombygning er indgéet for den 1. januar 2001, og som leveres efter den
1. januar 2002, eller

4.3 der ikke foreligger en byggekontrakt, men fartejet gennemgar forste syn den 1. januar 2001 eller senere.




5 »Eksisterende fartej« er for fartgjer med en lengde L, der er mindre end 15 m, og med et dimensionstal pa 20
og derover, men under 100, et fartej, som ikke er et nyt fartej, herunder

5.1 fartgjer, som er omfattet af bestemmelserne om syn i bekendtgerelse om forskrifter for skibes bygning og
udstyr m.v. af 21. maj 1965, eller

5.2 fartgjer, som er omfattet af bestemmelserne om syn i Skibstilsynets meddelelser F af 1. april 1984 om
bygning og udstyr m.v. for mindre erhvervsfartejer.

6 »Fartgj bygget« betyder et fartgj, for hvilket

6.1 kontrakten om nybygning eller starre ombygning er indgéet for, pa eller efter det angivne tidspunkt,

6.2 kolen er lagt, eller byggeri, der kan identificeres med et bestemt fartgj, er pabegyndt, uden at der foreligger
en byggekontrakt, eller

6.3 samling er pabegyndt, omfattende mindst 1% af den samlede letvagt.

6.3.a For lastfartgjer med en leengde L pa 15 m og derover eller med et dimensionstal pa 100 eller derover, men
med en leengde L, der er mindre end 24 m, betyder:

6.3.a.1 »Nyt fartej« er et fartej bygget den 01-09-2014 eller senere.

6.3.a.2 »Eksisterende fartej« er et fartej bygget inden den 01-09-2014.

7 »Fiskefartaj« er et fartej, der anvendes til erhvervsmaessig fangst af fisk, hvaler, saler, hvalrosser, skaldyr
eller andre levende ressourcer fra havet, heri indbefattet fartgjer, der er udstyret som fiskefartgjer og kan
forarbejde deres egen fangst, eller hvis nationalitetsbevis er forsynet med havnekendingsnummer.
»Bomtrawler« er et fiskefartej, som er indrettet til fiskeri ved en form for bundtrawl, hvor trawlet er spaendt op i
en fast stdlramme, og hvor der normalt anvendes to bomme, som svinges ud over siden, saledes at der slabes to
trawl.

»Muslingefartoj« er et specielt fartgj, som anvendes til fangst af muslinger, osters, hjertemuslinger og lignende i
danske farvande, og hvortil Fedevareministeriets Fiskeridirektorat har udstedt licens.

8 »Passagerfartej« er et fartgj, der transporterer flere end 12 passagerer.

8.a pLastfartej« er et fartej, der ikke er et passagerfartej eller et fiskefartoj.

8.b »Tankfartej« er et lastfartgj, der er bygget eller indrettet til transport i bulk af flydende last af brandfarlig art.
9 »Fritidsfartej« er et fartej, der uanset fremdrivningsmidlet anvendes til sport eller fritidsformal, og som ikke
anvendes til erhvervsmassige formal®. I tvivlstilfelde afger Sefartsstyrelsen, om et fartej kan anses for at veere
et fritidsfartej. Udlejning uden forer eller professionel oplering i lystsejlads anses ikke for erhvervsmessigt
formél.

10 »Lodsfartej« er et fartgj, der af et lodseri anvendes til at transportere lodser til og fra skibe, der skal lodses.
Et fartej, der kun lejlighedsvis anvendes til at transportere lods til eller fra et skib, anses ikke som et lodsfartg;j.
11 »Kystredningsfartej« er et fartej, der er godkendt i overensstemmelse med Sefartsstyrelsens sarlige regler
for sddanne fartgjer®.

12 »Slabefartaj« er et fartej, der er indrettet til at slaebe eller bugsere andre fartgjer, og som er udstyret med
krog, spil, pullerter eller andre tilsvarende arrangementer?).

13 »Leengden (L)« skal beregnes som 96 pct. af den totale leengde pé en vandlinie ved 85 pct. af den mindste
dybde (moulded) malt fra kellinien, eller som laengden fra forenden af stvnen til rorstammens akse beregnet pa
navnte vandlinie, hvis denne laengde er den sterste. I fartgjer med styrlastighed skal den vandlinie, pd hvilken
leengden males, vaere parallel med den tegnede vandlinie.

14 »Leangden overalt (Loa)« er afstanden i lige linje mellem det forreste punkt pé forstaevnen og det agterste
punkt pé agtersteevnen. I dette regelveerk anvendes denne laengde for fiskefartgjer, som anfort i fartejets
maélebrev.

15 »Langden L1« er lengden malt fra forkant af kleedningens skeering med oversiden af deekket ved forsteevnen
til agterkant af kleedningens skaering med daekket ved agterstevnen. P4 abne fartejer males leengden ved
essingens overside. I dette regelvaerk anvendes denne laengde for andre mindre erhvervsfartgjer end
fiskefartajer, som anfort i fartejets mélebrev®.

16 »Langde« uden anden angivelse betyder i dette regelvaerk for fiskefartojer »lengden overalt« og for andre
mindre erhvervsfartgjer »Langden L1«, som anfort i fartagjets mélebrev.

17 »Bredden B« er fartgjets sterste bredde, som anfort i fartgjets mélebrev. 4

18 »Dimensionstal« er for fiskefartgjer fartgjets Loa multipliceret med fartgjets bredde (Loa x B). For andre
mindre erhvervsfartgjer er det leengden L1 multipliceret med bredden (L1 x B).

19 »Dybden moulded« er den lodrette afstand malt midtskibs fra kellinien til overkant af daeksbjalker pa
arbejdsdak i borde.

I fartejer, hvor forbindelsen mellem skibssiden og dek er afrundet, skal dybden moulded males til
skaeringspunktet mellem daekkets og klaedningens forlaengelse, idet linierne forlanges, som om dak og
klaedning var udfert i rette linier.

Safremt arbejdsdeekket er indrettet med trin, og den loftede del af deekket streekker sig hen over det punkt, hvor
dybden moulded skal bestemmes, skal dybden moulded males til en linie, der forlenges fra den laveste del af
daekket parallelt med den loftede del.




20 »Dybeste nedlastningsvandlinie« er den vandlinie, der svarer til den sterste, tilladelige dybgang under
anvendelsen®).

21 »Let vandlinie« er den vandlinie, hvor fartgjet befinder sig uden last, personer, is og fiskeredskaber, men
med stores og 10 % bunker.

22 »Midtskibs« er midtpunktet af leengden Loa for fiskefartgjer og L1 for andre mindre erhvervsfartgjer.

23 »Middelspant« er det tveersnit i skroget, der gar gennem midtskibs og bestemmes af skearingslinien mellem
skrogets konstruktionslinie og et lodret plan vinkelret pa vandlinie- og centerlinieplanerne.

24 »Kollinie« er linien parallelt med kelens haldning, som midtskibs leber gennem

24.1 overkant af kelen eller skeringslinien mellem indersiden af yderkleedningen og kelen, hvis en skinnekel
treeder frem over denne linie i et fartej med yderklaedning af metal, eller

24.2 yderkant af spundingen ved kelen af et fartej med yderkledning af tra eller kompositskrog, eller

24.3 skaeringen mellem en jeevn fortsettelse af yderkleedningens udvendige overflade ved bunden og
centerlinien i et fartej med en yderklaedning af andet materiale end trae og metal.

25 »Basislinie« er en vandret linie, der midtskibs skeaerer kellinien.

26 »Fribordet« er den lodrette afstand malt midtskibs pé kleedningen fra dybeste nedlastningsvandlinie til
overkant af arbejdsdeek i borde.

27 »Arbejdsdaek« er det dek, fra hvilket fiskeri, slaeb og lign. foregér, og normalt det laveste fuldsteendige dek
over den dybeste nedlastningsvandlinie. I fartegjer med to eller flere fuldstaeendige deek kan Sefartsstyrelsen
godkende et lavere daek som et arbejdsdek, forudsat at deekket er beliggende over den dybeste
nedlastningsvandlinie.

28 »Vejrdak« er et dek, der er udsat for vejr og se fra oven og fra mindst 1 side.

29 »Overbygning« er den overdekkede opbygning pé arbejdsdaekket, som straekker sig fra side til side af
fartejet, eller hvis sider ikke befinder sig mere end 0,04 X B inden for yderkleedningen.

30 »Lukket overbygning« er en overbygning med:

30.1 aflukkende begransningsskotter af forsvarlig konstruktion,

30.2 eventuelle adgangsabninger i sddanne skotter, udstyret med permanent anbragte vejrtaette dere af en styrke
svarende til den ikke-gennembrudte del af konstruktionen, og som kan betjenes fra begge sider, og

30.3 andre abninger i overbygningens sider eller ender, udstyret med effektive, vejrtaette lukkemidler.

En bro eller en poop betragtes kun som lukket, dersom der forefindes alternativ adgang for besatningen til
maskineri og andre arbejdssteder inde i disse overbygninger fra ethvert sted pa det overste, fuldsteendige, udsatte
dzk eller hgjere oppe. Sddan adgang skal altid veere tilgeengelig, nér dbninger i skotterne er lukket.

31 »Overbygningsdak« er det fuldsteendige eller delvise deek, der udger overdelen af en overbygning, deekshus
eller anden opbygning, anbragt i en hgjde af mindst 1,8 meter over arbejdsdaekket. Séfremt denne hegjde er under
1,8 meter, skal overdelen af sddanne dackshuse eller andre opbygninger anses som verende et arbejdsdack.

32 »Hgjde af en overbygning eller anden opbygning« er den mindste lodrette afstand, malt i borde fra
overkanten af en overbygnings eller en opbygnings dacksbjelker til det everste af arbejdsdackkets bjelker.

33 »Konstruktionsmessige regler« er regler om konstruktion, bygning og vedligehold af skrog, anker- og
fortejningsudrustning, slebetrosser, maskineri, kedelanlag, alle andre tekniske installationer og elektriske
installationer, herunder ogsa reglerne om styrke og materialedimensioner.

34 »Maskinrum« er rum der indgar i fartejets konstruktion, og hvor der er installeret forbreendingsmotorer til
fremdrivningen og/eller oliefyr til central opvarmning, bortset fra smé oliefyr af pottefyrstypen og lignende,
eller rum, hvor der findes forbreendingsmotorer til andre forméal end fremdrivning, som har en samlet ydelse pa
mindst 375 kW.

35 »Vejrtaet« betyder, at vand ikke under nogen s@- og vejrforhold méa kunne traenge ind i fartejet.

36 »Vandtaet« betyder, at vaere i stand til at forhindre, at vand treenger igennem strukturen i nogen retning under
et vandtryk svarende til det, den omgivende struktur er beregnet til.

37 »Paune« er et rum eller beholder til opbevaring af fangst eller redskaber. Paunerne kan besta af permanente
eller transportable stetter og transportable braedder eller sideplader.

38 »Binge« er et rum eller beholder til at placere fangsten i, nar den tages om bord. En binge kan vare et fast
indbygget rum i skroget eller vere indrettet som en paune.

39 »Konkret vurdering« betyder, at Sefartsstyrelsen pé planlagningsstadiet og om nedvendigt ved et
efterfolgende syn har godkendt den anvendte fremgangsméde, udferelse, udformning eller anvendelsen af det
pageldende materiale.

40 »Godkendt« betyder godkendt af Sefartsstyrelsen eller godkendt i overensstemmelse med Réadets Direktiv nr.
96/98/EF, som @&ndret ved Kommissionens Direktiv nr. 98/85/EF, direktiv nr. 2001/53/EF og 2002/75/EF.
Udstyr, der er overensstemmelsesvurderet og ratmarket i henhold til nevnte direktiv!? med senere @ndringer,
er godkendt. De nermere regler for opnéelse af typegodkendelse, herunder sével tekniske krav som krav til
merkning, afprevningsprocedure m.v., fastsettes for hver enkelt udstyrstype.

41 »Besatning« er skibsforeren og alle personer, der er ansat eller beskeftiget om bord pé et fartej i forbindelse
med fartejets virksomhed.



42 »Passager« er enhver person om bord ®ldre end et ar bortset fra skibsfereren og den gvrige besatning.

43 »GRP« betyder glasfiberforstaerket polyester (Glassfibre Reinforced Polyester), og er den normalt anvendte
forkortelse pa dansk for glasfiberfartgjer.

44 »Klassifikationsselskab« er en af Sefartsstyrelsen anerkendt organisation i overensstemmelse med
bestemmelserne Rédets Direktiv nr. 94/57/EF, som @ndret ved Kommissionen Direktiv nr. 97/58/EF, og Europa
Parlamentets og Radets direktiv 2001/105/EF, og som udferer inspektioner og syn af skibe pa Sefartsstyrelsens
vegne.

45 »Fartsomrade« er det farvandsomrade, fartgjet er bygget, udrustet og udstyret til at besejle.

46 »Fartsomrade Fl« er fart inden for 2 sgmil fra neermeste kyst inden for linierne Skagen-Vinga og vest for 16°
ostlig leengde 1 Ostersgen samt langs Jyllands vestkyst.

47 »Fartsomrade F2« er fart inden for 10 semil fra narmeste kyst inden for linierne Skagen-Vinga og vest for
16° ostlig leengde 1 Osterseen samt langs Jyllands vestkyst.

48 »Fartsomrade F3« er fart inden for 30 semil fra naermeste kyst inden for linierne Skagen-Vinga og vest for
16° ostlig leengde 1 Ostersgen samt langs Jyllands vestkyst.

49 »Fartsomrade F4« er fart inden for linierne st for 6° gstlig leengde i Nordsgen og syd for 56° nordlig bredde
1 Ostersgen.

50 »Fartsomrade F5« er fart i Nordseen ost for 4° vestlig leengde, syd for 62° nordlig bredde og syd for 56°
nordlig bredde i Ostersoen.

51 pFartsomréde F6« er fart indenfor fartsomrade F5 samt pa alle have indenfor 100 semil fra neermeste kyst.

Regel 3 Dispensationer (fritagelser)

Denne regel finder anvendelse pa nye og eksisterende fartgjer.

1 Sefartsstyrelsen kan fritage et fartgj helt eller delvist fra bestemmelserne i dette regelverk, safremt den anser
anvendelsen heraf for urimelig og upraktisk under hensyn til afstanden mellem skibets arbejdsomrade og dets
basishavn, skibstypen, vejrforholdene og de navigationsmeessige risici, alt under forudsatning af, at skibet
opfylder de sikkerhedsmassige krav, som efter Sefartsstyrelsens opfattelse er tilstraekkelige for den fart, fartajet
er bestemt for, og som kan garantere fartgjets almindelige sikkerhed.

2 Sefartsstyrelsens afgerelser kan ikke indbringes for en hgjere administrativ myndighed. Ankenavnet for
Sefartsforhold er dog klageinstans, nér der er sket tilbageholdelse af et skib.

Regel 4 Akvivalens og afprevningsbestemmelser

Denne regel finder anvendelse pa nye og eksisterende fartgjer.

1 Denne forskrifts bestemmelser skal ikke forhindre, at man om bord benytter andet udstyr, materiale,
udrustninger, apparater m.v., eller at der treffes en anden foranstaltning i fartejet, eller at fartojet er bygget eller
konstrueret pa anden made, hvis Sefartsstyrelsen ved afprevning heraf eller pd anden made finder det godtgjort,
at et sddant tilbehor, materiale, anordning, apparat eller type heraf eller foranstaltning eller bygning eller
konstruktion er mindst lige sa effektiv og reprasenterer mindst den samme grad af sikkerhed som det, der
kreeves efter denne forskrift.

2 Sefartsstyrelsen accepterer afprovninger, der udferes af anerkendte proveinstitutter, herunder preveinstitutter i
andre EU-medlemsstater samt i lande, der er omfattet af E@S-aftalen og Tyrkiet, og som giver passende og
tilfredsstillende garantier af teknisk, fagmeessig og uathengig art.

Regel 5 Reparationer, zndringer og forandringer

Denne regel finder anvendelse pa nye og eksisterende fartejer.

1 Et fartgj, der repareres eller forandres, skal vedblive med at opfylde mindst de krav, der i forvejen var
geldende for fartejet. Dette geelder f.eks. reparationer, udskiftninger og mindre forbedringer, som udelukkende
foretages pa grund af slid, korrosion, rdd, skader samt almindelig vedligeholdelse, som ikke @ndrer ved
konstruktion eller arrangement. Tilsvarende galder for ombygninger, som udelukkende har til formal at hejne et
skibs overlevelsesevne, f.eks. ved forbedring af stabilitetsforhold, konstruktiv brandsikring, udsyn eller
lignende.

2 Reparationer og forandringer af sterre omfang'? og udrustning i forbindelse dermed skal opfylde kravene til
nye fartgjer i det omfang, Sefartsstyrelsen anser det for rimeligt og praktisk. Dette gaelder dog fuldt ud for
redningsmidler og anden udrustning.

3 Enhver @ndring af et fartejs anvendelse (type), sisom ombygning af et lastfartej til fiskefartej eller
passagerfartej, medforer, at hele fartojet skal opfylde bestemmelserne for et nyt fartej af den type, det ombygges
til.

4 Enhver @ndring af et fartejs fartsomréde fra beskyttet til mindre beskyttet farvand, medferer, at hele fartojet
skal opfylde bestemmelserne for et nyt fartej i det nye fartsomrade. Dog vil @ndringer til et tidligere godkendt
mindre beskyttet fartsomrade, medfere, at kun udrustningskravene til nye fartgjer skal opfyldes.



Regel 6 Godkendelse, syn og egenkontrol

Bestemmelserne i denne regel finder anvendelse pa nye og eksisterende fartgjer.

1 Tegningsgodkendelse, syn og inspektion af fartgjer skal, for sa vidt angér handhavelsen af bestemmelserne i
disse forskrifter, foretages af Sefartsstyrelsen. Dog kan Sefartsstyrelsen overdrage visse syn og undersegelser til
dertil udpegede autoriserede personer eller til anerkendte organisationer.

2 Det péhviler ejeren, eventuelt gennem verft eller konsulent, at anmelde fartgjet til syn, samt at fa foretaget
maéling hos en autoriseret méler.

3 En udpeget tilsynsfarende eller anerkendt organisation, der konstaterer, at et fartej eller dets udrustning er i en
sadan stand, at det ikke er egnet til at ga til ses uden fare for fartgjet eller de ombordvarende personer, skal
ojeblikkeligt drage omsorg for, at der tages skridt til en udbedring af forholdene, og skal straks underrette
Sefartsstyrelsen. Hvis der ikke tages skridt til en udbedring af forholdene, skal det padgaeldende fartajs
fartstilladelse inddrages, og Sefartsstyrelsen gjeblikkeligt underrettes. Befinder fartojet sig i en udenlandsk
havn, skal vedkommende myndigheder i denne havn ligeledes underrettes gjeblikkeligt.

4 Inden bygningen af fartejet pabegyndes, skal der fremsendes tegninger og beregninger eller andet
konstruktionsgrundlag for godkendelse til Sefartsstyrelsen i henhold til Sefartsstyrelsens vejledning for
tegningsgodkendelse.

5 De fremsendte tegninger, beregninger og andet konstruktions-grundlag m.v. skal pa fyldestgerende made vise
fartgjets konstruktion, materialedimensioner, arrangement, last, fribord, stabilitetsforhold,
fremdrivningsmaskineri samt det antal personer om bord, som fartgjet er bestemt for, og skal godtgere, at
fartejet opfylder bestemmelserne i nerverende regelvark.

5.1 Ethvert fartej skal underkastes syn, som nedenfor angivet:

5.1.1 Et forste syn, for fartejet sattes i fart, enten som nybygget eller som indkebt fra udlandet. Dette forste syn
skal foretages, for den i regel 7 foreskrevne fartstilladelse udstedes forste gang.

5.1.2 Et fornyelsessyn med mellemrum af hejst:

5.1.2(i) 48 maneder regnet fra sidse syn for fartgjer, som anvendes til serligt formal, eller som har tilladelse til
sejlads i fartsomrade F5.

5.1.2(ii) 60 méaneder regnet fra sidste syn for lastfartgjer med en lengde L pa 15 m og derover eller med et
dimensionstal pa 100 eller derover, men med en l&ngde L, der er mindre end 24 m, samt for fiskeskibe.
Eksisterende fiskeskibe dog i henhold til implementeringstabellen i Meddelelser fra SFS F kap. 1 af 14.
december 2010.

5.1.3 For lastfartejer med en leengde L pa 15 m og derover eller med et dimensionstal p& 100 eller derover, men
med en leengde L, der er mindre end 24. m, skal der yderligere foretages:

5.1.3(i) Et minimum af to inspektioner af fartgjets udvendige bund i en 5-ars periode, idet mellemrummet
mellem to sddanne inspektioner i intet tilfelde mé overstige 36 maneder. Inspektion af den udvendige bund
pategnes fartgjets nationale sikkerhedscertifikat.

5.1.3(ii) Et arligt syn af fartejets radioanleeg og AIS inklusive de, der anvendes i redningsmidlerne. Synet
pategnes det nationale sikkerhedscertifikat. Fartojer, der udelukkende gér i national fart er undtaget fra dette
syn.

5.1.4 Yderligere syn efter Sefartsstyrelsens vurdering.

5.1.5 For oplagte fartejer kan Sefartsstyrelsen tillade, at foreskrevne periodiske syn helt eller delvis undlades, sa
lenge fartgjet forbliver oplagt.

5.2 De ovennavnte syn skal udferes pa folgende made:

5.2.1 Forste syn omfatter en fuldstaendig underseggelse af fartgjets konstruktion, stabilitet, maskineri,
arrangementer og materialer, herunder ydersiden af skibsskroget og inder- og ydersiden af kedler og udstyr, i det
omfang fartejet er omfattet af dette regelvaerk. Synet udferes sédledes, at det giver sikkerhed for, at konstruktion,
materiale og materialedimensioner af skrog, kedler og andre trykbeholdere med tilbeher, hoved- og
hjeelpemaskineri, elektriske anlaeg, radioanlaeg inklusive de, der anvendes i redningsmidlerne, brandsikring,
brandvisnings- og brandslukningsanlaeg, redningsmidler og -arrangementer, fartegjets navigationsudstyr,
herunder AIS, nautiske publikationer og andet udstyr fuldt ud opfylder kravene i dette regelvark. Synet skal
endvidere give sikkerhed for, at den handvarksmaessige udferelse af alle dele af fartgjet og dets udrustning er
tilfredsstillende i enhver henseende, og at fartejet er udstyret med de navigationslys, midler til afgivelse af
lydsignaler og nedsignaler, som kreeves ifalge dette regelvaerk og de galdende Internationale Sevejsregler.
5.2.2 Fornyelsessynet skal omfatte inspektion af konstruktion, stabilitet, maskineri og udrustning som anfert i
stk. 5.2.1 for at sikre, at de opfylder kravene i disse forskrifter, er i tilfredsstillende stand og egnet til den fart,
fartojet er bestemt for.

5.2.3 Et yderligere syn, enten helt eller delvist skal foretages efter storre reparationer, fornyelser og forandringer
som beskrevet i regel 5.

5.2.4 Et fornyelsessyn med mellemrum af hejst 48 maneder regnet fra sidste syn for fartgjer, som anvendes til
seerligt formal, eller som har tilladelse til sejlads i fartsomrade F5.



5.2.5 For alle fartgjer, der anvendes til andet formal end fiskeri, skal de i afsnit 5.2.1 - 4 og 5.1.2 — 5.1.3 afsnit
anforte syn, eller syn i henhold til s&rlige geeldende bestemmelser, for disse fartejstyper som anfort i regel 1 stk.
3, endvidere omfatte en inspektion af bestemmelser vedrerende sefarendes arbejds- og levevilkar. Inspektionen
skal som minimum indeholde de omrader, der efter Sefartsstyrelsens vurdering, anses som relevante og
gennemforlige pé skibet. Vurderingen skal omfatte bestemmelser vedrerende sefarendes arbejds- og levevilkar,
herunder mindste alder, laegeattester, de sgfarendes kvalifikationer, anszttelsesaftaler, anvendelse af
autoriserede eller certificerede eller regulerede forhyrings- og formidlingstjenester, hviletid, skibets bemanding,
arbejds- og opholdsrum, fritidsfaciliteter ombord, fedevarer og forplejning, beskyttelse af sundhed og sikkerhed
samt forebyggelse af ulykker, sygdomsbehandling om bord, klageprocedurer om bord og betaling af len,
finansiel sikkerhed for hjemsendelse, samt finansiel sikkerhed for ansvar i forbindelse med arbejdsskader og
erhvervsbetingede lidelser.

5.3 Foreskrevne fornyelsessyn skal atholdes inden for en periode pa tre méneder for den foreskrevne synsdato.

6 En 4rlig egenkontrol skal udferes pa nye og eksisterende fiskefartojer i overensstemmelse med checkliste i
bilag 1'?.

7 Typegodkendelse kan ske for seriebyggede fartgjer i henhold til felgende:

7.1 Forinden bygningen af en ny type fartgj pabegyndes og denne skal typegodkendes, skal der for
godkendelsen fremsendes tegninger og beregninger til Sefartsstyrelsen. Det indsendte materiale skal indeholde
de under stk. 5 ovenfor angivne oplysninger.

7.2 Forinden en serieproduktion af et fartej igangsattes, skal prototypen vare godkendt, hvilket indebarer, at
Sefartsstyrelsen eller den anerkendte organisation pa basis af de godkendte tegninger underkaster det en lebende
kontrol under bygningen, herunder en evt. vejning af feerdigstebte GRP skrog, samt underkastelse af de for
fartgjet relevante prover. Safremt resultatet af de anforte syn og prever opfylder nervaerende forskrifter, kan
fartgjet typegodkendes.

7.3 Den efterfolgende produktion af det typegodkendte fartgj vil blive kontrolleret ved en stikpravevis kontrol af
Sefartsstyrelsen eller en anerkendt organisation, som derfor til enhver tid skal have uhindret adgang til
produktionslokalerne.

7.4 1 forbindelse med forste syn udsteder fabrikanten efter bemyndigelse af Sefartsstyrelsen et typecertifikat, der
skal medfolge fartejet. En kopi skal opbevares hos fabrikanten. Endvidere skal fabrikanten pa et af
Sefartsstyrelsen angivet sted pé fartgjet anbringe et metalskilt med en tekst, som angivet i bilag 2.

7.5 Typegodkendelsen af et fartoj vil veere geeldende, sé laenge hvert eksemplar neje udferes i overensstemmelse
med de givne betingelser. En hvilken som helst @ndring skal meddeles Sefartsstyrelsen eller den anerkendte
organisation, der har foretaget typegodkendelsen, og som vil afgere, om der skal kreeves en ny godkendelse.
Typegodkendelsen vil dog til enhver tid kunne tilbagekaldes, hvis forholdene efter Sefartsstyrelsens eller den
anerkendte organisations sken giver anledning dertil.

7.6 Forinden et typegodkendt fartej seettes i drift, skal der foretages et afsluttende syn som angivet i stk. 5.1
ovenfor, omfattende de dele af fartgjet samt dets udrustning, som ikke er omfattet af typegodkendelsen.

8 For at sikre, at fartgjet i enhver henseende fortsat vil vaere egnet til at ga til sos uden fare for fartejet eller de
ombordvearende personer, skal fartojet og dets udrustning til enhver tid vedligeholdes, séledes at det opfylder
bestemmelserne i dette regelveerk!®.

9 Efter afslutningen af et syn i henhold disse regler ma der ikke uden Sefartsstyrelsens eller den anerkendte
organisations tilladelse foretages nogen andring i konstruktionsmessige forhold, maskineri, udrustning eller
andre forhold, der er omfattet af synet. Dog kan godkendt udrustning og udstyr udskiftes med tilsvarende
godkendt udrustning og udstyr.

10 I tilfeelde af en soulykke, eller en defekt, der berarer fartejets sikkerhed eller dets redningsmidlers eller anden
udrustnings effektivitet eller komplette tilstand, skal fartgjets forer eller ejer snarest muligt foretage indberetning
til Sefartsstyrelsen, den udpegede tilsynsfarende eller den anerkendte organisation, der har ansvaret for
udstedelsen af fartstilladelsen, der sa om fornedent skal iverksatte undersogelser med henblik pé at vurdere, om
det er nedvendigt at atholde et syn. Befinder fartojet sig i en udenlandsk havn, skal vedkommende myndigheder
1 denne havn ligeledes underrettes gjeblikkeligt.

Regel 7 Fartstilladelse, bilagsmappe og opslag

Denne regel finder anvendelse pa nye og eksisterende fartejer.

1 Efter et forste syn eller hvert fornyelsessyn udstedes en fartstilladelse med angivelse af fartstilladelsens
varighed, fartgjets fartsomrade og sterste antal ombordverende. Fartstilladelsen skal sammen med fartejets
maélebrev opbevares om bord.

En fartstilladelse er gyldig, s& lenge vilkarene for fartgjets anvendelse og synsterminerne overholdes.

2 Ethvert fartej skal vaere forsynet med en bilagsmappe. En udskrevet bilagsmappe skal opbevares om bord,
indtil alle nedvendige oplysninger er overfort fra den udskrevne til den nye bog.!¥

3 Fartgjer omfattet af disse bestemmelser skal efter en konkret vurdering vaere forsynet med skilte, opslag og
afmeerkning i et omfang, der er tilpasset det enkelte fartejs storrelse og fartsomrade.



Regel 8 Almindelig sikkerhed

Der skal vaere truffet sé betryggende forholdsregler til sikring mod ulykkestilfelde ved skibets saedvanlige drift,
at mennesker ved arbejde eller ophold om bord eller ved faerdsel til og fra borde sa vidt muligt ikke er udsat for
utilsigtet at komme til skade.

Kapitel 11

Regel 1 Konstruktion, generelt

1 Anvendelse

1.1 Medmindre andet udtrykkeligt er angivet, finder dette kapitel anvendelse pa nye fartejer som defineret i
kapitel 1.

1.2 Et fartej, som ombygges til en anden type (anvendelse) f.eks. ombygning af et lastfartoj til fiskefartej eller
passagerfartgj, uanset hvornar det er bygget, skal behandles som et fartgj af den pageldende type, der er bygget
pa den dato, hvor en sddan ombygning pabegyndes.

2 Konstruktion og bygning

2.1 Styrken og konstruktionen af skrog, overbygninger, deekshuse, motorrumscasinger, nedgange, alle andre
opbygninger og af skibsudstyr skal vere tilstrackkelig til at modsta alle forudseelige forhold under fartgjets
planlagte anvendelse.

2.2 Fartejer skal vare konstrueret, bygget og vedligeholdt i overensstemmelse med reglerne fra et
klassifikationsselskab, jf. kapitel I regel 1a, eller opfylde de tilsvarende regler i dette regelvark.

2.3 Fartejer bygget i udlandet kan godkendes, safremt de er forsynet med et certifikat, der dokumenterer, at de
er godkendt og synet af en anerkendt organisation enten i henhold til dette regelvark eller i henhold til
ekvivalente regler fra denne organisation.

2.4 Skroget for treefartgjer, der bygges her i landet, kan bygges i henhold til Sefartsstyrelsens vejledning for
bygning af treefartejer herunder Handelsministeriets tidligere geeldende bekendtgerelse af 8. oktober 1947. Dog
skal propellerarrangement og rordimensioner fastsattes i henhold til kapitel IV regel 3 samt regel 19 i kapitel I1.
Ovrige bestemmelser i dette regelveerk er tillige gaeldende for disse fartgjer.

2.5 For sma traefartejer, som ikke er omfattet af ovennavnte vejledning, vil den traditionsmessige konstruktion
og dimensionering af dansk byggede fiskejoller blive lagt til grund for det enkelte fartoj.

2.6 Dybgangen for dimensionering af skrogstyrken mv. er lig med "Dybden moulded", som defineret i kapitel I,
eller dybden til essingen for dbne fartgjer.

2.7 Tanke, vandtette skotter, vand- og vejrteette luger og dere samt profilror og skruedyser m.v. skal tryk- eller
teethedsproves 1 henhold til geeldende normer og praksis hos en anerkendt organisation.

2.8 Korrektioner og forsterkninger for fiskefartojer.

.1 Dimensioneringskorrektioner.

Alle formler for tykkelse og modstandsmoment som er angivet i regel 20 skal multipliceres med en
anvendelseskoefficient i henhold til nedenstaende tabel:

Anvendelses koefficient for: Koefficienter:
Bund og kiming 1,05
Sider og spejl 1,05
Dak og bakdaek 1,15
Overbygning 1,10
Skerefasthed i kerne i sandwichpaneler|1,05

.2 Lokale forstaerkninger.

I fiskefartgjer med en leengde pa 12 m og derover bygget den 1. januar 2007 eller senere skal omrader pa dek og
bak, der belastes af fiskeudstyr, forstaerkes med ekstra tykkelse (laminattykkelse pa GRP fartejer) og kraveller
med styrke nok til at optage den aktuelle belastninger fra fiskeudstyret. Yderligere skal der pa GRP fartgjer
forsteerkes med doblingsplader af tilstreekkelig stivhed til at fordele pavirkningerne fra fiskeudstyret.
Doblingsplader skal vare af overlamineret vandfast finer eller metalplade, der primes med epoxyprimer eller
tilsvarende inden fastlaminering.

Omrader, som belastes af trawludstyr eller lignende, skal dimensioneres for den aktuelle belastning. GRP, trae-
og stélfartejer skal desuden forstaerkes for lokal slitage. Der ber pad GRP fartgjer til trawlfiskeri med en laengde
pa 12 m og derover, bygget den 1. januar 2007 eller senere, monteres udskiftelige slidplader i omrader, hvor
trawl og trawlskovle vil komme i kontakt med GRP-konstruktionen, herunder ogsé fribordet, skansekleedningen
og lenningen. Fastgerelsen af disse plader mé ikke medfere gennembrydning af den oprindelige laminatflade.
En kraevet isforsteerkning kan e&ekvivalere lokale forstaerkninger.
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Regel 2 Skotter og vandtzet inddeling

1 I lukkede fartgjer skal motorrum, lastrum og opholdsrum vare adskilt af vandtette skotter fra bund til dek.
Styremaskine, tankarrangement og lign., der er placeret i last- eller storesrum, skal ligeledes veare afskaermet
med egnede skotter. Trefartojer skal have indbygget samme skotter, disse skotter skal vare vandtette, hvis det
er praktisk gennemforligt.

2 Abne fartojer skal have vandtette skotter eller en motorkasse omkring motorinstallationer op til 300 mm over
dybeste nedlastningsvandlinie dog ikke hgjere end til essingens overkant. Tilsvarende galder dbninger for
luftindtag til motoren.

3 Det kan i abne fartejer accepteres, at skotter, eller motorkasse og evt. derk over gear udfores helt eller delvis
demonterbare af hensyn til muligheden for vedligeholdelse og service pa motoranlegget. Samlinger og
tetninger ved demonterbart skot eller motorkasse og derk skal vare af samme styrke og teethed som den ovrige
del af disse.

4 Hvor skrueaksel, ror, elektriske kabler eller starthandtag er fort igennem et vandteet skot, skal gennemferingen
veaere af en sddan beskaffenhed, at skottets vandtaette integritet opretholdes.

Regel 3 Isforsteerkning

1 Generelt

1 Fartgjer med fartstilladelse i omrader hvor is ofte forekommer", skal vare isforsterket. Alle nye fartgjer, der
bygges til eller indferes til sejlads ved Grenland, skal vere isforsterket. Trefartojer skal desuden vaere
isforhudet.

2 Halv- eller helplanende fartgjer og/eller fartgjer, som er forsynet med et sékaldt "inboard-outboard drive" i
stedet for traditionelt propeller- og skruearrangement, samt fartgjer med spaderor eller semi-spaderor, vil kun
kunne fa fartstilladelse til sejlads i seedvanligvis isfriec omrader.

3 Det forudsattes, at fartgjets fart reduceres passende nar dette neermer sig isbelagte farvande. Udstreekningen
og sveerheden af isforsteerkningen pa fartejer, hvor det er hensigten at sejle under isforhold ved en fart der
overstiger 15 knob, skal specielt overvejes og Sefartsstyrelsen kan stille foregede krav til fartgjet, dets
udrustning, operationelle forhold, farvandsomrader m.v.

2 Isforstzerkningens formal

1 Isforstaerkningens formal i dette kapitel er at:

.1 forhindre beskadigelse af skrog og overbygningen ved sejlads i is;

.2 forhindre beskadigelse af fremdrivningsanlag, inklusive propellere, aksler og styreanleg (ror, dyser og
lignende) forarsaget af sejlads i is eller af drivende is;

.3 formindske faren for skade pa fartejets last og skade pa miljeet forarsaget af forekomsten af fast eller
drivende is;

3 Funktionsmeaessige krav

1 De formler og vaerdier, som angives i dette afsnit/denne regel for dimensionering af skrogdele, kan erstattes af
mere negjagtige metoder, hvis disse godkendes af Sefartsstyrelsen eller en anerkendt organisation.

2 For at opna isforstaerkningens formal som angivet i stk. 2 ovenfor skal folgende funktionsmassige krav
anvendes, hvor det métte vere relevant:

.1 Isforsteerkede fartgjer forventes at vere i stand til at udvikle et tilstreekkelig fremdrivningstryk til uafbrudt
sejlads gennem den is, der har en tykkelse som under normale omstendigheder kan forventes i omradet, og

.2 fremdrivningsanlaeg, inkl. motor og keleanlaeg samt styreanlaeg skal vare konstrueret til, uden at blive
beskadiget, at fungere ved den under 3.2.1 angivne sejlads frem samt ved bakmangvrer i tilsvarende is under
den halve fart; og

.3 propellerdrevne fartgjer skal have tilstreekkelig dybgang til, at propelleren kommer tilstraekkelig under vand
uden at trimme fartojet pa en sddan made, at den aktuelle vandlinie ved steevnen er under let isvandlinie.

4 Generelle forskriftsmaessige krav

1 Isomrédets lodrette udstraekning omfatter yderkleedningen fra 500 mm over dybeste nedlastningsvandlinie til
500 mm under den letteste operative vandlinie for sejlads i is (ballast vandlinie). Hovedisomradet skal straekke
sig vandret fra staevnen til 5% af leengden overalt agten for det punkt hvor den dybeste nedlastningsvandlinie nar
sin sterste bredde. Isomréddet omfatter desuden bunden i en afstand af 30 % af Loa malt fra stevnens skaring
med let isvandlinie.

2 En flad agterstaevn (transom stern) ma normalt ikke streekke sig under dybeste nedlastningsvandlinie.

3 Pa fartejer med to eller flere propellere skal aksler og steevnrer i almindelighed vere indelukket i pladebosser.
Hvis separate understatningsstruts er nedvendige skal deres design styrke og fastgarelse til s@rligt overvejes.
4 Skrueakslen skal forsterkes, séledes at dens diameter mindst foreges med 15 % i forhold til kravene i kapitel
IV.

Rorstammens diameter skal forgges, idet man i formlerne i regel 19 mindst antager, at rorkraften er 25 % sterre
end ellers angivet. Bolte i rorkobling, plader i ror m.v. forsterkes ligeledes i henhold hertil.
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Tykkelsen af rorpladen og indvendige pladeafstivninger forages med 15% pa stal- og aluminiumsfartejer og
med 50% pé GRP fartejer.

5 Isforsterkning af kleedningen omfatter folgende feelles minimumskrav, der anvendes, hvor der ikke under de
enkelte skrogmaterialer stilles mere omfattende krav.

.1 Yderklaedningens tykkelse skal i isomradet mindst foreges til:

tis = 1,3xt+1,5 mm

hvor t er laminat eller pladetykkelsen i henhold til konstruktionsreglerne angivet i regel 20, 23 eller 25.

.2 Kalen skal forsterkes, saledes at dens styrke (modstandsmomentet) fordobles i forhold til de i @vrigt angivne
dimensioneringskrav.

6 Spanterne skal forsterkes 1 isomrédet, saledes, at deres bgjningsmodstandsmoment foreges med 50 % i
forhold de i evrigt angivne dimensioneringskrav.

Spanteafstanden ma ikke overstige 300 mm. Hvis dette er tilfaeldet anbringes der indenfor isbaltet isspanter
imellem de almindelige spanter. Isspanterne kan stoppes ved en isstringer, deek, tanktop eller lignende langskibs
afstivning, men behgver ikke svejses hertil (kan afskaeres skrat).

7 Indbyggede brendstoftanke ma ikke placeres i borde indenfor isomradet hvor de er serligt udsatte for
beskadigelse ved sejlads i is.

5 Stal og aluminiumsfartejer

1 Kledningstykkelsen skal i isomradet enten vaere mindst

te = 6+(0,15 x Lvl)

eller som angivet i stk. 4.5.1, idet den sterste verdi anvendes.

2 Fra 25% af leengden i lastet vandlinie agten for forsteevnen til agterstevnen/haekken ma tykkelsen i isbaltet
ikke veere mindre end 6 mm.

3 Forstevnen skal vare opbygget omkring et massivt profil, der mindst skal starte 1 m for kelens afslutning og
fores mindst op til 1 m over dybeste nedlastningsvandlinie. Staevnprofilet (fladstal eller rundstal) skal have et
tvaersnitsareal pa mindst 1,3xLoa (cm?).

4 Steevnplader skal have en pladetykkelse pa mindst 1,25 x den kraevede klaedningstykkelse efter
isforsteerkningen. Staevnkonstruktionen skal understottes af kne og/eller bovband med en indbyrdes afstand, der
ikke er storre end 300 mm og med en minimumstykkelse pd 8 mm.

5 Hvor isstringere i forskibet afsluttes mod forsteevnen placeres et bovband. Herudover placeres der bovband
eller kne mellem ovrige daek og stringere med en indbyrdes afstand som angivet i stk. 4.

6 Afstanden mellem hovedspanterne i isomradet mé ikke overstige 500 mm, afstanden mellem isspanter og
hovedspanter méa ikke overstige 300 mm, og modstandsmomentet af tverskibs spanter ma ikke veere under 15
cm’®. Modstandsmomentet af langskibs spanter mé ikke vare under 19 cm’.

7 Der ber ikke uden sa&rlige forholdsregler mod kantring anvendes fladstal til hoved- og isspanter i isbaltet,
men f.eks. bulb, vinkel eller anden profiltype.

8 Hvis afstanden mellem hovedspanterne er over 300 mm, skal der placeres isspanter imellem hovedspanterne i
isomradet. Det uunderstottede pladefelt i isomradet md ikke overstige 0,3 m? (1 x b af feltet).

9 I omrédet fra forstaevnen til 25% af laengden i lastet vandlinie agten for forstaevnen, skal isspanter fores helt
ned til eller i umiddelbar nerhed af kelen.

10 I omradet agten herfor til agterstaevnen skal der, hvis afstanden mellem hovedspanterne er over 300 mm,
placeres isspanter i isomradet som angivet i stk. 8, dog maksimalt til deek i top og til nederste knack eller
markant kimingsradius pa kimingsplade i bund.

11 Ved fartgjer, der i agterskibet lokalt er forsteerket for trawlfiskeri med pasvejset halvrundjern eller
tilsvarende, kan dette erstatte de kraevede isspanter.

12 Isspanter skal mindst have et modstandsmoment pa 75% af hvad der kraves for hovedspantet.

13 Isspanterne skal forude, fra forstaevnen til 25% af leengden fra forstaevnen, afsluttes (svejses) mod enten
dekket eller en stringer. @Dvrige isspanter kan afsluttes (snipes/skares skrat af) i top og bund ved en kravel eller
stringer af samme dybde som hovedspanterne.

14 Isstringer skal placeres ved lastet vandlinie fra forsteevn til agtersteevn. Stringeren skal have en
minimumsdybde pa 120 mm og en kroppladetykkelse svarende til den aktuelle kleedningstykkelse. Stringeren
skal forsynes med en flange hvis der ikke anvendes bulb eller vinkelprofil. Stringeren kan udferes som indskud.
Isstringeren skal forbindes til eventuelle pladespanter, skotter, agterspejl og stavne samt forsynes med
knzforbindelser hvor dette er muligt.

Hvor hoveddeakket ikke kontinuerligt straekker sig fra staevn til staevn, skal der placeres en kontinuerlig stringer
som angivet ovenfor i flugt med daekkets forleengelse, hvis den lodrette afstand til det overliggende daek (f.eks.
bak eller poop) fra den oprindelige dakslinie overstiger 0,8 m.

15 Der skal placeres en udvendig kelprofil, som har styrke nok til at baere fartgjet ved dokning og banksatning
pé yjeevn grund. Eventuel nedvendig fast ballastvaegt ber integreres i kelkonstruktionen f.eks. ved foregede
godstykkelser pa kelprofil og kelplader.
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16 Aluminiumsfartejer skal, hvor der kan forudses sarligt stort slid, f.eks. pa kelen, bunden, stevnomradet og
ved knaklinier i skroget, have pasvejset ekstra slidlister i form af halvrund- eller fladaluminium. Alternativt skal
slidforstaerkninger indbygges i selve skroget pa de udsatte steder.

17 Svejseforbindelser af profiler og afstivninger til klaedning og steevne i isomradet skal udferes som dobbelte
kontinuerlige svejsninger.

6 Treefartejer

1 Stzevnen skal i sin fulde bredde forsynes med en stilsteevnskinne med et ydre tvaersnitsareal malt i cm?pa 0,8
x Loa 1 m. Steevnskinnen skal gé fra staevnens forreste punkt til en meter agten for staevnens og kelens
skeringspunkt. Steevnskinnen fastgeres til stevnen med stuvbolte eller skibsspiger. Forsteevnen forsterkes med
en stalstevnsko ved paboltning af sideplader, som desuden svejses til stevnskinnen. Dimensionering af
steevnsko og sideplader retter sig efter fartojets storrelse og anvendelse m.v. For at beskytte kalfatringen i
spundingsnoten pasattes skinner af halvrundjern, eller ishuden fores henover spundingen.

2 Som supplement til fartejets almindelige kol skal der vare en strikel, der beskytter mod slid ved pasejling af
is eller grundstedning. Slidkelen skal have samme bredde som den egentlige kol, dog minimum 80 mm. Den
kan alternativt veere af stal med passende tykkelse

3 Isforhudning skal monteres i hele isomradet samt i en kile fra agterkanten af stevnskoen ved kelen til
ishudsbeltet ved storste bredde. Isforhudningen skal vare af plade i sort eller galvaniseret jern, aluminium eller
kobber. Forhudning af sort eller galvaniseret plade samt aluminiumsplade, skal vaere forsvarligt fastgjort til
yderkleedningen med galvaniserede skibsspigre med en leengde pé ca. 3/4 af kledningstykkelsen. Ishud af
kobberplade fastgeres med kobberspigre. Ishud af aluminium eller kobber mé ikke berere stél eller andet metal.
4 Fartgjer med et fartsomrade, hvor der er risiko for serlig kraftig isgang, skal have klaedningen yderligere
beskyttet med fladjern eller plade. Denne beskyttelse fastgeres med undersankede skibsspigre og anbringes
narmest vinkelret pa staevnen og indbyrdes forbundet med haftesvejsning i omradet over og under lastet
vandlinie.

7 GRP fartgjer

1 Hvis sandwichkonstruktioner, bortset fra til deek og overbygninger, bruges til skrog for fartejer, der skal sejle i
is, skal yderkledningens GRP have tilstreekkelig lokalstyrke svarende til hvad der som minimum kreeves for
yderlaminatet i en enkeltskalskonstruktion.

2 Pé steevnen og kelen, fra 750 mm over dybeste nedlastningsvandlinie og fortsat langs kelen til halen under
skruen, skal der palaegges et ekstra GRP slidlag og forsterkning pd ca. 10 mm i tykkelse og mindst 100 mm til
hver side af skroget. Dette erstatter den tidligere kraevede stevnskinne og slidkel af stil.

3 AEndringer i laminattykkelsen skal ske gradvis og i intet tilfaelde méa nedtrapningen af tykkelsesforskellen ske
over en lengde der er mindre end 20 gange tykkelsesforskellen.

4 Hvis vejrdekket pa nogen del af fartgjet er placeret under den ovre granse for isbaltet, skal skansekledningen
forstaerkes tilsvarende klaedningen i isbeltet.

5 Der ber ikke forekomme knaek, fremspring eller andre uregelmaessigheder fra den jeevne skrogside under
vandlinien. Hvis der forekommer knak eller fremspring med en mindre rundingsradius end 200 mm skal disse
forsteerkes med ekstra laminater udvendigt. Tykkelsen af disse ekstra laminater skal vaere 50% af den aktuelle
kledningstykkelse. Der bar forefindes et farveskift mellem ekstra laminater og de oprindelige laminater for at
markere nedslidningen af de ekstra laminater.

6 Ved anvendelse af kolkeling skal der etableres beskyttelse af udenbordsrerene. Beskyttelsen kan besta af
palimede klodser eller ved at rarene er lagt i en reces, placeret pa en sédan méde, at rerene er beskyttet mod de
pavirkninger der opstér ved grundstedning eller isskosser.

7 Ekkolodsvingeren ber placeres saledes, at den er glat med bunden. Svingerbrenden skal placeres indstebt
indvendigt i skroget. Indstebningen skal have samme styrke som skroglaminatet. Hvis svingerbrenden er af stél,
skal den primes med epoxyprimer eller tilsvarende primer for overlaminering. Der skal monteres en vandtaet
forbindelse (evt. ror) omkring ledningsforbindelsen til ekkolodsvingeren. Forbindelsen skal feres op til
daeksniveau.

Ekkolodsvingere, der er placeret udvendigt pa skroget, skal indstebes pa sider og for- og agterkant med armeret
polyester og indstebningen skal have en form, sa den bedst muligt kan afvise is.

8 Ror skal vaere udfort af stdl med en stalkvalitet, der som minimum svarer til skibsbygningsstal grade A.

Regel 4 Szrlige bestemmelser for dbne fartejer

11 fartejer med dam, skal damtragt, deek og skotter have samme styrke som skroget, og overkant af damtragten
skal have en hgjde mindst svarende til hgjden af essingen.

2 Taerskel og karmhejder

.1 Taerskelhgjden til styrehus, eller lignende skal vaere 380 mm over derk eller daek. Deore til disse rum skal dbne
udad.

.2 Luger til motorrum samt luger og dore til overbyggede opholdsrum skal vaere indrettet sa de kan lukkes tet.
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.3 I fartegjer med en leengde pé under 12 m, kan der i dbninger til rum, hvorfra der ikke kan ske vandfyldning af
rum under dekket, tillades en terskelhojde pd 200 mm, og deren kan udferes som en skydeder.

.4 For abninger til rum under deek, eller som indgér i fartgjets opdriftsvolumen for stabilitet, geelder tillige regel
7.1.

3 Luftrer skal udmunde udvendig pa kledning sa hejt som muligt og vaere beskyttet imod mekanisk overlast.

4 Dreening af derk pé abne fartgjer.

Derken ma ikke placeres sé hgijt, at dette far en skadelig indflydelse pa fartgjets stabilitet. Dersom derken er
placeret over vandlinien pa let bad, og yderligere er sa teet, at der kan opsta vandansamling pa derken, skal
folgende veere opfyldt for at sikre fartgjets stabilitet:

.1 I begge sider af derken skal der vere dreendbninger for dreening af vand til bunden af fartgjet. (Se figur. 1).
.2 Dreeningsarealet skal mindst vare 75% af kravet til leenseporte for draening af et deek direkte over bord.

.3 Abne fartgjer ma ikke forsynes med laenseporte.

4 For at undgé, at regnvand leber ned i bunden af fartegjet igennem aflebene, kan disse placeres maksimalt 50
mm over derken, som vist péa figuren nedenfor.

.5 Der skal vere god adkomstmulighed til lensepumpens indsugning.

Fig. 1
Tversnit 1 abent fartgj

Regel 5 Sarlige bestemmelser for lukkede fiskefartajer

11 fartgjer med dam, skal damtragt, deek og skotter have samme styrke som skroget, og damtragten skal vare
fort vandteet til deekket.

2 Paunearrangementer skal kunne lases eller holdes fast i stilling, nar de er i brug, og de mé ikke hindre udlgbet
af indtaget vand. Mellem skansekladningen og det langskibs pauneskot, som star leengst i borde, skal der vare
tilstraekkelig afstand til, at der sikres en fri og uhindret tilstremning af vandet til leenseportene.

Regel 6 Skrogets vejrtaethed generelt

Udvendige &bninger skal kunne lukkes saledes, at vand forhindres i at treenge ind i fartgjet. Deeksdbninger, som
ma vaere dbne under fiskeri, skal normalt vere anbragt ner ved fartejets centerlinie. Sefartsstyrelsen kan efter en
konkret vurdering godkende andre arrangementer, hvis den finder, at fartgjets sikkerhed ikke derved forringes.

Regel 7 Vejrtzette dere

1 Abninger i overbygninger, daekshuse, nedgangskapper eller lignende, fra vejrdak til rum under deek eller til
rum, som indgar i fartgjets opdriftsvolumen for stabilitet, skal forsynes med vejrtette dere, der abner udad.

2 For at en der kan betragtes som vejrtet, kreeves folgende:

.1 Doren skal have samme styrke som det skot, den sidder i

.2 Doren skal vere forsynet med pakninger, der ikke kan presses ud.

.3 Doren skal vaere haengslet og kunne sikres i aben stilling.

.4 Udover haengslerne skal deren vere forsynet med mindst 2 tilspaendinger, der skal kunne opgas og spaendes
fra begge sider af skottet.

3 Tarskelhgjden over dekket for vejrtette dere med direkte adgang til arbejdsdaekket, skal veere mindst 380 mm
pa arbejdsdeekket og 300 mm pa overbygningsdaekket.

Regel 8 Vejrtaette luger pa lukkede fartejer

1 Karme til lugedbninger pé arbejdsdak skal have en minimum hejde over deekket pd 380 mm. For luger pa
forste dek over arbejdsdakket, skal karmhgjden vere mindst 300 mm.

2 Luger, som abnes til sgs, skal vaere haengslede eller vare faestnet med kade og kunne sikres i ében stilling.
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3 Hojden pé karme til sma luger (nedudgangsluger o.1.), som normalt ikke abnes nér fartejet er til sos, kan vaere
minimum 230 mm pé arbejdsdaek, og 100 mm pé overbygningsdaek over vejrdeek/arbejdsdaek. Hvor der efter
Sefartsstyrelsens konkrete vurdering ikke anses for at vaere umiddelbar fare for vandindstremning, kan
godkendte flush patentluger uden karm accepteres. Lugerne skal tydeligt pdmerkes pa begge sider:
NODUDGANG, HOLDES LUKKET TIL S@S.

4 Kravet til lugekarmhgjde kan mindskes eller helt bortfalde for:

.1 Motorrumsluger, som kun anvendes i forbindelse med vedligehold og reparation af maskineri, samt andre
luger som pé tilsvarende made ikke er nedvendige for fartgjets almindelige drift.

.2 Sma luger med areal pé ikke mere end 0,1 m?.

Det forudsettes, at lugerne har pakninger og tilsp@ndinger med kort indbyrdes afstand, at de ikke uden videre
kan &bnes og, at vejrtetheden er ekstra sikret.

5 For at en luge kan betragtes som vejrtet, kraeves folgende:

.1 Lugen skal vaere forsynet med pakninger, der ikke kan presses ud.

.2 Skalkningsbeslag skal veare anbragt med indbyrdes afstand af maksimalt 600 mm og 300 mm fra lugehjorner.
.3 Lugen skal vaere forsynet med mindst to hangselbeslag eller lignende.

6 Ved beregninger af styrke skal laegges til grund, at lugedacksler udsattes for vaegten af den ladning, det er
beregnet at transportere pa dem, dog som minimum 10,0 kN pr. kvadratmeter. Ved daksler fremstillet af bladt
stal, mé& den maksimale belastning som angivet ovenfor, ganget med 4,25 ikke overstige materialets
minimumsbrudstyrke. Ved denne belastning mé nedbgjningen ikke vare mere end 0,0028 gange spendvidden.
7 Dzksler fremstillet af andet materiale end bledt stal skal mindst have en tilsvarende styrke som daeksler
fremstillet af bladt stal, og deres konstruktion skal vaere tilstreekkelig stiv til at sikre vejrteethed ved de ovenfor
angivne belastninger.

8 Alle deksler skal kunne fastholdes i &ben stilling og vare beskyttet mod tilfaldig lukning af en selvlasende
anordning.

Regel 9 Motorrumsabninger

1 Motorrumséabninger skal vere indskottet og lukket af casinger af samme styrke som den omgivende
overbygning. Udvendige adgangsébninger skal have dere, der opfylder kravene i regel 7. Andre dbninger skal
have deksler af en styrke, der svarer til det ikke gennembrudte hus eller overbygning. Dekslerne skal vere
permanent anbragt og kunne lukkes vejrteet.

Regel 10 Andre dzeksibninger og isdaeksler

1 Hvor det er af veesentlig betydning for fartejets anvendelse, kan der anbringes luger og isdaksler, glat med
daekket af skrue-, bajonet- eller lignende type samt mandehuller, forudsat de kan lukkes vejrtaet og er anbragt
permanent pa det pageeldende sted. Under hensyn til sterrelsen og fordelingen af &bningerne og
lukkeanordningernes art kan metal mod metallukninger efter Sefartsstyrelsens konkrete vurdering anvendes, nar
abningerne kan lukkes rimeligt vejrtette, og lukkeanordningerne er sikret med kade eller lignende, sé de hurtigt
kan genanbringes, nar de er aftaget.

2 Gennembrydes arbejds- og/eller overbygningsdakket af en fiske- og/eller iselevator, skal disse elevatorer
gennem en daeksgennemforing fores op i en hgjde pd mindst 900 mm over arbejdsdackket og/eller
overbygningsdackket samt afsluttes med en tilfredsstillende tetning omkring elevatoren. Gennemferingen skal
vere afstivet og dimensioneret som en lugekarm. Elevatorer skal i toppen forsynes med en rimelig teet heengslet
klap, hvis underkant skal anbringes mindst 1200 mm over dakket.

Regel 11 Ventilatorer

1 Pa lukkede fartojer skal ventilationsabninger have en hgjde pa mindst 450 mm over dekket. De skal vere
udformet og anbragt saledes, at vand, der skyller ind over dekket, ikke kan treenge ind i fartejet.

2 Hojden over dak af motorrumsventilatorkarme, skal vere sé stor, som det med rimelighed er praktisk muligt,
dog mindst henholdsvis 760 millimeter pa vejrdaeek/arbejdsdek og 450 millimeter pa overbygningsdeek. Med
hensyn til de maskintekniske krav til ventilation af motorrum henvises til kapitel IV regel 2 stk. 2.9.

3 Ventilationsébninger skal veere udformet og anbragt saledes, at der ikke forekommer indtraengning af vand. De
skal kunne lukkes vejrteet med fast anbragte lukkeanordninger. Lukkemidlerne skal kunne betjenes fra frit dek.
Lukkemidlerne skal kunne fastholdes i sdvel aben som lukket stilling.

4 Ventilationsabningerne skal vaere udformet og anbragt sa hejt, at de forst kommer under vand ved
kreengninger pa mere end 30° pa abne fartojer og mere end 40° pd lukkede fartojer.

5 Ventilatorkarme skal vare af en styrke svarende til den tilstedende struktur.

Regel 12 Luft- og pejlerer

1 Luftrer skal have en hejde svarende til overkant af skansekledningen, dog mindst 450 mm over dakket.
Luftrer skal placeres, sa de er beskyttet mod skader i forbindelse med arbejde pa daekket.
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2 Luftrer skal vare indrettet med tilbageslagsventil, svanehals eller lignende permanente lukkemidler, der
hindrer, at vand, der skyller ind over deekket, kan traenge ned i tanke, batterirum og lignende.

3 Luftrer skal vaere af en styrke, der svarer til den tilstedende struktur og vaere forsynet med passende
beskyttelse.

4 Pa fartgjer med en leengde pa 12 m og derover skal der findes pejleanordninger, der opfylder
Administrationens krav, til:

.1 leensebrende/rendesten i rum, der ikke er let tilgaeengelige til enhver tid under sejlads; og

.2 til alle tanke og kofferdamme.

5 Abninger til pejlerer til braendselsolietanke ma ikke findes i besztningens opholdsrum, og mé ikke kunne
forérsage oliespild ved overfyldning af tanke. Rarenes abninger skal vare forsynet med permanent anbragte
lukkemidler.

Regel 13 Kogjer, vinduer og porte

1 Vinduer, kogjer og lysdbninger samt glasset heri i skrog, overbygninger og huse pé vejrdaek/arbejdsdack skal
vaere udfert af egnet materiale af en solid og til formélet egnet konstruktion. Dimensioneringen skal vere i
henhold til falgende tabel, som geelder for vinduer af haerdet glas, karbonat, acrylglas og lamineret glas. De, som
er udsat for at blive beskadiget af fiskeredskaber eller lignende, skal passende beskyttes.

Glastykkelse angivet i mm med hgjden (h) og bredden (b) i cm

hem = 20 |30 40 |50 |60 |70
Kolonne = |123[123[123(123 {123 (123
bem U

20 5541554554554 |554 1654
30 554554654654 1654 664
40 554654654664 1864 865
50 554654664864 110651085
60 5541654864106 5|10 8 5[108 5
70 654864865108 51085108 5
80 -54-641-65-85 -85 |-F106
90 -54-65}-85-85 [-106[-106
100 -541-65-85[-85 |-106[-106
110 -541-65-85[-106]-106[-126
120 -54-65]-85-106[-106|-126
130 -54-65]-86|-106[- 126|126
140 -54-65]-86|-106[-126[|-126

Brug af kolonne 1, 2 og 3 ath@nger af vinduesplaceringen og om det er et lukket eller dbent fartej efter folgende
retningslinier:
Kolonne 1

a) I 2umA

1000% L% 5 vinduer i skrog fra 0,5 m til felgende hejde i m, malt til underkant af vindue over dybeste
nedlastningsvandlinie:

hvor:

A: fuldt lastet deplacement i kg

L: lengde i m som defineret i kapitel I regel 2.

B: sterste bredde af skroget i m, malt udvendig pa kledning, men uden fender o.1.

Kogjer, vinduer eller lysventiler med denne placering skal vaere forsynet med blaendklap.

3.2xh

1000xLxB b) Horisontale luger eller vinduer, som kan udsettes for punktbelastninger i daek eller
overbygningstag pa lukkede fartgjer, og som er placeret hgjere end

meter over dybeste nedlastningsvandlinie.

Tilsvarende luger eller vinduer med lavere placering vil blive vurderet konkret af Segfartsstyrelsen.
Kolonne 2

a) Vinduer i overbygning, styrehus m.v. pa lukkede fartgjer, hvor vinduesplaceringen er hgjere end
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1000= L8

meter over dybeste nedlastningsvandlinie.

Kolonne 3

a) Vinduer i overbygninger pa &bne fartgjer, eller delvis overbyggede fartgjer hvor vinduesplaceringen over
dybeste nedlastningsvandlinie er hgjere end fribordet midtskibs for sddanne fartejer.

b) Vinduer i 2. overbygningshejde pé lukkede fartgjer, undtagen pé front af styrehus, hvor kolonne 2 skal
anvendes.

2 Heerdet sikkerhedsglas eller tilsvarende skal anvendes til styrehusvinduer.

3 Ingen vinduer eller kogjer i skrogsiden ma anbringes siledes, at deres underkant er mindre end 500 millimeter
over dybeste nedlastningsvandlinie. Kogjer i skrogsiden skal vare forsynet med heengslet bleendklap. Der skal
endvidere til frontvinduer i de evrige etager af opbygningen findes mindst to bleendplader af tilstraekkelig styrke,
dog mindst 5,0 mm stélplade eller 7 mm aluminiumsplade, pr vinduestype, dog ikke mere end et styk pr. vindue.
Blendpladerne skal nemt og sikkert kunne anbringes for skadede vinduer. Alle kogjer eller vinduer anbragt
mindre end 1,0 m over den dybeste nedlastningsvandline skal vere af en type, der ikke kan abnes.

4 Vinduer eller kogjer i skrogsiden under arbejdsdekket, eller vejrdekket pa andre fartejer end fiskefartojer,
skal placeres mindst 10 mm inden for skrogsiden, og ma ikke vere oplukkelige. Rammer udenpa skrogsiden méa
ikke vaere mere end 5 mm uden for skrogsiden.

5 Farvet glas eller ruder af materiale, som let ridses, mé ikke anvendes foran og pa siden af styrchus eller ved
styrepladsen.

6 Glas i kogjer samt vinduer og lysdbninger placeret i fribordet, pa udsatte daek og i luger, der er glat med
daekket skal vaere mekanisk fastholdt mellem 2 rammer eller mellem en fals og en ramme. Rammen kan vare
udfert som en hel eller som en delt ramme. Hvor der er risiko for, at glasset kan trykkes ud af rammen, f.eks. pa
grund af store vinduer, glassets bagjeegenskaber eller vinduets placering, skal der tages specielle forholdsregler
mod indtrykning. Saddanne forholdsregler kan f.eks. vaere at gge anlaegsfladen mellem glas og ramme eller
beskyttelse med gitre eller ristvaerk.

7 Vinduer til rum, som tages med i opdriften for stabilitet, skal altid veere indfeestet i fast ramme, som angivet i
stk. 6.

8 Gummiprofiler til montering af glas kan kun godkendes efter en konkret vurdering af Sefartsstyrelsen og kun
til sekundere rum, hvor der ikke kan ske vandindstremning til rum under arbejdsdaekket. Hvor gummiprofiler
anvendes, skal glasset monteres indtrykningssikkert, og tykkelsen pa glasset i kolonne 1 og 2 skal ages med
20%. Hvis andet end heerdet glas anvendes, skal tykkelsen tilpasses materialets stivhed og styrke.

9 Hvis der benyttes vinduer med sterre leengde eller bredde end angivet i tabellen, skal en ligeverdig styrke og
stivhed dokumenteres.

10 Porte i fribordet pa abne fartgjer skal veere konstrueret séledes, at de er vandtette. Porte og karme skal mindst
have samme styrke som skroget i gvrigt. Porte i side, bov og haek pa lukkede fartejer tillades ikke under
arbejdsdeek.

11 Den nederste kant af portdbninger pa abne fartgjer ma ikke ligge lavere end 200 mm over dybeste
nedlastningsvandlinie.

12 For porte med underkant af abning lavere end 500 mm over dybeste nedlastningsvandlinie, kreves der solide
pakninger samt skalkningsbeslag med en indbyrdes afstand pé ikke over 300 mm. Gennem porte, som er
placeret hegjere end 500 mm over dybeste nedlastningsvandlinie, ma sterre vandmangder ikke kunne treenge ind.
Sadanne porte skal have tilfredsstillende lukke- og skalkninganordninger.

13 Nedfzldbare porte skal vaere udstyret med stoppeanordninger i nederste leje.

Regel 14 Tilgangs- og afgangsibninger (skroggennemfoeringer)

1 Tilgangs- og afgangséabninger, der er fort gennem yderkladningen enten fra rum under arbejdsdeekket eller fra
lukkede overbygninger eller daekshuse pa arbejdsdeckket med dere, der opfylder bestemmelserne i regel 7, skal
veere forsynet med tilgeengelige anordninger til at forhindre indtrengen af vand i fartgjet. Normalt skal hver
enkelt abning have en automatisk virkende kontraventil udstyret med en sikker lukkemekanisme, der kan
betjenes fra en tilgeengelig position. Sddanne ventiler kraeves dog ikke, safremt Sefartsstyrelsen finder det
usandsynligt, at indtreengen af vand gennem abningen vil fere til farlig fyldning, og at rersystemets tykkelse er
tilstreekkelig. Betjeningen af ventilen skal vare udstyret med en indikator, der viser, om ventilen er aben eller
lukket.

2 Skroggennemforinger med abning mindre end 100 mm over dybeste nedlastningsvandlinie eller under derk pé
abne fartgjer, skal forsynes med lukkemiddel (se figur 2).

3.1 Ventiler pé skroggennemforinger skal vere egnet til brug pa fartejer. De skal udferes af stal, bronze eller af
et andet godkendt sejt materiale og monteres séledes, at de er let tilgaengelige under alle omstandigheder. (Jf.
tillige kapitel IV/10.)
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.2 Ventiler placeret i lastrum eller under derk skal have manevreanordningen forlaenget til over derk eller deek.
.3 Ventiler med gevind i 1ag eller overpart skal vere sikret mod, at lag eller overpart lesner sig, nar ventilen
abnes eller lukkes. Ventilen skal vaere udstyret med en indikator, der viser, om ventilen er aben eller lukket.

4 Afgangséabninger i skroget over let vandlinie og mindre end 350 mm over dybeste nedlastningsvandlinie, samt
systemer med dben udmunding indenbords, skal have kontraventil som forhindrer vandindtreengning, hvis
ledningen noget sted ligger lavere end 350 mm over dybeste nedlastningsvandlinie (se figur 2 og 3).

5 Rarsystemer, der er tilsluttet gennemforinger i yderkladningen, skal vaere monteret saledes, at der ikke
kommer vand ind i fartgjet, selv om ventilerne stér abne.

6 Rarsystemer med slangeforbindelser skal forsynes med dobbelte korrosionsbestandige slangeklemmer i begge
ender. Slangeforbindelser til gennemforinger tillades ikke placeret lavere end 350 mm over dybeste
nedlastningsvandlinie, og slangerne skal vere armerede slanger.

7 Gennemforinger ma ikke placeres i sandwich-laminat, uden dette er gjort massivt omkring gennemferingen.
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Fig 3
Tversnit med udmunding af rerledninger

Regel 15 Lzenseporte i lukkede fartejer

1 P4 abent deek med fast skanseklaedning skal der i hver side anbringes et tilstreekkeligt antal laenseporte.

2 Laenseporte skal vaere fordelt langs daekket saledes, at placeringen er mest koncentreret i de omréader, hvor
vandansamling pa deekket bliver sterst pa grund af spring, sandsynligt trim osv. Lanseporte skal anbringes
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saledes langs skansekledningen, at det sikres, at deekket temmes for vand sé hurtigt og effektivt som muligt.
Lanseportenes laveste kanter skal vare s& neer ved daekket som praktisk muligt.

3 Det mindste areal (A) beregnet 1 kvadratmeter pa hver side af fartgjet for hver brend pa arbejdsdekket
fastsattes 1 forhold til leengden (1) og hejden af skansekledningen i brenden, som folger:

JA=Kx!

hvor: K = 0,07 for skibe med en l&ngde pa 15 m

K = 0,05 for skibe med en leengde pa 12 m og derunder

For mellemliggende vardier af K findes disse ved interpolation.

(1 behever ikke regnes som sterre end 70% af fartgjets lengde)

.2 Hvis skansekledningen er mere end 1200 mm i gennemsnitshgjde, skal det kravede areal foreges med 0,004
m? pr. meters lengde af brenden for hver 100 mm forskel i hgjde.

.3 Hvor skansekledningen er mindre end 900 mm i gennemsnitshejde, kan det kreevede areal nedsattes med
0,004 m? pr. meters la&ngde af bronden for hver 100 mm forskel i hgjde.

4 Medmindre Sefartsstyrelsen godkender det, m& mindste leenseportsareal for hver brend pa
overbygningsdakket ikke veere mindre end halvdelen af areal (A) som anfert i stk. 3.

5 Leenseportsarealet som er beregnet i overensstemmelse med stk. 3, skal forages, nér Sefartsstyrelsen efter en
konkret vurdering finder, at fartejets spring ikke er tilstraekkelig til at sikre, at dekket hurtigt og effektivt
temmes for vand.

6 I fartgjer forsynet med dam med passende draning til denne, kan kravet til leenseportarealet reduceres. Dog
ikke over 10% af det kreevede leenseportareal.

7 Lenseportene mé ikke kunne skalkes, men kan forsynes med udvendige tophengslede lemme og indvendige
tremmer. Disse arrangementer mé dog ikke resultere i en vaesentlig reduktion af det effektive leenseportareal.
Eventuelle lemme eller udvendige gummiklapper i laenseporte skal fastgeres med hangsler i overkanten.
Lemmene skal have sa stor frigang, at de ikke satter sig fast. Hengslerne skal vaere lavet af materialer som ikke
angribes af tering. Arrangementer til 1dsning af laenseportlemme ma ikke forefindes.

8 Starre lenseportabninger skal vare udstyret med ribber med maksimalt 380 mm indbyrdes afstand, dog
maksimalt 230 mm neden for nederste ribbe.

9 Paunebradder og indretninger til stuvning af fiskeredskaber skal anbringes sadan, at l&nseportenes effektivitet
ikke formindskes.

10 I fartejer med fartstilladelse i omrader med risiko for overisning, som anfort i kapitel III regel 8, skal lemme
og anden beskyttelse for laenseporte let kunne fjernes for at begranse overisningen.

Regel 16 Anker og fortejningsudstyr

1.1 Ethvert fartej skal vere udstyret med ankerudrustning, pullerter klamper eller fastgarelsesbeslag saledes, at
fartejet hurtigt og sikkert kan ankre, fortgje, bugsere eller blive bugseret pa forsvarligt vis.

.2 Kravene til ankre, kaeder og fortgjninger er angivet i den efterfolgende tabel.

.3 Den i tabellen angivne ankerudrustning er baseret pa bundforhold med normal holdekraft.

2 Fortejningsbeslag, pullerter og klyds.

Ankertov eller kaede skal kunne fastgeres forsvarligt i fartajets forreste ende. Hvor nedvendigt skal anbringes
klyds, ruller, afviserplader eller lignende, hvor fortgjninger, ankertov eller kaede skerer lenning, deek eller
essing.

3 Alle fartgjer skal have mindst en pullert, beslag eller klampe forude og to agter. Hvor der monteres to pullerter
eller beslag, skal disse placeres sa langt i borde som muligt.

4 En pullert eller beslag i forenden og en i agterenden, skal vaere placeret sé bugsering er mulig. Hvis et
bugserbeslag monteret pa forsteevnen er let tilgaengeligt, kan dette ogsa godkendes som fortgjningsbeslag pa
abne fartgjer uden fordeek.

5 Fortgjningsbeslag og deres fastgorelse skal vaere solidt konstrueret og monteret og skal dimensioneres til en
direkte vandret treekbelastning (brudstyrke) "P" i lengderetningen svarende til folgende:

Pzﬁﬂx&
L

hvor:

P: Treekbelastning (N)

A: vegtdeplacement ved fuld nedlastning (kg)

L: lengde som defineret i kapitel I regel 2 i m.

6 Omradet hvor pullerter, beslag klamper eller klyds er fastgjorte skal anbringes med tilstreekkelige
forsteerkninger. Bolte, matrikker og andre monteringsdele skal vaere af materialer, der er modstandsdygtige mod
korrosion, og skal sikres mod at lgsne sig.

7 Ankervagten kan opdeles i 2 stk. ankre, hvoraf det storste (hovedankeret) skal have en vagt pa mindst 2/3 af
det angivne.
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8 Den ankervagt, der angives i tabellen, er baseret pa traditionelle ankertyper. Hvis ankeret er af en sarlig type
med stor holdeevne, kan ankervagten reduceres med indtil 25%.

9 Fartgjer med en s@rlig stor overbygning eller rigning skal forsynes med svarere ankergrejer. Ankervagt samt
leengde og brudstyrke af ankertov eller kade forages med indtil 20% i forhold til det i tabellen angivne.

10 I fartejer med fartstilladelse i fartsomraderne F4 eller F5 skal ankerveegten samt leengde og brudstyrke af
ankertov eller keede og kadeforfang foreges med 20% i forhold til det, der er angivet i den efterfelgende tabel.
11 I fartejer med fartstilladelse ved Grenland skal ankerveegten samt leengde og brudstyrke af ankertov eller
kaede forages med 30%. Hvis der anvendes ankertov skal l&ngden af kedeforfanget tillige foreges med 100% i
forhold til det, der er angivet i den efterfolgende tabel.

12 Ankertov og fortgjninger

Fartejet skal udrustes med mindst 1 stk. ankertov eller ankerkede og 3 stk. fortejninger af en leengde og med en
brudstyrke, som angivet i tabellen.

13 Kadeforfang

Hvis der anvendes ankertov, skal der mellem anker og ankertovet indsattes et keedeforfang med en langde og
dimension, som angivet i tabellen.

14 Trawlwire

Der kan benyttes trawlwire som ankerwire, dersom denne wire mindst har en tilsvarende brudstyrke som angivet
i tabellen for ankertov. Det kan accepteres, at trawlwiren fores igennem galgeblok. Der skal mellem anker og
wire findes et kaedeforfang med en diameter som angivet i tabellen og med en leengde pa mindst 12,5 m.

15 Ankerkaede

De kadedimensioner, der er angivet i kurvebladet, gelder for kortleddet keede. Kaden skal vaere udfert i
henhold til en anerkendt standard2).

Skrogleengde 3 5167 (819 |10[11f12 |13 |14 [15[16
Mindre end

(m) =

Samlet ankervaegt (kg) S 16 19 [12[1621]26]32[3947 |54 162 |70[88

5
[=))
[

11|14{1721]26]31 |36 [43 [53]63
5 [17)2024)28(32|36{40j44{48 [54 162 (71|80

Starste ankers min. vaegt (kg) |3
Ankertov eller keedeleengde (m)
Ankertovs brudstyrke (kN) 8
Kadeforfangs leengde (m) 1
Kadeforfangs dimension (mm) [8

S

S

—

,2

3

8 18 I8 I8 [10]10]10[12,5[12,5]12,5]13|13
9 |11{13[15]17|119)21[23 |26 |28 [30[32
9 |11{13[15]17|119]12123 [26 |28 |30[32

Fortejnings leengde (m)
Fortejnings brudstyrke (kN)

I IR

Tabel 1. Fartejer med en lzengde mindre end 16 m

Regel 17 Arbejdsdzk under en lukket overbygning pa fiskefartgjer

1 Fartgjer med en lukket beskyttelse over arbejdsdaekket, hvori der ikke er monteret laenseporte, og hvortil der er
porte eller luger, som det er nedvendigt at have dbne i sgen i forbindelse med fartgjets anvendelse, skal forsynes
med et effektivt afdraeningsystem med en passende afdraeningskapacitet til at bortlede vaskevand og fiskeaffald.
2. Alle nedvendige abninger for fiskeoperationer skal vaere forsynet med lukkeanordninger, som hurtigt og
effektivt kan betjenes af en person.

3 Hvis fangsten bringes til sddanne dak til handtering eller forarbejdning, skal den placeres i en vandtet paune.
Sadanne pauner skal vere udstyret med et effektivt afdreeningsystem. Der skal efter en konkret vurdering
foretaget af Sefartsstyrelsen vere tilfredsstillende beskyttelse mod utilsigtet vandtilstremning til arbejdsdekket.
4 Der skal vere mindst to udgange fra sddanne daek.

5 Den frie hojde ved arbejdspladser samt ventilationssystem skal udferes som angivet i kapitel VI.

6 Sideluger og agterluger til overbyggede arbejdsrum pa arbejdsdeckket, som ma holdes &bne under fiskeri, skal
begranses i starrelse og skal normalt have en terskelhgjde over deek pa ikke mindre end 1000 mm.

7 Lukkemidler for sddanne luger skal mindst have samme styrke som den overbygning, de er placeret i, og skal
til enhver tid kunne lukkes hurtigt af en person uden brug af vaerkte;.

8 Sideluger, der kan lukkes fra styrehuset, skal der have en akustisk og visuel alarm pé arbejdsstedet, som
advarer nar lukningen begynder.

9 Side- og agterluger skal have tydelig skiltning om, at lugerne skal holdes lukkede, nér de ikke er i brug under
fiskeri, samt nér der er fare for vandfyldning af arbejdsdeek.

10 Pa arbejdsdeekket i overbyggede arbejdsrum med sideluge(r) kan udover pumper, som angivet i stk. 13,
tillades draningsklapper i leensebrende for direkte drening over bord. Naevnte draeningsklapper ma ikke
anvendes i fartgjer, der skal sejle i omrader, som angivet i kapitel I1I regel 8.1, hvor der er fare for overisning.
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Draningsklapperne skal vaere udformet og anbragt som vist pa nedenstiende skitse og felgende betingelser
opfyldt:

.1 Draeningsklapper skal vaere indfaeldet i skroget.

.2 Draningsklapper skal i lukket tilstand vere vandtaette udefra, og der skal veare let adkomst for rengering og
tilsyn.

.3 Draningsklapper skal desuden kunne lukkes manuelt fra et sted mindst 1 m over deekket.

.4 Abninger for dreningsklapper ma ikke vare storre end 0,06 m2.

.5 Draeningsklapperne skal vere placeret mindst 500 mm over dybeste nedlastningsvandlinie.
Draningsklapper kan ikke tillades i lukkede overbygninger, der indgar som vejrtaette i stabilitetsberegningerne.
.6 Hengslerne pa dreningsklapper skal vere lavet af materialer, som ikke angribes af taering.

| by, | 400 mm

r ;I.-

= rmdlasinmge-
wandinhe

Fig. 4

11 Affaldsskakte fra lukkede overbygninger eller helt lukkede arbejdsrum pa arbejdsdack skal vaere anbragt og
udformet, sa de er lette at inspicere. Skaktens indvendige &bninger i rum pa arbejdsdakket skal placeres sa hgjt
som muligt under hensynstagen til trim og dybeste nedlastningsvandlinie, dog minimum 600 mm over den
dybeste nedlastningsvandlinie. Den indvendige dbning skal forsynes med en vejrtaet pafyldningslem med
pakning og tilspendinger. Skakten og lemmen skal have mindst samme godstykkelse som den klaedning eller
skansekladning, hvori den sidder, dog minimum 8 mm. Enhver skakt og lem skal godkendes af
Sefartsstyrelsen, som kan stille yderligere krav pé grundlag af den konkrete konstruktion. Normalt skal hver
enkelt afgangsabning have en automatisk virkende kontraklap eller kontraventil udstyret med en sikker
lukkemekanisme, der kan betjenes fra en tilgengelig position. Sddanne klapper/ventiler kraeves dog ikke,
safremt Sefartsstyrelsen finder det usandsynligt, at indtreengen af vand gennem abningen vil fore til farlig
fyldning, og at rersystemets tykkelse er tilstreekkelig. Betjeningen af klappen skal vare udstyret med en
indikator, der viser, om den er dben eller lukket.

12 Enhver opbygning, som kan hindre en hurtig og effektiv draening af deek pa lukkede fartgjer, er ikke tilladt.
Dakshuse med hussider mod borde, separate skotter/afskaermning i borde til beskyttelse mod vejrlig under drift
eller lignende opbygninger pa dekket, tillades kun under helt serlige omstendigheder og efter en konkret
vurdering foretaget af Sefartsstyrelsen. I sddanne afskarmninger anses leenseporte i henhold til regel 15 ikke for
at give en effektiv dreening. Skansekleedning med en hejde pd mere end 1,20 m vil blive anset som en sddan
afskaermning.

13 Fra bingearrangementer pa daek skal der veere god draening fra bingerne og videre overbord.

Regel 18 Dybgangsmzaerker
1 Alle lukkede fartgjer skal have dybgangsmerker i decimeter ved for og agterstavn pa begge sider.

Regel 19 Ror?

Kapitelheefte F 11(2); dateret 1. oktober 2006

1 Ror, rorstamme, rorlejer, hel, ror og rorkobling mv. skal enten dimensioneres efter et klassifikationsselskabs*
regler eller efter nedennavnte bestemmelser.

2 Ror med beslag, rorstamme, koblinger m.v. skal have den fornedne styrke. Der skal udferes nedvendige
afstivninger og forsterkninger, hvor der anbringes gennemferinger og beslag.

3 Ror skal vaere forsvarligt sikret mod at kunne lofte sig. Bolte i rorkoblinger m.v. skal sikres, s boltene ikke
kan lesne sig under drift og ved vibrationer mv.

4 Hvis rorets samlede lodrette belastning ikke kan optages i haellejet, skal roret veere forsynet med et passende
rorbaereleje, som kan optage de vertikale kraefter.

5 Rorstammens pakdase skal i almindelighed anbringes mindst 350 mm over dybeste vandlinie. Haklejets, resp.
hzallejets, hgjde skal vaere mindst 20% sterre end diameteren af rorstamme, respektive rortap. Hvor afstanden
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mellem rorlejet og kvadranten overstiger 6 gange diameteren af rorstamme, skal der almindeligvis anbringes et
topleje (stotteleje).

6 Ved krafter pé styresystemet anvendes folgende betegnelser:

K: styrekraften i N

P: rorkraften i N, P = 1 10xAxV?

A: rorarealet i m?

V: fartejets storste hastighed i knob

Sa: styrearmslengden i mm

Sb: afstanden i mm fra trykcentret, Tc, til det neermeste rorleje ovenfor.

Sv: afstanden i mm fra trykcentret til center af rorstammen, malt vinkelret fra rorstammen. Enkeltpladeror har
trykcentrum 40% agten for rorets forkant. Profilror har trykcentrum 30% agten for rorets forkant.

U: maksimum motoreffekt i kW

M: moment i Nmm

dv: massiv rorstammediameter i mm

Go2: flydespending i N/mm?

=y

Sa 7 Styrekraften i fartgjer med ror er:
8 Rorstammer

M=115x{025xPxSh+05x Pxf5h+2 xSvE) NmmHVis roret har en heel med et nedre

hzlleje og rorhal med mindst samme stivhed pé tvaers som rorstammen udregnes momentet pa folgende made:

Elﬁi—mbphiﬂ

|
L
m

|
e

8_lII

Skitse af balanceror med hzlleje

L

]

9 Rorstammer for spaderor skal beregnes for et kombineret vridnings- og bgjningsmoment:
Skitse af spaderor
10 Rorstammens diameter ma ikke veere mindre end:

M=115%(05% PxSh+05xPx 52 + 25 5% Mo

mm
11 Rorstammer af rer skal dimensioneres efter folgende formel:

dv=22x%s E
| o
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mm
hvor:

dv: diameteren for en massiv rorstamme

dl: rerets ydre diameter i mm

d2: er rorets inderdiameter i mm

12 Rorstammens lejer og dens indfzestninger skal dimensioneres for en kraft svarende til rorkraften P.

Lejernes lengde/hgjde skal udferes som anfort i stk. 5, dog mindst = dv.

Rortappen skal mindst have en diameter d = (5 + 0,6 xdv) mm.

For spaderor skal der normalt placeres et gvre leje i en afstand af mindst Sb over det nedre leje.

13 Det gvre leje skal placeres i en hagjde pa mindst 350 mm over dybeste nedlastningsvandlinie og vere forsynet
med tetningsring. Hvor dette ikke er praktisk muligt, skal fedtfyldt pakdase arrangeres.

14 Diameteren af boltene i rorkoblingen ma ikke veere mindre end:

4 4
o ajdl =2
il
mm
hvor

dv: rorstammens diameter i mm
n: antal af bolte, dog mindst 4

0,654
g = 222 rav
e
Skitse af rorkobling

15 Koblingsboltenes delingsradius ma ikke vaere mindre end rorstammens diameter. Koblingsflangens tykkelse
og flangebredden uden for boltehullerne mé ikke vaere mindre end db. Koblingsboltene skal udferes som
pasbolte og boltene skal sikres s& de ikke kan lgsne sig under drift. Selvlasende metrikker accepteres ikke til
dette brug.

16 Ror af stél, aluminium og glasfiberarmeret polyester, skal have gennemgéende rorstamme fra rorkoblingen
ned til rortappen.

17 Rorstammens diameter ma ikke veere mindre end diameteren af rortappen i henhold til stk. 12. P4 spaderor
ma diameteren dog reduceres linezert ned fra rorkoblingen.

18 Ror af stal og aluminium, udfert som pladeror eller profilror, skal have vandrette afstivninger pa tvers af
rorstammen. En top- og bundafstivning samt yderligere vandrette afstivninger med max 600 mm afstand.
Afstivningernes tykkelse ma ikke vaere mindre end pladetykkelsen for profilror i henhold til stk. 20.

19 Pladeror skal have en tykkelse, som er mindst:

te=3+0,125 dv mm

hvor dv: diameter af rorstamme i henhold til stk. 10.

20 Plader i profilror (dobbeltpladeror) samt vandrette afstivninger skal have en tykkelse, som er mindst:

td = kxte mm

k = 0,46 for stal eller aluminium

k = 0,33 for rustfrit stal

te: tykkelse af pladeror i henhold til stk. 19.

21 Ror af glasfiberarmeret polyester skal fortrinsvis vare profilror og have stélafstivninger svejset til
rorstammen med max. 200 mm afstand. Tykkelsen af stalafstivningerne skal veere mindst lig med tykkelsen af
pladeror i henhold til stk. 32, bredden mindst ti gange tykkelsen og laengden ikke mindre end 75% af afstanden
fra rorstammen til agterkant eller forkant af roret. Sefartsstyrelsen kan godkende enkeltpladeror af GRP safremt
det kan pavises, at de har samme styrke og stivhed som enkeltpladeror udfert i henhold til stk. 23-24.

22 Ror af glasfiberarmeret polyester, som lamineres i to parter, skal fyldes med armeret polyester eller
tilsvarende materiale, og parterne limes effektivt sammen pé flanger ved kanterne. Tykkelsen af sidedelene ma
ikke veere mindre end tykkelsen af pladen i profilror for stal eller aluminium i henhold til stk. 20.

23 Ror af tre skal veere af eg og indfaestes til rorstammen og rortappen med stalgafler af en tykkelse, som er
mindst svarende til 0,8 x tykkelsen af pladeror i henhold til stk. 19. Stalgaflerne skal svejses kontinuerligt til
rorstammen og rortappen og boltes til roret med mindst tre bolte foroven og to bolte forneden. Boltene skal have
en diameter som bolte i rorkoblinger i henhold til stk. 14.

24 Ror af eg skal have en tykkelse, som er mindst:

tt = 7,3xte mm

te: tykkelsen af pladeror i henhold til stk. 19.

Regel 20 Forenklede styrkekrav til GRP fartejer
1 Generelt
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.1 Fartgjer af GRP kan bygges efter bestemmelserne i denne regel under forudsatning af:

.1.1 Fartejets hastighed ikke overstiger 15 knob.

.1.2 Konstruktionen er opbygget som enkeltlaminat.

.1.3 Forsterkninger, skotter og andre styrkeelementer er tilgeengelige for kontrol.

.1.4 Tykkelsesmaling kan udferes pé skrogets bund, side og dk.

.2 Hvis ovennavnte betingelser ikke er opfyldt, skal fartgjer bygges i henhold til en anerkendt organisations
regler.

2 Materialer

.1 Ved konstruktionen skal det dokumenteres, at der er anvendt rdmaterialer i henhold til kravene i Nordisk Bad
Standard, Materialer og Komponenter kapitel MK2 og MK3 eller tilsvarende anerkendt standard.

.2 Det skal dokumenteres, at det faerdige laminats egenskaber opfylder kravene i Nordisk Bad Standard
Materialer og Komponenter kapitel MK2.

.3 Dersom dokumentation ikke foreligger, skal en materialepreve udtages for afprevning.

3 Stebelokaler skal opfylde bestemmelserne i regel 21.

4 Udferelse

.1 Laminatopbygningen skal vere fagligt korrekt med god arbejdsudferelse. Laminatet skal vaere godt haerdet og
ma ikke vere misfarvet.

.2 Laminat, der udszattes for vand, skal vare beskyttet af gel eller topcoat.

5 Dimensionering

.1 I nedenstaende skema indsattes vaerdier for B og Loa i meter, men uden dimension. Minimumsdimensionerne
skal veere 1 henhold til efterfolgende tabeller:

Omréade Udstraekning Dimension
mm mm
Kol og steevn laminat 80xB fra centerlinien Tk =
7,0+1,3xLoa
Bundkledningslaminat Op til fuldt dybeste Tb =
nedlastningsvandlinie 6,0+0,7xLoa
Kiming 100 mm pé hver side Tc =
6,0+0,8xLoa
Laminat i sidekleedning, overbygninger, styrke og Over dybeste Td=
tankskotter samt dackshuse nedlastningsvandlinie 3,0+0,6xLoa
Laminat i deek Over hele udstreekningen Ts =
6,0+0,8xLoa

.2 Maksimal spanteafstand og minimum bgjemodstand for afstivninger. Spanteafstand og minimum
modstandsmoment skal vere i henhold til felgende tabel:

Spant i|Max. spanteafstand s i mm|Modstandsmoment i cm?

Bund [s = 5,4xLoa+400 Wb =0,006%Loaxsx]>x10

Side [s = 16xLoa+400 'Ws =0,0038xLoaxsx1>x10

Dazk [s=26xLoat+300 'Wd =0,87x (0,01+0,002xLoa) xsx*x10-°
hvor,

I: spantets/bjaeelkens lengde i mm

s: spanteafstand i mm

.3 Bundstokke skal isattes med en maksimal indbyrdes afstand pa 1,0 m og de skal have en hgjde pa mindst hb
(mm) over kal:

24



Hi‘— ey [Im i

i

MG

dog mindst 100 mm

hvor,

S: afstand imellem bundstokke i m

.4 Skotter skal have den forngdne styrke til at modsta det vandtryk, der kan opsta, nar et af de afgrensede rum er
fyldt med vand. Anvendes krydsfiner skal dette vaere af vandfast marinekvalitet, og mindst have en tykkelse
som angivet nedenfor, overlamineret p& begge sider med mindst 2 gange 450 g/m? glasfibermatter.

Tykkelse pa mindst: t = (2xLoa - 2) mm

Dog minimum 12 mm

.5 Skotter af andre materialer skal vaere dimensioneret til en tilsvarende styrke.

Hvor siderne 1 den uunderstottede del af skottet overstiger 1000 mm, skal der i almindelighed anbringes stag
med et modstandsmoment p& mindst:

W =10xsx12, cm?

hvor,

s: stagafstand i m

I: l&ngden i m af det uunderstottede stag.

6 Motorfundamenter

Motorfundamenter skal vaere forsvarligt dimensioneret, s& de kan optage propellerens traek- og trykkreefter.
Motorfundamentets langskibs dragere skal mindst have samme styrke som bundstokkene og en tilstraekkelig
leengde foran og agten for motoren. Dragerne skal afsluttes imod tvearskibs bundstok, skot eller lignende
forsteerkning. Fundamentet skal have en kraftig tveerskibs afstivning, hvilken skal have en jeevn overgang til
skroget.

Motorfundament af GRP skal forsynes med stalindlaeg ved fundamentsboltene.

7 Sandwichlaminat

.1 Som kernemateriale mé kun anvendes materialer, der er godkendst til dette formal af en anerkendt
organisation. Finer skal vere af marinekvalitet i h. t. B.S.1088-1966, B.S.4079-1966 eller en tilsvarende
standard. Homogent tra ma ikke indlamineres.

.2 Skumkerner skal udferes af PVC skum eller tilsvarende. Polyurethanskum ma ikke anvendes. Skumkerner
med &bne celler i overfladen skal normalt paferes polyester, for det l&egges mod vadt laminat. Det vade laminat
skal vaere armeret med mindst 450 g/m? p& plane flader og 900 g/m? pd krumme flader.

.3 Forholdet imellem tykkelserne af det tyndeste og det tykkeste skallaminat skal normalt ikke vaere mindre end
0,75.

.4 Tykkelsen af yderlaminatet i kel, steevn, bund og side skal normalt ikke vaere mindre end 65% af kravet for
laminattykkelser i enkeltskalskonstruktioner.

.5 I dek inklusive daekshuse skal yderlaminatet mindst vaere: ty = 2,0 + 0,1xLoa mm.

8 Kontrol

.1 Kravene i ovennavnte tabeller, dokumentation i form af tegninger og beregninger samt arbejdets udforelse,
skal kontrolleres for hver enkelt bad ved slutbesigtigelsen.

Regel 21 Bygning af GRP fartejer

1 Generelt

.1 Efterfolgende regler gelder for fartejer af fiberarmeret plast, som besigtiges individuelt under bygningen.

.2 Det forudsettes, at producenten folger de anvisninger, som gives af ramaterialeproducenter for anvendelse af
de forskellige produkter, som benyttes til bygning af fartejer af glasfiberarmeret polyester.

.3 GRP fartgjer skal bygges pé et vaerksted, der er godkendt enten af en af de anerkendte organisationer eller af
Sefartsstyrelsen.

2 Stebelokaler

.1 Stebelokalerne skal vere traekfrie saledes, at en jeevn temperatur og relativ luftfugtighed kan opretholdes
under stgbeprocessen.’
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.2 Lufttemperaturen i stebelokalet mé ikke veere mindre end 18° C, og temperaturen under stebeprocessen méa
ikke variere mere end 6° C. Den relative luftfugtighed ma ikke overstige 80% og ma ikke vare under 40%.
Luftfugtigheden skal kunne holdes uathangig af fugtighed og temperatur udenfor.

.3 Stabelokalet skal vere isoleret, eller bygget saledes, at indetemperaturen ikke pévirkes vesentligt af
udetemperaturen eller af solopvarmning.

.4 Vinduer udsat for direkte solbestraling skal vaere overmalede eller afskaermet.

.5 Stebelokalerne skal vaere taette for stov og regn.

.6 Stebelokalerne skal vere rene og frie for stov.

.7 Stebelokalerne skal vere godt oplyste og indrettet séledes, at der kommer lys ned i de stebeforme som
anvendes.

3 Materialer

.1 Der skal foreligge dokumentation pa at gelcoat, polyester, glasarmering, kerne, bindemiddel, topcoat er
godkendt til den aktuelle anvendelse.

.2 Polyestermaterialer ma ikke vaere lagret for leenge saledes, at det gar ud over deres egenskaber.

.3 Polyester ma kun tilseettes tilsetningsstoffer, der er pakreevet for nedvendig tixotropi.

.4 Der skal benyttes en haerder og et acceleratorsystem, som er tilpasset den aktuelle polyester, de stabetider og
temperaturer, som er aktuelle.

.5 Krydsfiner, som indstebes eller faststabes, skal vaere af en vandfast type.

4 Laminatopbygning

.1 Alle laminater skal pa ydersiden have et lag gelcoat med jevn tykkelse eller vaere péfort en ligeverdig
overfladebeskyttelse efter stabning.

.2 Der skal normalt vaere mindst et lag pulverbundet métte af isoftalsyrepolyester neermest gelcoaten under
vandlinien.

.3 Hvor ortoftalsyrepolyester benyttes i skroget eller andre konstruktioner, som er konstant udsat for vand, skal
laminatet vaere pafert mindst 2 ekstra lag med overfladebeskyttelse udenpa gelcoaten.

.4 Emulsionsbundet matte ma ikke benyttes sammen med isoftalsyrepolyester.

.5 Mod gelcoat skal der normalt veere en let matte pd maksimalt 450 g/m? p& flader med skarpe kurver og
maksimalt 600 g/m? pa plane flader.

.6 Armeringsopbygningen i laminatet skal vare lagt i godkendt raekkefolge.

.7 1 kalen og i lensebronde skal laminatets inderside vere péfert topcoat, hvor det kan antages, at der vil kunne
blive stdende vand.

.8 Hvor laminatet ikke paferes topcoat eller lignende, skal sidste lag polyester indeholde voks séledes, at
udherdningen mod luften bliver tilfredsstillende.

5 Handoplzeg

.1 Overlapning af to lag armeringsmateriale skal mindst veere 50 mm.

.2 Polyester skal paferes jevnt for hvert armeringslag.

For mindst hvert andet armeringslag skal laminatet rulles siledes, at polyesteren bliver jeevnt fordelt og
laminatet sé frit for porer som mulig.

.3 Alle fibre skal vaere godt fugtet, men der mé ikke vare overskudspolyester pd overfladen.

.4 Tiden mellem hvert armeringslag skal veere tilpasset den hardeproces, som sker. Der ma ikke lamineres
videre pa et foregaende lag, som udvikler eksotermtemperatur ved hardning. Der ma heller ikke veere sé lang tid
mellem hvert lag i et laminat, at det foregaende er udheerdet. I sa tilfeelde skal kravene til sekunderlaminering
opfyldes.

.5 Ved udrulning over skarpe kanter, hjorner o.1. skal det pases, at armeringsmangde og tykkelse ikke bliver
mindre end forudsat.

6 Sprejtelaminering

.1 Sprejtelaminering ma ikke anvendes til skrog, dek, skotter eller andre styrkeelementer uden serlig tilladelse
fra Sefartsstyrelsen.

.2 Ved sprejtning af glas og polyester skal udstyret vere indstillet pa den glasprocent, som laminatet skal have.
.3 Sproejteudstyrets glaskutter skal vaere indstillet pa en fiberleengde pa mindst 20 mm.

4 Sprejteudstyret skal vaere justeret saledes, at det giver en jeevn fordeling af glas og polyester.

.5 Sprajteoperatoren skal fordele materialet jeevnt over laminatfladen. Om nedvendigt kan der kraeves benyttet
sproj-teroving med farvetrad for at kontrollere jeevnheden.

.6 Det skal pases, at arbejdsstillingen er siledes, at ingen del af laminatet bliver liggende i sprejteskyggen.

.7 Nermest gelcoaten skal laminattykkelsen efter forste rulning ikke veere mere end 1,5 mm.

.8 Efterfolgende udrulninger skal foretages séledes, at der ikke er mere end 2,5 mm tykkelsesforagelse mellem
hver udrulning.

.9 Der skal mindst vaere et lag veevet roving i et sprejtelaminat i skroget.

7 Sandwich i form

.1 Kernematerialets type og veegt pr. m* skal veere i henhold til godkendt specifikation.
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.2 Kernemateriale med &bne porer i overfladen skal paferes polyester séledes, at porerne fyldes for
kernematerialet laegges ind mod et andet laminat.

.3 Konturskaret kernemateriale, som laegges ned i et vadt laminat, skal pafores tilstrekkelig polyester saledes, at
overskuddet kommer op mellem &bningen i kernematerialet.

.4 Nar kernemateriale laegges i vadt laminat skal dette veere mindst 450 g/m? pé plane flader og 900 g/m? pd
krumme flader.

.5 Kernemateriale af stift skum eller finer skal om nedvendig belastes séledes, at det er trykket helt ned i
polyesteren under hardeprocessen.

.6 Alle fuger i kernematerialet skal vare fyldt for den videre laminering.

.7 Det vade laminat, som kernematerialet er lagt i, skal vere noget haerdet for videre laminering pa kernen ma
ske.

8 Sandwich uden form

.1 Ved opbygning af kerner skal alle stad i kernen limes med spartelmateriale eller tilsvarende.

.2 Kernematerialet ma ikke bgjes sa meget, at det gér ud over kernens egenskaber.

.3 Kernens overflade skal slibes for alle ujeevnheder, specielt ved stedfugerne.

.4 Kernen skal primes eller spartles, for videre laminering ma ske.

.5 Mod kerner skal der altid l&egges mattearmering.

9 Sekundzeerlamineringer

.1 Skal der lamineres videre pé et laminat, som har haerdet mere end 48 timer, skal laminatet slibes saledes, at
glasfibrene frigeres i overfladen.

.2 Safremt der er voks pa den overflade, som der skal lamineres videre p4, skal laminatet altid rengeres, med
mindre laminatet er s& véadt, at voksen vil flyde op i naste laminat.

.3 Topcoat skal altid slibes bort for videre laminering.

10 Afstivninger

.1 Afstivninger skal fastgeres mod laminat med en bredde pd mindst 20 gange faststebningstykkelsen.

.2 Afstivninger skal mindst have samme faststebningsbredder ved enderne.

.3 Safremt afstivninger ender pa et uafstivet pladefelt skal faststobningslaminatet ogsé laegges i forleengelsen af
stiveren.

11 Hzerdning

.1 Gelcoat ma ikke have hardet i mere end 24 timer for videre laminering.

.2 Laminater mé ikke belastes eller bearbejdes under hardeprocessen, bortset fra renskering af kanter.

.3 Herdning mé ikke forega ved sa hej temperatur, at laminaterne misfarves.

.4 Heerdingen skal foregé ved den temperatur og over den tid, som polyestersystemet kraever.

12 Stebt laminat

.1 Efter at en konstruktion er stabt, skal der efter behov foretages kontrol af laminattykkelse i forhold til de
nominelle godkendte tykkelser.

.2 Tykkelsen kan méles inklusive gelcoat og topcoat, men der skal da regnes med, at den maélte tykkelse er
henholdsvis 0,6 og 1,0 mm tykkere end den mélte veerdi til laminatet.

.3 Den nominelle tykkelse til laminatet anses for at veere opfyldt, hvis middelvaerdien af 20 mélepunkt pa samme
laminat er hgjere end kravet, og ingen enkeltverdi ligger lavere end 85% af det nominelle tykkelseskrav.

.4 Variationskoefficienten, VL af et laminat med samme armeringsopbygning skal normalt vaere mindre end
0,14.

Bk :%‘XIUU w5

FL max = E
f hvor
hvor
ti: enkelte méleverdier
to: middelverdien
t: krav til nominel tykkelse
n: antal individuelt mélte tykkelser
.5 Hvis der er benyttes sprojtelaminering, skal der foretages tykkelsesmaling.
.6 Der skal foreligge dokumentation p4, at de armeringsmaterialer og den polyester, som er benyttet, giver de
mekaniske egenskaber, som er lagt til grund for godkendelsen med den glasprocent, som er forudsat.
.7 Glasprocenten i bundlaminatet skal beregnes ud fra den opgivne armeringsvaegt og den aktuelle
gennemsnitlige tykkelse.
.8 Reparation af skader pd GRP fartgjer skal ske pa godkendte varksteder i henhold til Sefartsstyrelsens
vejledning for reparationer.
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Regel 22 Typegodkendelse af GRP fartgjer, halvfabrikata samt GRP fartejer bygget i udlandet

1 Generelt

.1 Erhvervsfartgjer, der er omfattet af dette regelvark, og som bygges af glasfiberarmeret polyester, GRP, kan
typegodkendes.

.2 Denne typegodkendelse omfatter konstruktionen af fartajets skrog og dek med tilherende skotter,
bundstokke, spanter, fundamenter og andre nedvendige afstivninger samt evt. overbygninger, deekshuse og luger
m.v.

.3 Godkendelsen af det forste eksemplar af hver type, prototypegodkendelsen, omfatter dog det fuldt feerdige
fartej, der med alle detaljer skal opfylde bestemmelserne i nerverende forskrift.

2 Tegningsgodkendelse og kontrol, se kapitel I regel 6.

3 Prototypegodkendelser, se kapitel I regel 6.

4 Godkendelse af halvfabrikata i GRP

.1 Fartgjer, der ikke faerdiggeres pa byggevarftet eller som hos fabrikanten selv bliver ferdigbygget i afvigende
varianter i forhold til det allerede typegodkendte fartej, kan efter enske opna en "skroggodkendelse" efter stort
set samme retningslinier, som angivet i det foranstaende.

.2 Med halvfabrikata menes i denne forbindelse faerdigproduceret skrog, forsvarligt afstivet og monteret med
nedvendige spanter, fundamenter og lign. forsteerkninger séledes, at badens styrke ikke er afhengig af
yderligere indlaminering.

5 Mzerkning

.1 Fartgjer, der har opndet en "skroggodkendelse", skal, forinden de forlader vaerkstedet som halvfabrikata, af
fabrikanten forsynes med et metalskilt som angivet i bilag 2 og et certifikat, der dokumenterer, at
skrogkonstruktionen opfylder de i "skroggodkendelsen" stillede betingelser.

50 Ferdigmontering

.1 Safremt der i forbindelse med ferdiggerelsen af "skroget" foretages indlaminering af f.eks. skotter eller andre
vaesentlige styrkeelementer, skal dette foretages pa et godkendt veerksted.

50 GRP fartgjer bygget i udlandet

.1 Hvor produktionen foregar i udlandet, kan fartgjets skrogkonstruktion m.v. vere godkendt af den nationale
Administration eller af en af de af Sefartsstyrelsen anerkendte organisationer, der som attestation skal pamarke
hvert eksemplar med et skilt og udstede et certifikat, der skal medfelge fartgjet.

.2 Sefartsstyrelsens accept af lokale godkendelser som navnt under stk. 1 forudsetter, at skroget er
dimensioneret som et erhvervsfartg;j.

50 Syn m.v.

.1 Syn m.v. af hvert fartej skal udferes i henhold til Sefartsstyrelsens bestemmelser, jf. kapitel I, regel 6. Fartojer
indfert som halvfabrikat skal, udover at opfylde kravene i stk. 7, opfylde Sefartsstyrelsens bestemmelser for
tilsyn med fartgjet i resten af byggeperioden.

Regel 23 Forenklede styrkekrav til stalfartejer

1 Generelt

.1 Fartgjer af stal kan bygges efter bestemmelserne i denne regel under forudsatning af:

.1.1 Fartgjets hastighed ikke overstiger 15 knob.

.1.2 Skot, spanter, bundstokke og andre styrkeelementer er tilgeengelige for kontrol og tykkelsesmaling kan
udferes pa skrogets bund, side og dak.

.2 Hvis de nevnte begraensninger ikke opfyldes, skal fartgjerne bygges 1 henhold til en anerkendt organisations
regler

2 Tegningsgodkendelse se kapitel I regel 6.

3 Materialer

.1 Ved konstruktionen skal det dokumenteres, at der er anvendt materialer af skibskvalitet med klasse- eller
varkcertifikat og med folgende minimumsegenskaber:

.1.1 Flydegrense 240 N/mm’

.1.2 Brudstyrke 410 N/mm?

.1.3 Brudforlengelse 22%

4 Udferelse

.1 Tilpasning af materialer, svejsning og detailudferelse skal normalt udferes i henhold til regel 24.

5 Dimensionering

.1 Minimumsdimensionerne skal vare i henhold til efterfolgende tabel, idet interpolering skal anvendes for
fartgjer med en lengde imellem 8,0 m og 15,0 m. Laengde som defineret i kapitel I regel 2.15 (regellengden).
Hvis denne er over 15 m anvendes ogsa kolonnen for L = 15,0 m.

.2 Dimensioneringstabel for stélfartgjer
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Betegnelse Lzengde Laengde Bemeaerkninger
<=8,0 m = 15,0 m
Spanteafstand Max. 500 mm Max. 500 mm
Skinnekal Tvarsnitsareal  |Tversnitsareal  [Hvor skinnekel udelades
15 cm? 20 cm? Kolplade = 1,5xbundtykk.
Total bredd. = 30xLaengde
Centerkol Tvarsnitsareal  |Tversnitsareal  [Kraeves kun hvor skinnekel udelades
15 cm? 20 cm?
Min. Tykk. = Min tykk. = 6 mm
5 mm
Bundstok Hojde 200 mm  [Hejde 250 mm  [Kraevet for hvert 3. spt.
Tykkelse =4,5 |Tykkelse =6 mm [P& gvrige kan anvendes
mm Skeletbundstokke
Flange pa top af 50 x 5 mm 50 x 6 mm Kan udelades hvor der stebes beton til overkant
bundstokke af bundstokke
Kolsvin UNP 100 eller  [UNP 120 eller  [Kraves kun hvor centerkel udelades
tilsv. tilsv.
Areal 13,3 cm®>  |Areal 17 cm?
Spanter 75 x 6 mm 90 x 7 mm Max spaendvidde
W =12 cm? W =17 cm? 2,50 m
Bundplader 4,5 mm 7,0 mm Tilleeg for kel og steevnplader
+ 1,0 mm (bredde 500-600 mm)
Kledningsplade 4,5 mm 6,0 mm Tilleeg for kel og steevnplader
+ 1,0 mm (bredde 500-600 mm)
Skotter 4,5 mm 6,0 mm
Skotstag 50 x 6 mm 50 x 7 mm Max. afstand
W =6 cm? W=7 cm? 600 mm
Max. spaendyv.
2,0 m
Betegnelse
Betegnelse Lzengde Lzengde Bemzarkninger
<=8,0 m =15,0 m
Dak 4,0 mm 6,0 mm
Daksbjaelker 75 x 8 mm W =15[75x 8 mm W = Max. afstand
cm’ 15 cm? 500 mm
90x 8mm W= [90x 8§ mm W = Max. spandv.
22 cm’ 22 cm’ 2,5m
Max. Spandv.
3,5m
Skansekledning og 4,0 mm 5,0 mm Stag 50 x 6 mm
lonning Max. afstand
500 mm
Overbygning og 4,0 mm 5,0 mm Stag 50 x 6 mm
daekshuse Max. afstand
500 mm
Daksbjelker i 75 x 6 mm 75 x 6 mm Max afst. 500 mm. Max spandv. 2,5 m
overbygn. Wmin =10 cm?> |Wmin =10 cm?
Knz og Kna 1,5 x Kne dybde = 1,5 x Hvor intet kna skal profiler svejses i ende
endeforbindelser profildybde. profildybde. til tilstedende profil.
t. = 6 mm t. = profil tykkelsen

.3 Bemarkninger:

.3.1 Spandvidde er regnet fra understetningspunkt til understetningspunkt eller til midte af knze.

.3.2 W = modstandsmoment for profiler. Heri er medregnet et pladeareal pa 25 x pladetykkelsen.

.3.3 Ved anvendelsen af andre spante/bjelke/stag afstande kan der kompenseres i direkte forhold.

.3.4 Ved anvendelsen af andre spandvidder pa spanter/bjelker/stag skal der kompenseres med forholdene
imellem spandvidderne i anden potens.
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.3.5 Ved anvendelsen af andre profiltyper skal disse have mindst samme modstandsmoment, som det der skal
erstattes.

.3.6 Hvor bjzlker understottes af bjelkebarere, skal disse dimensioneres til at kunne bare vagten fra den
belastning som daeksfeltet understotter. Belastningen pa arbejdsdaek er veegten af den last, som dette er beregnet
til at transportere, dog som minimum 8,0 kN/m?. P4 overbygningsdeek som minimum 4,0 kN/ m2. Beregningen
skal ske 1 overensstemmelse med reglerne fra en anerkendt organisation.

.3.7 I tanke for havvand, ballasttanke, RSW- og CSW tanke skal materialetykkelserne tillaegges et
korrosionstilleeg pa mindst 1,5 mm. Hvor disse tanke beskyttes med en effektiv coating, kan korrosionstilleegget
reduceres eller bortfalde.

.3.8 Tvaerskibs hovedspanter skal i bund afsluttes mod bundstok eller tanktop og i top mod daksbjelke eller
dek med kne eller svejst forbindelse svarende til spantets profil.

.3.9 Langskibs hovedspanter skal afsluttes ved webspant, skot, agterspejl eller stevne ved svejst forbindelse til
knee med tilstraekkeligt forskydningsareal.

.3.10 Motor- og gearfundamenter skal vere forsvarligt dimensioneret, sa de kan optage propellerens traek- og
trykkreefter og 1 henhold til motorfabrikantens anbefaling. Motorfundamentets langskibs dragere skal mindst
have samme styrke som bundstokkene og en tilstrackkelig leengde foran og agten for motoren. Dragerne skal
afsluttes imod tverskibs bundstok, skot eller lignende forsterkning. Fundamentet skal have en kraftig tveerskibs
afstivning, hvilken skal have en jevn overgang til skroget. Motorfundamentets topflanger skal vere udfert af
kraftige profiler i forhold til fundamentsboltenes diameter og fabrikantens anvisninger. Fundamenterne skal
vaere godt afstivet med knee og kentreknee.

6 Kontrol

.1 Kravene i ovennavnte tabel samt materiale, dokumention og arbejdsudferelsen skal kontrolleres for hver
enkelt fartej ved slutbesigtigelsen.

.2 Svejsekontrol ved hjelp af rentgen eller lignende foretages, safremt det anses for pakraevet i henhold til
vejledning for kontrol med svejsearbejdet.

Regel 24 Bygning af stalfartejer

1 Generelt

.1 Efterfolgende regler gelder for stalfartejer, som besigtiges individuelt under bygningen.

2 Materialer

.1 Der skal foreligge dokumentation i form af klassecertifikat eller verkscertifikater pa, at plader og profiler er
af de typer og kvaliteter, som er godkendt for det aktuelle byggenummer. Tilsatsmaterialer og gasblandinger
skal veere 1 henhold til anerkendte standarder (f.eks. en anerkendt organisations standarder).

.2 Materialerne skal vaere torre og uden korrosionsangreb.

.3 Hver plade skal have en gennemsnitstykkelse, som mindst svarer til pladens nominelle tykkelse.

3 Tilpasning af materialer

.1 Konstruktionen og svejsestad i materialet skal vaere saledes, at der er god adkomst for svejsearbeidet.

.2 Tilpasning af plader og profiler skal vare sa nejagtig, at svejsefugerne har den rigtig dimension i forhold til
materialetykkelsen.

.3 Tilskeering af plader skal udferes nejagtigt, sdledes at god svejseforbindelse kan opnds. Om nedvendigt skal
kanterne slibes.

4 Svejsning

.1 Alt svejsearbejde skal udferes fagmeessigt korrekt. Enhver fejl eller mindre god udferelse skal rettes, for
materialet tildekkes med maling, garnering eller lignende.

.2 Svejsning af skrog skal udferes under tilsyn og efterkontrolleres af godkendt svejser.

.3 Ved svejsning i koldt eller fugtigt vejr skal stélet forvarmes for svejsning. Forvarmning skal ske ved
temperaturer pa eller under +5xC. Der mé ikke forekomme vand i eller taet pé svejsestedet (fugen) under
svejsning.

4 Ved stedsvejsning af plader, som er tykkere end 4 mm, skal der enten anvendes 30° fuge eller svejses i
henhold til anerkendte normer og standarder for udferelse af svejsestad.

.5 Kantsem svejsning skal altid vaere dobbelt kontinuerlig svejs pé felgende:

.5.1 Fundamenter, ender og knz for afstivninger:

.5.2 "a" mél ma ikke vaere mindre end angivet i folgende tabel:

Pladetykkelse tjA mal i mm
Under 4,0 2,5
4,0-6,5 3,0
6,5-8,0 3,5

5 Svejsning af forskellige konstruktioner.
.1 Ved svejsning af de forskellige konstruktioner skal folgende svejsetyper anvendes:
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Skrogkomponent Svejsetype

Bjelkekna og andre understatninger Kontinuerlig dobbelt kantsem
Kladning, dak, skotter og andre Gennembrandt stadsvejsning
pladestedsamlinger

Bundstokke og skotter Kontinuerlig dobbelt kantsem
Kol og steevn Kontinuerlig dobbelt kantsem
Fundamenter for maskineri og udrustning|Kontinuerlig dobbelt kantsom
Tankbegransninger Kontinuerlig dobbelt kantsem
Dak og overbygning Kontinuerlig dobbelt kantsgm
Kelsvin, spanter, bjelker, Afbrudt dobbelt kantsem. Dog ikke i vandtanke, hvor der svejses som
skotafstivninger under tankbegransninger.

.2 Dobbelt afbrudt svejs (kaedesvejs) kan benyttes evrige steder.

t mm{l mmje mmja mm

3-4,5150 [75 [3,0

5-6,5|65 (100 (3,5

7-8,575 (125 [3,5

hvor

t: pladetykkelse

1: svejselengde (dobbelt kantsom)

e: Afstand mellem svejsningerne

.3 Ensidig afbrudt svejs (Z-svejsning) kan benyttes ved indfaestning af afstivninger i stedet for kedesvejs, nar
der paferes samme mangde svejsning. Ved ender dog 150 mm dobbelt svejs.

4 Kantsem, udover hvad der er angivet i stk. 4.5, skal normalt have et a-mal pa mindst 3,5 mm.

6 Udferelse af detaljer

.1 Der skal vere kontinuitet i afstivninger. Der skal anvendes knaplader, hvor dette er nedvendigt for at opna
tilstreekkeligt indfaestningsareal.

7 Afstivninger der passerer vandtaette delinger:

.1 Safremt svejsninger og forbindelser ved gennemgaende elementer, der passerer vandtatte delinger, ikke er
udfert korrekt, er der stor risiko for leekage. For at sikre vandtetheden ved gennemgéende afstivninger, der er
kaede eller zig-zag svejst, skal svejsningen lukkes med et udkap i afstivningen, eller med en kort fuld
gennembraendt svejsning pa begge sider af den vandtette deling, (skot, deek, bundstok).

8 Svejsning af pladekraver:

.1 Tankdek (f.eks. hejtanke, tortanke, krengnings- og trimtanke):

.2 Kraver svejses fra begge sider. Hvor det af pladshensyn ikke er muligt at svejse fra bagsiden, skerpes kraven
mod profil og kledning.

.3 Styrkedaek: Hvor spanter fores igennem styrkedak svejses kraverne fra begge sider. Daek 1 ovrigt: Kraver
svejses kun ovenfra. Hvor pladespanter gér igennem dak, svejses kraver fra begge sider.

.4 Skotter: Vandtette (VT) skotter (inkl. VT bundstokke): Alle pladekraver svejses fra begge sider. Hvor skotter
danner baering for bjelker (skotter erstatter bjeelkebeerer eller pladespant) svejses kraver fra begge sider.

.5 Lette skotter inkl. overbygninger og daekshuse: Kraverne svejses kun fra monteringssiden. Hvor pladespanter
og dra-gere gar igennem skotterne, skal pladekraverne svejses fra begge sider. (Skotterne erstatter da
kentrekna).

.6 Afstivninger skal vaere svejset fast til beerere, ogsa hvor stiverne er gennemgéaende.

Regel 25 Forenklede styrkekrav til aluminiumsfartejer

1 Generelt

.1 Fartgjer af aluminium kan bygges efter bestemmelserne i denne regel under forudsatning af:

.1.1 Fartgjets hastighed ma ikke overstige 15 knob.

.1.2 Skot, spanter, bundstokke og andre styrkeelementer skal vare tilgeengelige for kontrol, og tykkelsesméling
skal kunne udferes pé skrogets bund, side og dek.

.2 Hvis de nevnte begrensninger ikke opfyldes, skal fartgjet bygges efter en af de anerkendte organisationers
regler.

2 Tegningsgodkendelse

.1 Séfremt fartejet bygges som uklasset, skal der, forinden bygningen af fartejet pdbegyndes, for
Sefartsstyrelsens godkendelse fremsendes tegninger og beregninger i henhold til Sefartsstyrelsens vejledning for
tegningsgodkendelse, jf. kapitel I, regel 6.

3 Materialer
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.1 Ved konstruktionen skal det dokumenteres, at der er anvendt materialer af sevandsbestandigt aluminium med
klasse- eller vaerkcertifikat og med folgende minimumsegenskaber:
6 0,2 =170 N/mm?

Hvor materiale med anden oy, anvendes skal der korrigeres (ganges med) med

faktorerne:

170
fi= anz V170/c 0,2 for plader, og

fw = V170/c 0,2 for modstandsmomenter W af profiler.

4 Udferelse

.1 Produktionslokaler samt tilpasningen af materialer, svejsning, nitning, limning og detaljeudferelse skal
normalt vere i overensstemmelse med bestemmelserne i regel 26.

5 Dimensionering

.1 Minimumsdimensionerne skal vare i henhold til efterfolgende tabel, idet interpolering skal anvendes for
fartejer med en lengde imellem 8,0 m og 15,0 m. Laengde som defineret i kapitel I regel 2.15 (regellengde).
Hvis denne overstiger 15 m anvendes ogsa kolonnen for L = 15,0 m.

Dimensioneringstabel for aluminiumsfartgjer

Betegnelse Lzengde Lzengde Bemearkninger
<=8,0 m =15,0 m
Spanteafstand Max. 300 mm  |[Max 300 mm
Skinnekel Tveersnitsareal  [Tversnitsareal [Hvor skinnekel udelades
18 cm? 24 cm? Kolpl. = 1,5xbundtykk.
Min tykk.= 16  |Min tykk.=20 [Total bredde = 30xLangde, mm
mm mm
Centerkol Tversnit areal  |Tversnit areal  [Kraeves kun hvor skinnekel udelades
18 cm? 24 cm?
Min. tykk.=6  |[Min. tykk.= 8mm
mm
Bundstokke Hojde 200 mm  |Hejde 250 mm  [Kraeves kun hvert 3. spt. Pa gvrige spanter
Tykk.=5,0 mm [Tykk.=6,0 mm [skeletbundstokke
Flange pa top af 50 x 5 mm 50 x 6 mm Kan udelades hvor der stabes beton til overkant af
bundstokke bundstokke
Kolsvin UNP 100 eller |[UNP 120 eller  [Kraeves kun hvor centerkel udelades
tilsv. tilsv.
Areal 13,3 cm? |Areal 17,0 cm?
Spanter 90 x 8 mm 100 x 8 mm Max. spendvidde
W =21cm? W =27 cm® 2,50 m
Bundplader 4,5 mm 7,0 mm Tilleeg for kel og steevnplader
+ 1,0 mm (bredde 500-600 mm)
Kledningsplader 4,5 mm 6,0 mm Tilleeg for steevnplader
+ 1 mm (bredde 500-600 mm)
Skotter 4,5 mm 6,0 mm
Skotstag 50 X 6 mm 50 x 8 mm Max. afstand
W =6 cm’ W =8 cm’® 300 mm
Max. spendv. 2,0 m
Dak 4,0 mm 6,0 mm
Daksbjalker 90 x 8 mm 90 x 8 mm Max. afstand

W =21 cm® W =21cm? 300 mm
Max spaendv. 2,5 m

Skansekledning og 4,0 mm 6,0 mm Stetter, max. afstand 600 mm

lonning

Overbygning og 4,0 mm 5,5 mm Stag 50 x 6 mm

dackshuse Max. afstand 300 mm

Daksbj. i overbygn. [75x 6 mm 75 x 6 mm Max afst. 300 mm. Max spandv. 2,5 m

W =10 cm’ W =10 cm’
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Betegnelse Lzengde Lzengde Bemegrkninger

<=8,0 m =15,0 m
Knz og Kne 1,5 x Kne 1,5 x Hvor intet kna skal profiler svejses i ende til
endeforbindelser profildybde. profildybde. tilstesdende profil i fuld omkreds.
t. = 6 mm t. = profil
tykkelse

.2 Bemarkninger:

.2.1 Spandvidde er regnet fra understetningspunkt til understetningspunkt eller til midten af knz.

.2.2 W = modstandsmoment for profiler. Heri er medregnet et pladeareal pa 25 x pladetykkelsen.

.2.3 Ved anvendelsen af andre spante/bjelke/stag afstande kompenseres i direkte forhold mellem angivne
afstand og anvendte afstand.

.2.4 Ved anvendelsen af andre spandvidder pa spanter/bjalker/stag skal der kompenseres med forholdene
imellem den angivne max. spandvidde og den anvendte i anden potens.

.2.5 Ved anvendelsen af andre profiltyper skal disse have mindst samme modstandsmoment, som det der skal
erstattes.

.2.6 Hvor bjelker understottes af bjelkebarere, skal disse dimensioneres til at kunne bare vagten fra den
belastning, som deksfeltet understotter. Belastningen pa arbejdsdek er vagten af den last og det udstyr, som
dette er beregnet til at transportere, dog som minimum 8,0 kN/m? og pa overbygningsdaek som minimum 4,0
kN/m?. Beregningen skal ske i overensstemmelse med reglerne fra en anerkendt organisation.

.2.7 Tveerskibs hovedspanter skal i bund afsluttes mod bundstok eller tanktop og i top mod deksbjelke eller
dek med kne eller svejst forbindelse svarende til spantets profil.

.2.8 Langskibs hovedspanter skal afsluttes ved webspant, skot, agterspe;jl eller stavne ved svejst forbindelse til
knz med tilstraekkeligt forskydningsareal.

.2.9 Motor- og gearfundamenter skal vaere forsvarligt dimensioneret, s& de kan optage propellerens traek- og
trykkraefter og i henhold til motorfabrikantens anbefaling. Motorfundamentets langskibs dragere skal mindst
have samme styrke som bundstokkene og en tilstrackkelig leengde foran og agten for motoren. Dragerne skal
afsluttes imod tvaerskibs bundstok, skot eller lignende forsterkning. Fundamentet skal have en kraftig tvaerskibs
afstivning, hvilken skal have en jeevn overgang til skroget. Motorfundamentets topflanger skal veere udfert af
kraftige profiler i forhold til fundamentsboltenes diameter og fabrikantens anvisninger. Fundamenterne skal
vere godt afstivet med knae og kentreknee.

6 Kontrol

.1 Kravene i ovennavnte tabel samt materiale dokumention og arbejdsudferelsen skal kontrolleres for hvert
enkelt fartej ved slutbesigtigelsen.

.2 Svejsekontrol ved hjalp af rentgen eller lignende skal foretages, safremt dette anses for pakraevet i henhold til
vejledning med kontrol med svejsearbejde.

Diagram med modstandsmomenter for profiler inklusiv pladefelt

Regel 26 Bygning af aluminiumsfartejer

1 Efterfolgende regler gaelder for aluminiumsfartgjer som synes individuelt under bygningen.

2 Lagring af materialer

.1 Plader, profiler og andre aluminiumsmaterialer skal lagres vandret séledes, at materialerne ikke skades eller
deformeres.

.2 Svejseudstyr og elektroder, tilsatsmaterialer m.v. skal lagres tert og rent.

.3 Aluminiumsmaterialer ma ikke lagres sammen med andre metalliske materialer.

3 Produktionslokaler

.1 Bearbejdning og svejsning af aluminium skal foretages pé et tert sted under tag og skeermet for vejr og vind.
.2 Arbejdsstedet skal vaere rent og frit for bearbejdning af andre metalliske materialer.

.3 Dersom der kan forekomme temperaturer lavere end 0° C, skal produktionslokalet vare saledes, at det kan
teetnes og opvarmes.

4 Materialer

.1 Der skal foreligge dokumentation i form af klassecertifikater eller vaerkscertifikater pa, at plader og profiler er
af de typer og kvaliteter, som er godkendt til det aktuelle byggenummer. Tilsatsmaterialer og gasblandinger skal
vaere i henhold til anerkendte standarder (f.eks. en anerkendt organisations standarder).

.2 Anvendte materialer skal vaere rette og ubeskadigede og have specificerede og godkendte dimensioner.

.3 Plader og profiler, som skal benyttes til skrog og overbygninger, skal vere sgvandsbestandige valsede, trukne
eller ekstruderede produkter, som normalt skal have folgende begransninger i materialesammensatningen:

Cu Fe Mg

Max 0,2%|Max 0,5%|Min. 2,0%

.4 Eksempler pa materialer som vil opfylde disse krav:
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Legering nr.[5052 5083 5086 5154 5454

Typebetegn.[AIMg2,5 |AIMg4,5 (AlMg4 |AIMg3  [(AIMg2,7

Mn0,7 [Mn0,2 Mn

Standarder [EN AW [EN AW |EN AW [EN AW |[EN AW

ASTM [ASTM |ASTM [ASTM |ASTM

DIN 1725[DIN 1725|DIN 1725[DIN 1725|DIN 1725

5 Formning af materialer

.1 Heerdede aluminiumsmaterialer ma normalt ikke formes ved tilforing af varme, og koldformning ma kun
benyttes, ndr der er lave spandinger i materialet. Aluminiumsmaterialer skal normalt vaere rette eller formes ved
valsning.

.2 Bajning af plader skal normalt foretages ved valsning. Bejning til 90° ma ikke foretages med mindre den
indvendige krumningsradius, R, er mindst:

R =Fxt

hvor

F: bejningsfaktor i henhold til nedenstaende tabel

t: materialetykkelsen.

Tilstand: Tilstandscifre i henhold til benyttet standard, f.eks. DIN 17007.

F F F F F
Legering  [Tilstand|t =1,5[t =3,0[t =4,5|t =6,0]t =9,0
AlMg2,5 10,2 0 0 1 1 1,5

014 (1 hs b B B
018 B W 5 6
AlMgasMnlo2 o5 [t [t (15 P

032 (1,5 3 3 3,5 |
.3 Tilskering af materialer skal forega séledes, at kanterne bliver rette og uden sér eller grater.

6 Svejsning

.1 Der ma ikke foretages svejsning af aluminium ved lavere temperatur end +5° C.

.2 Svejsning af skrog og deek ma kun foretages af svejsere, som har certifikat til at arbejde med de materialer og
det udstyr, som anvendes.

.3 Der skal normalt benyttes svejseelektroder/trad af AlMg4,5Mn eller AIMg5 med mindre det er dokumenteret,
at andre materialer giver bedre resultater.

4 Al svejsning skal have fuld, gennembraending og pan overflade uden porer eller kantsar.

.5 Alle plader samt indfaestning af vandteette skotter og maskinfundamenter skal vaere kontinuerligt svejste.

.6 Safremt afbrudt svejs benyttes skal svejseleengderne mindst vaere lige sé lange, som afbruddene og altid
kontinuerlige ved enderne.

.7 De i regel 24 angivne retningslinier for svejseforbindelser geelder tillige for aluminiumsfartejer.

.8 Svejsningen skal vare i overensstemmelse med den dimensionering, som pé forhdnd er godkendt

.9 Svejsningen pa repraesentative dele af skroget skal kontrolleres med penetrerende vaeske eller tilsvarende
aekvivalent metode. Overfladerevner ma ikke forekomme.

7 Nitning

.1 Nitning kan anvendes i deek og overbygning, men ikke i kleedningen i skroget.

.2 Popnitning tillades ikke benyttet i belastede konstruktioner medmindre, det pa forhand er afprevet og
godkendt.

.3 Nagler skal normalt have en diameter pa mindst 2 gange pladetykkelsen og en indbyrdes afstand pa
maksimalt 12 gange pladetykkelsen. Afstanden til pladekanten skal mindst veere 6 gange pladetykkelsen.

8 Limning

.1 Limning m4 kun benyttes, sdfremt der pa forhand er foretaget en statisk og dynamisk preve med den aktuelle
type limforbindelse, og anvendelsen af denne er godkendt.

.2 Der ma kun benyttes limtyper, som dokumenteret har gode langtidsholdbare egenskaber ved pavirkning under
fugtigt milje inden for de aktuelle temperaturomrader.

.3 Der skal foreligge en godkendt procedure for limprocessen.

9 Bvrige forbindelser

.1 Forbindelser mellem aluminium og andre materialer, med undtagelse af syrefast rustfrit stal, skal isoleres
fuldsteendigt fra hinanden med f.eks. neopren pakning og plastbgsninger.

Noter:

! Dette omfatter altid farvande nord for 65° 30' nordlig bredde, mellem 28° vestlig lengde og Islands vestkyst;
nord for Islands nordkyst; nord for rhombelinien, der gar fra 66° nordlig bredde, 15° vestlig lengde til 73° 30'
nordlig bredde, 15° ostlig lengde, nord for 73° 30' nordlig bredde mellem leengdegraderne 15° ostlig lengde og
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35° ostlig lengde, og st for 35° gstlig leengde sa vel som nord for 56° nordlig bredde i Ostersgen, samt omradet
nord for 43° nordlig bredde, afgranset mod vest af den Nordamerikanske kyst og mod est af den rhombelinie,
der gar fra 43° nordlig bredde, 48° vestlig leengde til 63° nordlig bredde, 28° vestlig langde, og derfra langs 28°
vestlig leengde.

2) Der henvises til DS/EN 24 565, der indeholder DS/ISO 4565 Ankerkader for fritidsbadde og mindre fartgjer.
3Styreanlag findes under kapitel IV.

4Jf. kapitel I, regel 1a

5 Temperatur og relativ fugtighed skal registreres regelmassigt, journalferes og gemmes i mindst fem 4r.
Registreringen skal ske med mindst en termohydrograf for hver 1500 m2 hvor lamineringsarbejde foregar.
Placeringen skal vere s& neutral som mulig i rummet.

Kapitel 111
Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt finder dette kapitel anvendelse pa nye fartajer og eksisterende
muslingefartgjer, som defineret i kapitel I, regel 2.

Regel 1 Almindelige bestemmelser

1 Fartojer skal konstrueres og bygges séledes, at bestemmelserne i dette kapitel kan opfyldes i de i regel 7
beskrevne driftskonditioner. Beregninger af kurverne for den oprettende arm skal udferes til Sefartsstyrelsens
tilfredshed?.

Regel 2 Stabilitetskriterier

1 Folgende minimumsstabilitetskriterier skal veere opfyldt, medmindre Sefartsstyrelsen finder, at erfaringer? fra
fartgjets anvendelse berettiger afvigelser herfra:

1.1 Arealet under kurven for den oprettende arm (GZ kurven) ma ikke veere mindre end 0,055 radianmeter op til
en krangningsvinkel pa 30°, og ikke mindre end 0,09 radianmeter op til en kraengningsvinkel pa 40° eller
indstremningsvinklen ®y, hvis denne vinkel er mindre end 40°. Endvidere ma arealet under kurven for den
oprettende arm (GZ kurven) mellem krengningsvinklerne 30° og 40° eller mellem 30° og ®y, hvis denne vinkel
er mindre end 40°, ikke vaere mindre end 0,030 radianmeter. ®er den kraengningsvinkel, hvorved abninger i
skrog, overbygninger eller dekshuse, som ikke hurtigt kan lukkes vejrtaet, begynder at vaere under vand. Ved
anvendelsen af disse kriterier skal sma &bninger, gennem hvilke fortsat fyldning ikke kan finde sted, ikke
betragtes som abne.

1.2 Den oprettende arm GZ skal vaere mindst 200 mm ved en kraengningsvinkel, der er storre end eller lig med
30°. For fiskefartgjer kan dette krav til GZ reduceres med 2x(24-1L)%.

1.3 Den maksimale oprettende arm GZmaxskal forekomme ved en krangningsvinkel, der helst er sterre end 30°,
men ikke er mindre end 25°.

1.4 Metacenterhgjden GM ma ikke vaere mindre end 350 mm.

2 Safremt andre midler end slingrekele er til radighed for at begranse rulningsvinklerne, skal det godtgeres over
for Sefartsstyrelsen, at de i regel 2.1 kravede stabilitetskriterier stadig er opfyldt i alle relevante
driftskonditioner.

3 Hvor ballast er anvendt for at opfylde stabilitetskriterierne i regel 2.1, skal ballastens art og anbringelse vere
til Sefartsstyrelsens tilfredshed. I fartejer, bygget den 1. januar 2007 eller senere skal denne ballast vere fast.
Fast ballast skal veere af faststof og forsvarligt fastgjort i fartejet. Sefartsstyrelsen kan godkende vandballast,
hvis den medferes i tanke specielt beregnet til dette formal. Anvendes vandballast som fast ballast for at sikre
overholdelse af regel 2.1, skal enkeltheder herom vaere anfort i stabilitetsoplysningerne. Fast ballast ma ikke
fjernes fra fartojet eller flyttes uden Sefartsstyrelsens godkendelse.

Regel 3 Fyldning af fiskelastrum

1Den kraengningsvinkel, ved hvilken en fortsat fyldning af fiskelastrum kan indtreffe gennem lugedbninger, der
star dbne under fiskeriet og ikke hurtigt kan lukkes, skal mindst veere 20°, medmindre stabilitetskriterierne i
regel 2.1 kan opfyldes med de pdgaeldende fiskelastrum delvis eller helt fyldte.

Regel 4 Sxrlige arbejdsmetoder

1 Fartgjer, der anvender s#rlige arbejdsmetoder, hvorunder fartgjet udsattes for foregede ydre pavirkninger
under arbejdet, skal opfylde stabilitetskriterierne i regel 2.1 til Sefartsstyrelsens tilfredshed, om fornedent med
foregede krav.

2 Fartgjer, hvorpa der er monteret laste- og losseudstyr, mé i de relevante driftskonditioner ikke kraenge mere
end 10° under den maksimale arbejdsbelastning, nar udstyret er i den mindst gunstige position.

3 Bomtrawlere med et maksimalt paletraek pd L?x 0,015 tons eller derover, hvor pzletrakket méles direkte ved
fysisk preve ved hovedmotorens fulde effekt, skal opfylde folgende foregede krav:

3.1 Kravene i regel 2.1.1 til arealet under kurven for den oprettende arm GZ skal forages med 20 %.
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3.2 Kravet i regel 2.1.2 til den oprettende arm GZ skal foreges med 20 %.

3.3 Kravet i regel 2.1.4 til metacenterhgjden GM skal foreges til 500 mm.

4 Lukkede fiskefartgjer skal have en oprettende arm GZ, der er positiv op til en kreengning pé 65°, nar alle
lukkemidler antages at vere lukkede. Eksisterende muslingefartojer er ikke omfattet af dette krav.

5 Slebefartgjer med en fremdrivningseffekt pd mere end 150 kW, der er konstrueret til at slebe andre fartgjer,
og som er udstyret med krog, spil, pullert eller tilsvarende anordninger, skal i slaebekonditioner have et areal
mellem kurverne for den oprettende arm (GZ kurven) og den kraengende arm pa mindst 0,001 radianmeter op til
en kraengningsvinkel pa 40°. Den kraengende arm beregnes efter folgende formel:

Krengende arm i m.

4 gange I/L, dog hgjst 1,0

Slebefartajets leengde mellem perpendikularerne i m.

Den vandrette afstand mellem angrebspunktet og agterperpendikulaeren i m.

Slebefartojets statiske paletreek i kN.

Angrebspunktets hejde over vandlinjen i m.

Slaebefartgjets kraengningsvinkel.

Afstanden i m fra slaebefartojets centerlinje til krogens angrebspunkt, nér treekket er tvaerskibs.
Slaebefartgjets middeldybgang i m.

Slaebefartgjets veegtdeplacement i tons.

PRIxosTmToaQr

6 Nye og cksisterende fartgjer, som fisker med et arrangement, som i et drej automatisk flytter redskabernes
trekpunkt over i den side, hvortil fartgjet drejer, eller indeberer en risiko herfor, hvis redskaberne far bundhold
(tyskertrek), skal opfylde folgende krav:

6.1 Redskaberne skal fra styrepladsen hurtigt kunne frigeres.

6.2 Redskabernes treekpunkt skal vere placeret sa lavt som muligt og aldrig hejere end lenningen (maksimalt 1
m over dekket). Som @kvivalens hertil kan eksisterende fartgjer i stedet opfylde de foregede stabilitetskrav i
regel 4.3.1 til 4.3.3 i alle relevante driftskonditioner.

7 Muslingefartojer skal vere forsynet med et arrangement, der under bjaergning af fangsten automatisk friger
redskaberne, safremt krengningen overstiger den kritiske krengningsvinkel. Den kritiske kraengningsvinkel skal
fremga af fartgjets stabilitetsoplysninger og bestemmes for den i praksis forekommende driftskondition, hvor
armen for det maksimale oprettende moment GZmaforekommer ved den mindste kreengningsvinkel. Den
kritiske kraengningsvinkel er 7° mindre end denne kraengningsvinkel.

Regel 5 og 6 Anvendes ikke

Regel 7 Driftskonditioner

1. Antallet og typen af de driftskonditioner, der skal tages i betragtning, skal opfylde Sefartsstyrelsens krav og
skal, safremt det er relevant, omfatte folgende:

Fiskefartojer:

1.1 Letskibs kondition.

1.2 Afgang mod fiskeplads med 100 % bunkers, stores, is, fiskeredskaber etc.

1.3 Afgang fra fiskeplads med fuld fangst.

1.4 Ankomst til havn med fuld fangst og 10 % stores, bunkers etc.

1.5 Ankomst til havn med 10 % stores, bunkers etc. uden fangst.

Lastfartejer:

1.6 Afgang uden last, men med personer og 100 % stores, bunkers etc.

1.7 Ankomst uden last, men med personer og 10 % stores, bunkers etc.

1.8 Afgang med fuld last, personer og 100 % stores, bunkers etc.

1.9 Ankomst med fuld last, personer og 10 % stores, bunkers etc.

2 I'tilleeg til de i regel 7.1 angivne s@rlige driftskonditioner skal Sefartsstyrelsen vaere overbevist om, at de
stabilitetskriterier, der er foreskrevet i regel 2, ogsa er opfyldt i alle andre i praksis forekommende
driftskonditioner, inklusive dem, som giver de laveste vardier af de stabilitetsparametre, der indgér i kriterierne.
Sefartsstyrelsen skal ogsé vere overbevist om, at specielle forhold, som skyldes en endring af fartgjets
anvendelse eller fartsomrade, og som bergrer de i dette kapitel omhandlede stabilitetskrav, er taget i betragtning.
3 Med hensyn til de i regel 7.1 omhandlede driftskonditioner skal beregningerne omfatte felgende:

3.1 Tilleg for vaegten af vade fiskenet, redskaber og lignende pé dekket.

3.2 Tilleg for overisning, hvis dette er forudsat i henhold til bestemmelserne i regel 8.

3.3 Ensartet fordeling af fangsten og lasten, medmindre dette ikke svarer til praksis.
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3.4 Fangst og last pa daekket, hvis dette er forudsat i driftskonditionerne i regel 7.1.2,7.1.3,7.1.7 og 7.1.8 og i
regel 7.2.

3.5 Vandballast, hvis den medfares enten i tanke specielt beregnet til dette formal, eller i andre tanke, der
ligeledes er indrettet til transport af vandballast.

3.6 Korrektion for frie vaeskeoverflader samt, hvis det er relevant, for frie overflader af fangsten.

Regel 8 Overisning

1 For fartgjer, der har fartstilladelse i omrader®, hvor overisning ofte forekommer, skal der i
stabilitetsberegningerne medtages folgende tilleeg for is:

1.1 30 kg pr. m?pé udsatte vejrdek og lebebroer. For fartgjer, der har fartstilladelse i omradet nord for 63° N og
mellem 28° V og 11° V, forages istilleegget til 40 kg/m?.

1.2 7,5 kg pr. m?pa det projicerede lateralareal over vandlinien i begge sider af fartojet. For fartajer, der har
fartstilladelse i omradet nord for 63° N og mellem 28° V og 11° V, forages istillegget til 10 kg/m?.

1.3 De projicerede lateralarealer af diskontinuerte overflader af geleendere, rundholter (undtagen master) og
rigning pa fartejer, der ikke forer sejl, og det projicerede lateralareal af andre mindre genstande skal indregnes
ved at forege det samlede projicerede lateralareal af kontinuerte overflader med 5 % og dette areals statiske
moment med 10 %.

2 Fartgjer, der har fartstilladelse i omrader, hvor overisning kan forekomme, skal vare:

2.1 Konstrueret saledes, at overisning minimeres.

2.2 Udstyret med sidanne midler til fjernelse af is, som Sefartsstyrelsen matte kraeve?.

Regel 9 Kraengningsprove

1 Ethvert fartej skal, nar det er faerdigbygget, underkastes en kreengningsprave®, og det faktiske deplacement og
beliggenheden af tyngdepunktet bestemmes for letskibs kondition.

2 Hvis der i et fartej foretages forandringer, der pavirker dets letskibs kondition og beliggenheden af
tyngdepunktet, skal fartgjet, hvis Sefartsstyrelsen anser det for nedvendigt, underkastes en ny kraengningsprove,
og stabilitetsoplysningerne revideres.

3 Sefartsstyrelsen kan tillade, at kreengningspreve for et bestemt fartegj undlades, nar der foreligger
stabilitetsoplysninger fra en krengningsprove foretaget med et sosterfartej, og det godtgeres over for
Sofartsstyrelsen, at palidelige stabilitetsoplysninger for det undtagne fartej kan udledes af disse oplysninger.

4 Kraengningspreven og fastlaeggelsen af den kondition, der kreeves 1 henhold til regel 9.1, skal foretages mindst
hvert tiende éar.

5 Sefartsstyrelsen kan, nar der ikke findes en anvendelig opmaling af skroget, tillade, at kreengningspreven som
udgangspunkt alene kan undlades for abne fartgjer, nar der foreligger resultater fra en sékaldt
dynamometerprove®, og det godtgeres over for Sefartsstyrelsen, at palidelige stabilitetsoplysninger for det
undtagne fartgj kan udledes af disse resultater, samt at stabilitetskriterierne er opfyldt i den veerste i praksis
forekommende driftskondition.

Regel 10 Stabilitetsoplysninger

1 Stabilitetsoplysningerne skal udarbejdes pa skibets arbejdssprog for at satte skibsfereren i stand til let og
sikkert at bedemme fartgjets stabilitet i forskellige driftskonditioner. Oplysningerne skal omfatte serlige
instruktioner til skibsfereren, der advarer om de driftskonditioner, som pé uheldig made kan péavirke fartgjets
stabilitet eller trim. Stabilitetsoplysningerne skal udarbejdes af en virksomhed, der er autoriseret hertil af
Sefartsstyrelsen — og kopi heraf skal sendes til Sefartsstyrelsen.

2 For nye og eksisterende fiskeskibe omfattet af regel 14 skal stabilitetsoplysningerne endvidere indeholde en
skitse, der tydeligt anviser den korrekte placering af maerkerne, der angiver nedlastningsvandlinien svarende til
den sterste, tilladelige dybgang under drift.

3 De godkendte stabilitetsoplysninger skal opbevares om bord. De skal til enhver tid vare let tilgeengelige, og de
skal inspiceres ved syn af fartgjet for at sikre, at de er i overensstemmelse med den faktiske anvendelse af
fartojet.

4 Séfremt der foretages andringer ved et fartgj, der pavirker dets stabilitet, skal reviderede stabilitetsberegninger
foretages og kopi afstabilitetsoplysningerne fremsendes til Sefartsstyrelsen. Hvis Sgfartsstyrelsen finder, at
stabilitetsoplysningerne skal revideres, skal de nye oplysninger udleveres til skibsfereren, og de tidligere
oplysninger fjernes.

Regel 11 Transportable fiskelastrumsopdelinger

1 Fangsten skal omhyggeligt sikres mod forskydning, som kan give fartgjet et farligt trim eller kreengning.
Eventuelle transportable fiskelastrumsopdelingers materialedimensioner skal opfylde Sefartsstyrelsens krav”.
Endvidere skal sterre fiskecontainere vaere forsvarligt fastgjort.
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Regel 12 Bovhgjde

1 Bovhgjden skal i overensstemmelse med Sefartsstyrelsens krav® vere tilstreekkelig til at hindre, at fartajet
tager urimeligt meget vand over, og skal vare fastsat under hensyntagen til arstidens vejrforhold, de setilstande,
som fartgjet vil arbejde 1, fartejstypen og dens anvendelse.

Regel 13 Storste tilladelige dybgang under drift

1 Den storste tilladelige dybgang under drift skal godkendes af Sefartsstyrelsen, og den tilsvarende
driftskondition skal opfylde stabilitetskriterierne i dette kapitel samt kravene i kapitlerne II og VI. Sterste
tilladelige dybgang anfores pa fartstilladelsen.

Regel 14 Mzerkning af sterste tilladelige dybgang under drift

1 Denne regel gelder for nye og eksisterende fiskeskibe, der gennemgér forste syn den 1. marts 2011 eller
senere samt fiskeskibe, hvis hoveddimensioner forandres eller dets letvagt eller bruttotonnage oges med mere
end 10%. Regelen gaelder ikke for grenlandske skibe.

2 P& hver skibsside skal der anbringes et marke, der angiver nedlastningsvandlinien svarende til den sterste,
tilladelige dybgang under drift.

3 Hvert merke skal udgeres af en vandret line, 300 mm lang og 25 mm bred, der afsettes midtskibs sddan, at
nederste kant flugter med dybeste nedlastningsvandlinie.

4 Maerkerne skal vaere tydeligt synlige og males med hvid eller gul farve pa merk grund eller med sort pé lys
grund. De skal vare svejset, ridset eller pa anden méde veere fastgjort varigt pé skibets sider.

5 Skibet skal altid lastes i overensstemmelse med de godkendte lastekonditioner i henhold til stabilitetsbogen.

Kapitel IV

Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, finder dette kapitel anvendelse pa alle nye fartejer som
defineret i kap. 1.

Afsnit A Almindelige bestemmelser

Regel 1 Almindelige bestemmelser

1.1 Maskineri og elektriske installationer skal vare konstrueret og installeret i overensstemmelse med god
handvarksmaessig praksis og, hvor relevant, opfylde regler fastsat af en anerkendt organisation eller tilsvarende
regler, jf. regel F I/1a. Maskineri og udrustning skal vaere beskyttet, installeret og vedligeholdt séledes, at enhver
fare for fartgjet og de ombordverende personer reduceres til det mindst mulige. Der ber udvises serlig
opmarksomhed over for bevagelige dele, varme overflader og andre farer.

1.2 Maskinrum skal vare saledes indrettet, at der er sikker og fri adgang til alt maskineri og tilherende
kontroludstyr savel som til alle andre dele, der matte kraeve betjening. Sddanne rum ber vere tilstraekkeligt
ventilerede.

1.3 Der skal forefindes midler, hvormed maskineriet kan sattes i gang fra stillestdende tilstand uden hjelp
udefra.

1.4 Brendselsolie med et flammepunkt under 60°C, ma i almindelighed ikke anvendes.

1.5 Plasticror mé ikke anvendes til noget forméal i maskinrum, hvor deres beskadigelse i tilfeelde af brand ville
kunne frembyde en sikkerhedsrisiko.

Afsnit B Maskininstallationer

Regel 2 Fremdrivningsmaskineri

Fartejer med en leengde L under 12 meter samt ébne fartojer

2.1 Fremdrivningsmotorer skal vere af en type, som er egnet til fremdrivning af fartejet.

Lukkede fartgjer med en lengde L p& 12 meter og derover

2.2 Fremdrivningsmotorer skal veere konstrueret, bygget og vedligeholdt i overensstemmelse med reglerne fra
en anerkendt organisation.

Alle fartgjer

2.3 Fremdrivningsmotoren skal vaere forsynet med markeplade, der angiver fabrikant, typebetegnelse, effekt og
fabrikantens produktionsnummer.

2.4 Fremdrivningsmaskineriet skal installeres i et sarskilt maskinrum eller motorkasse, adskilt fra gvrige rum i
fartejet ved vandtatte skotter.

2.5 I maskinrum ma der ikke anbringes vinduer eller anden form for lysningsglas i skibssiden, motorcasinger
eller i deek.

2.6 Alle gear, aksler og koblinger, der bruges til overforsel af kraft til maskineri af vasentlig betydning for
skibets fremdrivning, sikkerhed og drift i evrigt eller for ombordvarende personers sikkerhed, skal vere
konstrueret og udfert saledes, at de kan modsta de hejeste arbejdsmaessige belastninger, som de maétte blive
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udsat for under alle driftsforhold. Der skal herved tages beherigt hensyn til den maskintype, af hvilken det
drives eller udger en del.

2.7 Ved motoreffekter pa 375 kW eller derover skal der vaere mindst en reserve kelevandspumpe, separat drevet.
Ved ferskvands kelesystemer kan reservepumper udelades, séfremt der er en reserveforbindelse til
saltvandssystemet, med mulighed for cirkulation af det ferske kelevand.

2.8 Fremdrivningsmaskineriet skal kunne mangvreres fra styrepladsen, herfra skal felgende kontrolinstrumenter
kunne overvéges:

2.8.1 fremdriftsmaskineriets omdrejningstal

2.8.2 fremdriftsmaskineriets smereolietryk

2.8.3 gearets smoreolietryk og evt. hydraulikolietryk

2.8.4 kelevandstemperatur

2.8.5 koelevandssvigt i udstedssystemer

2.8.6 kontrolanordning for batteriladning

Kontrolinstrumenterne skal vaere market med omrader for unormale driftsforhold og udstyret med regulerbar
belysning. Alarm skal etableres for ovennavnte funktioner med undtagelse af fremdriftsmaskineriets
omdrejningstal.

2.9 Ventilationssystemet for maskinrummet skal besté af mindst 2 ventilationskanaler, hensigtsmassigt placeret,
og med en dimension, der sikrer en tilstreekkelig luftfornyelse og en passende temperatur overalt i
maskinrummet. Hojden over deek af ventilatorkarme skal vere skal vare sa stor, som det med rimelighed er
praktisk muligt, dog mindst henholdsvis 760 millimeter pa vejrdek og arbejdsdaek og 450 millimeter pa
overbygningsdek. Mindst en af ventilationskanalerne skal pa et hensigtsmaessigt sted vere fort til bunden af
maskinrummet.

2.9.1 ved naturlig ventilation skal kanalerne vere sa korte som muligt og fremferes uden ungdvendige
bgjninger.

2.9.2 sifremt det samlede tvarsnitsareal af sdvel indsugnings- som udsugningskanalerne er p4 mindst 7 cm?/kW,
anses lufttilforslen til maskinrummet for at veere tilstraekkelig. Hvis motorfabrikanten foreskriver et storre
tvaersnitsareal i kanalerne, skal disse forskrifter dog folges.

2.9.3 ved mekanisk ventilation skal ventilatoren have den fornedne kapacitet i henhold til motorfabrikantens
kreevede luftmangde, og indblaesningskanalen sé stort et tvaersnitsareal, at lufthastigheden ikke bliver sterre end
6 m/sek.

2.9.4 ventilatorerne skal kunne standses fra et let tilgeengeligt sted udenfor maskinrummet.

2.10 Alle forbreendingsmotorer skal vaere séledes indrettet, at igangseetning kan ske pé betryggende made.
2.10.2 Benyttes handsving til igangsatning af motoren, skal dette vaere selvudlasende eller pa anden made
betryggende indrettet.

2.10.3 Hvor trykluft anvendes til igangsatning af motoren, skal der forefindes 2 af hinanden uath@ngige
trykluftkom-pressorer, en manuel pumpe kan accepteres som den ene mulighed. Enhver kompressor skal vere
forsynet med sikkerhedsventil. Kompressorens indsugning skal anbringes saledes, at indsugning af olieholdig
luft begreenses.

2.10.4 Hvor fremdrivningsretningen @ndres ved gangskiftning af maskineriet, skal der forefindes energi til
mindst 12 igangsatninger af hver fremdrivningsmotor uden tilforsel af ny energi.

2.10.5 Er motoren ikke gangskiftelig, d.v.s. hvor der anvendes revers eller vendbare propellerblade, behover den
opsamlede energi ved trykluftstart kun at vare tilstreekkelig til 6 igangsaetninger.

2.10.6 Hvor igangsaetning af motoren udelukkende sker ved elektrisk energi, skal der findes mindst 2 af
hinanden uathangige akkumulatorbatterier, der via kontakter kan tilsluttes sével start- som ladearrangementet
(lose omskiftelige kabler tillades ikke).

2.10.7 Ethvert startbatteri skal kunne oplades fuldstendigt i lobet af 6 timer. Anvendes et startbatteri til andre
formél, skal batterikapaciteten ages tilsvarende, og startsystemets ledningsnet skal holdes fuldstendigt adskilt
fra andre stromkredse.

2.10.8 Ved elektrisk start skal hvert af de 2 af hinanden uathaengige batterier have tilstreekkelig kapacitet til 6
igangsatninger.

2.10.9 Batterikapaciteten skal fordobles i fartejer, der far tildelt fartsomrader ved Grenland.

2.11 Motorophang skal udferes i henhold til motorleveranderens forskrifter. Hvor der anvendes elastisk
ophangning af fremdrivningsmotorer, skal den elastiske del af propellerakslen vare laengere end 40 x
diameteren af akslen, hvor der ikke er anvendt elastisk akselkobling. Elastiske koblinger skal vaere séledes
konstruerede, at neddrift er mulig.

2.12 Propellerakselsystemer, der ikke er klassede, skal dimensioneres i henhold til motorleveranderens
forskrifter, dog skal akseldiameteren mindst vaere:
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Dp:'_'i_

hvor :

Dp: akseldiameteren i mm.

p-:drivmaskineriets maksimale effekt i kW.

r:propellerens omdrejningstal pr. sekund.

k =30 stal

k =23 AISI 316 austenitisk rustfrit stél

k =22 AISI 431 martensitisk rustfrit stal

k = 18 nikkel-kobber legering K 500

k=21 AISI 429

Materiale til propelleraksler skal have en brudstyrke pa mindst 440 N/mm?.
Anvendes et materiale med en sterre brudstyrke (o) end 440 N/mm?kan diameteren korrigeres med folgende
faktor:

Ved hule aksler, hvor huldiameteren overstiger 0,4 x yderdiameteren, skal akseldiameteren forgges, saledes at
modstandsmomentet ikke bliver mindre end for massive aksler.

2.13 Afstanden imellem propellerens bladtip og vandoverfladen mé ikke vaere mindre end 10 % af propellerens
diameter i en hvilken som helst kondition. I fartejer med dobbelt propelleranlaeg skal afstanden imellem
propellerakslerne veere mindst 1,5 gange propellerdiameteren. Afstanden fra propelleren til de omgivende
konstruktioner skal mindst vaere som angivet pa skitsen.

F Y
D
1:". ? = 2
D
Y
Ror og agterskib
Hvor:
a=0,10xD
b=0,10xD
¢ =0,15xD (geelder ogsé afstand til akselbarere)
d=0,03xD

Ved propelleromdrejninger pa 1000 o/min. og derover skal »b« mindst vere 0,20xD. Ved omdrejninger mellem
600 og 1000 o/min interpoleres mellem 0,10xD og 0,20xD. Ved propelleromdrejninger under 600 o/min. kan en
reduktion af »b« tillades, dog aldrig til mindre end 0,05xD.
Veagtykkelsen i aksellejer skal mindst vere:

Dp + 230mm

32

og leengden skal mindst vaere 3 x Dp for steevnsrerslejer og 2 x Dp for andre lejer.
Akselbareren skal ved fartgjets klaedning have et modstandsmoment pa mindst:
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Hvor 1 = leengden af akselbareren i mm.

6 = brudstyrke i Newton/mm?.

Ved propellerakslen skal akselbarerens modstandsmoment mindst vaere 0,6 x W cm®*

2.14 Ved anlag, hvor propellernes omdrejninger pr. minut ved motorens maksimale kontinuerlige ydelse er pa
600 eller derover, skal folgende vaere opfyldt:

2.14.1 afstanden imellem aksellejerne ma ikke veere storre end angivet i efterfolgende kurveblad.

2.14.2 propelleren skal afbalanceres statisk og skal opfylde kravet i ISO Recommendation R 484 for klasse 'S'.
2.14.3 hvor propellerens omdrejninger pr. minut er pa 1000 eller derover, skal propelleren desuden afbalanceres
dynamisk, idet summen af pavirkningerne umiddelbart pa hver side af propelleren ikke ma overstige 'g' for
klasse 'S' i den n@&vnte ISO rekommandation. Sefartsstyrelsen vil dog kunne acceptere andre metoder, der kan
godtgere, at den dynamiske balance er tilfredsstillende.

2.14.4 Sefartsstyrelsen vil i specielle tilfeelde, sdsom lette konstruktioner, lange akselsystemer, serlige
propellerudformninger, specielt udformet agterskib krave, at der udferes torsionssvingningsberegninger for
motor og/eller gear samt bgjesvingningsberegning for propellerakslen.

2.15 Alle bevaegende dele, herunder koblinger og flangesamlinger pé skrueaksler, skal afskeermes pa
betryggende méade, ogsa under derken. Svinghjul skal vere afskaermet samt sikret mod at slynge lastvand ud i
rummet.

2.16 Eventuelle derkplader i maskinrum skal veare af stdl eller letmetal med skridsikker overflade, og skal ligge
fast og sikret.

2.17 Overflader med en temperatur over 65°C skal vaere isolerede eller afskeermede. Trykolierer og slanger skal
afskeermes mod motorens varme dele og mod den elektriske installation.

Regel 3 Bakevne

Fartejet skal have tilstreekkelig bakevne til at sikre fornaden manegvredygtighed under alle normale forhold.
Regel 4 Trykluftsystemer

4.1 Der skal forefindes midler til at forhindre overtryk i nogen del af trykluftsystemer og overalt, hvor
vandkapper, luftkompressorer og kelere kan blive udsat for farligt overtryk pa grund af, at luft leekker ind i dem
fra dele under lufttryk. Der skal findes passende anordninger til mindskelse af trykket.

4.2 Hovedtrykluftanleegget til igangsaetning af forbrendingsmotorer til fremdrivning skal vaere passende
beskyttet mod virkningerne af tilbageslag og indre eksplosioner i startluftrerene.

4.3 Alle afgangsrer fra startluftkompressorer skal fore direkte til startluftbeholderne, og alle startrer fra
startluftbeholderne til hoved- eller hjelpemaskinerne skal vere fuldstendig adskilt fra kompressorens
afgangsrersystem.

4.4 Der skal treffes foranstaltninger til at begranse indtreengen af olie i trykluftsystemerne til et minimum samt
til at teamme disse systemer.

4.5 Trykluft skal vere opsamlet i en eller flere dertil indrettede trykluftbeholdere, der skal vare fremstillet af
trukne stalrer eller af dampkedelplade (certifikatplade) og samlet ved svejsning. Sddanne beholdere skal med
hensyn til konstruktion, styrke og materialedimensioner opfylde anerkendte regler, dog skal godstykkelsen
mindst vere 5 mm.

4.6 Pa enhver beholder skal arbejdstrykket, provetrykket, fabrikantens eller leveranderens navn, beholderens
byggeér samt lobenummer vare angivet pa en solid made, sa beholderens identitet kan godtgeres.

4.7 Beholderne skal vare fast anbragt og tilgeengelige for udvendigt eftersyn i hele deres udstraekning. De skal
som hovedregel veere forsynet med afspaerringsventil, bundaftapningshane eller -ventil, trykmaéler,
sikkerhedsventil, spreengplade eller smelteprop samt fornedne renseébninger.

4.8 Sikkerhedsventiler skal have tilstraekkelig storrelse til at hindre en overskridelse af beholderens fastsatte
arbejdstryk og ma i intet tilfeelde have en diameter under 10 mm. Sikkerhedsventilen kan vaere anbragt pa
beholderens tilgangsledning eller pd kompressoren og kan vare fzlles for flere beholdere med samme tryk.
Enhver beholder, hvis forbindelse med sikkerhedsventilen kan afbrydes ved mellemliggende afsparringsmidler,
skal vaere forsynet med spreengplade eller smelteprop, der aktiveres for beholderens prevetryk og smelter ved en
temperatur af ikke over 100°C.

4.9 Hvor Sefartsstyrelsen finder, at den i trykluftbeholderne opsamlede luftmangde i forhold til rummets
storrelse vil medfere sarlig risiko i tilfeelde af brand, skal spraeengplader, smeltepropper og sikkerhedsventiler
monteret pa beholderne vaere omsluttede af et tilstraekkeligt dimensionerede afblasningsrer, der er fort til frit
dzk.

4.10 Aftapning af vand og olie skal kunne ske fra beholderens laveste sted.

4.11 Pé trykmaleren skal arbejdstrykket vere angivet ved en rad streg. Trykmélerens skala skal kunne vise
mindst 125 % af arbejdstrykket.
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4.12 Beholdere med en indvendig diameter over 150 mm skal vaere forsynet med rensedbninger af en sddan
sterrelse, at rensning og indvendigt eftersyn kan foretages pé betryggende made. Sddanne rensedbninger ma i
intet tilfaelde have mindre diameter end 75 mm. Beholdere med en l&ngde 2,5 m eller derover skal have en
rensedbning i hver ende, eller vaere forsynet med et mandehul.

4.13 Undersogelse og trykprever af trykbeholdere.

4.13.1 Nye trykbeholdere til opbevaring af atmosfarisk Iuft eller andre luftarter under tryk skal trykpraves.
4.13.2 trykbeholdere, der ikke er tilgaengelige for en betryggende indvendig besigtigelse, skal underkastes
periodisk trykpreve hvert femte ar. Det til fremstilling, overfering samt opbevaring af trykluft herende materiel
skal ligeledes trykproves, safremt det ved eftersynet viser sig at vaere i en sédan tilstand, at den fortsatte brug
skennes at vaere forbundet med fare.

4.13.3 provetrykket skal vaere 1,3 gange arbejdstrykket ved savel forste som ved efterfelgende trykprover.
4.13.4 der skal foreligge en attest fra et af Sefartsstyrelsen autoriseret firma eller en af Sefartsstyrelsen
autoriseret person om, at ovennavnte trykprever eller undersegelse er foretaget med tilfredsstillende resultat.
4.14 Trykluftledninger skal vaere udfert af stil- eller kobberror.

4.15 Afspeerringsventiler pa trykluftledninger fra beholdere til gangskiftelige motorers igangsetningsventiler
skal vere let tilgaengelige.

4.16 Sofartsstyrelsen kan efter en konkret vurdering tillade korte slangeforbindelser af godkendt materiale.
Regel 5 Foranstaltninger vedrerende braendselsolie, smoreolie og andre braendbare olier

5.1 Brandselsolietanke skal vere forsynet med fornedne skvalpeplader og indvendige afstivninger. Tanke pa 50
1 og derover skal desuden vare forsynet med fornedne rensedaksler med en mindste diameter pa 150 mm.
Tanke pd 1500 1 og derover skal vare forsynet med mandedzksler. Det anbefales, at tankene geres haje og
smalle for at undgé for store frie overflader og for at undga, at olien ved fartejets rulninger forsvinder fra
sugestudsen.

5.2 Nye brandselsolietanke skal trykpreves til mindst det tryk, de under brugen udsettes for, dog mindst 0,25
Bar.

5.3 Lese breendselsolietanke af stal, rustfrit stél, aluminium samt indbyggede tanke af GRP, hvor styrkemaessige
hensyn ikke kraever sterre tykkelser, skal med hensyn til dimensioner og materialer mindst vare i
overensstemmelse med verdierne i det efterfolgende skema:

5.4 Lose breendselsolietanke af stl, rustfrit stal og aluminium skal vaere udfert som fuldsvejste konstruktioner,
idet kantsvejsning ikke kan accepteres. Eksempelvis som vist pa felgende skitser, hvor eksempel 1 og 2 kan
tillades, mens 3 ikke mé anvendes og 4 kun med den anferte begraensning.

1, Ivl_ 2 (’,_x_xﬂ:\

G v\ a—=a—/
T y “ |

Ah 4l K =

Ma ikke anvendes. Mi ikke anvendes ved tanke

af rustfiit stal, aluminium

og staltanke pa 50 1 og derover.
5.5 Brandselsolietanke af aluminium skal vaere af sovandsbestandigt materiale med certifikat fra en anerkendt
organisation eller af tilsvarende kvalitet. Aluminiumstanke skal installeres uden for maskinrum og rum, der
anvendes til opbevaring af maling eller tilsvarende stores. Dog tillades tanke, der indgar i fartejets dobbeltbund,
installeret i motorrummet. Placeres aluminiums-tanke op til rum med varmeudviklende installationer, skal
separationsskottet brandisoleres, som anfort i kapitel V, regel 2.4.
5.6 Pafyldningsrer og udluftningsrer pa breendselsolictanke skal vaere af passende stor dimension. De skal vare
fort til vejrdeek og anbragt og udformet, sa vand ikke kan treenge ned i tankene. Luftrer til breendselsolietanke
skal udmunde over overbygningsdak pa overbyggede fartajer. Fylderer skal slutte teet til deekket og indrettes, s&
evt. oliespild under fyldning ikke kan lebe til fartgjets indre. Fylderer og udluftningsrer skal have samme
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diameter. P4 tanke over 200 1 skal den indvendige diameter vaere mindst 38 mm. Interne ledninger imellem
brandselsolietanke kan tillades.

5.7 Hver tank skal kunne pejles. Péfyldningsreret kan ogsa benyttes som pejlerer. Der skal vaere anbragt en
stadplade under pejlerer. Luftrer, pejlerer og fylderer skal veere pamerket ved deres udmunding pa dekket.

5.8 Pejlearrangement, der har forbindelse til tanken under dennes top, skal forsynes med selvlukkende ventil af
stél eller andet godkendt materiale. Kun standrer med flade glas mé anvendes.

5.9 Haner og ventiler anbragt pa brendselsolietanke skal veere af stal eller andet godkendt materiale. Haner og
ventiler skal vaere forsynet med tilgeengelig betjeningsnegle eller handhjul.

5.10 Olieledninger fra braendselsolietanke, der i tilfeelde af lekage kan udtemme olie, skal vare forsynet med en
hane eller ventil, direkte anbragt pa tanken, som i tilfalde af brand kan lukkes fra et let tilgeengeligt sted over
dek. Fjerntreek med kabler med indvendig kunststofbelaegning er ikke tilladt.

5.11 Brzndselsolieledninger skal vare af stil- eller kobberrer. Samlingerne skal vare udfert enten som svejste
samlinger, flangesamlinger, eller med egnede af Sefartsstyrelsen accepterede fittings eller med hérdlodning. Rer
med en diameter pa 50 mm og derover ma ikke samles med gevindfittings eller gevindflanger.

5.12 Korte, godkendte, slangeforbindelser kan anvendes, nér de er forsvarligt monteret pé lange studse fastgjort
med 2 stk. rustfri speendeband i hver ende eller fastgjort med forskruninger indbygget i slangen. 1 stk.
spandeband kan dog accepteres, safremt rerstudsen er forsynet med en krave. Slangeforbindelser skal vaere
synligt oplagt i hele l&engden.

5.13 Filtre, vandudskillere og lignende, som ikke kan renses under motorens drift, skal vaere forsynet med by-
pass mulighed. Filterarrangementer skal veare indrettet siledes, at de ikke suges tomme, nar afspearringsmidler
pa braendselsolietanken lukkes.

5.14 Braendselsoliemalere og lignende, som er indskudt i systemet, skal vare forsynet med en by-pass mulighed.
5.15 Dele af maleudstyr, filtre og udskillere kan udferes af aluminium, forudsat at dette er med tykvaegget gods,
samt har et smeltepunkt pa ikke under 400°C.

5.16 Elektrisk udstyr monteret pa breendselsoliesystemet, som ved lakage, gennemforinger eller andre steder
kan komme i forbindelse med braendselsolien, skal vere af eksplosionssikker udferelse.

5.17 Brendselsolierer skal vaere oplagt eller skeermet, saledes at en eventuel leekage ikke kan forarsage, at olie
drypper pa varme dele.

Regel 6 Laense- og ballastarrangement samt vandstandsalarmer

6.1 Der skal vaere mulighed for lnsning af fartejets vandtette rum med en fast monteret hdndlensepumpe pa
deekket. For sma vandtaette rum, kan dren til et tilstedende vandtat rum tillades, safremt dreenet er forsynet med
en afsperrelig kontraventil.

6.2 En handlensepumpe kan benyttes til l&nsning af to sammenstedende rum ved omskiftning med en hane
betjent fra daekket eller styrehus.

6.3 Samtlige l&nserer skal vare af stal, kobber eller godkendt fleksibel slange. Sugerer skal vare forsynet med
sugekurv, som dog kan udelades, nér der anvendes membranpumper, der hurtigt kan dbnes og lukkes. Fleksible
slanger mé ikke anvendes pa sugesiden af et kombineret leense- og spulesystem.

6.4 Pumperne skal vaere modstandsdygtige over for mekanisk overlast, og ventiler, membran m.v. ma ikke vere
af naturgummi, hvor pumperne lenser fra maskinrum eller andet olieholdigt lastvand.

6.5 Handlensemidlers kapacitet skal mindst vare i overensstemmelse med kapaciteten i efterfolgende tabel:

Langde L i meter Liter pr. slagfrekvens
Membranpumpe Stempelpumpe
-7,99 0,5 0,7
8,00-9,99 0,7 1,0
10,00- 0,9 1,25

6.6 Fartejer med en leengde L pa 12 meter og derover skal udover de handdrevne leensemidler have en mekanisk
dreven leensepumpe med en kapacitet pd ikke under 10 m*/time. Pumpen skal kunne suge direkte fra
maskinrummet via en separat sugeledning eller over en ventilkasse forsynet med kontraventiler.

6.6.1 I fartejer bygget efter 1. juli 2014 skal den i stk. 6.6 kreevede mekanisk drevne leensepumpe minimum have
samme kapacitet som en af de i kapitel V regel 13 forskrevne brandpumper

6.7 Maskinrum i nye og eksisterende fartgjer skal forsynes med en alarm, der aktiveres, nar vandstandsniveauet
i rummet er over det normale. Alarmenheden skal veere anbragt ved styrepladsen, og signalet skal kunne
observeres visuelt og akustisk.

6.8 Kombineret leense/spulesystem skal vere udfoert saledes, at der ikke ved fejlbetjening eller pa anden made
kan sendes lensevand ud i spulesystemet. Der skal vare truffet forholdsregler imod, at der kan stremme vand
ind i fartgjet gennem lense- samt lense/spulesystemer, jf. de efterfelgende principskitser.

Principskitser for lense- og spulesystemer
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Alternativ |

1. Safremt afspaerringsmidlet »C« er placeret direkte pa kledningen, skal der vere uhindret plads til betjening
og vedligeholdelse af ventilen.
2. Afsperrelig kontraventil »D« kan &kvivalere kontraventil og afsperrelig ventil »C«.

3. Er afspeerringsmidlet ikke placeret direkte pa kleedning, men som vist pa skitsen, skal reret mellem klaedning
og ventil(er) have en kraftig godstykkelse.

Alternativ 11

1. Afstand » A« mindst 0,5 m.

2. Vacuumbryder-arrangement skal udferes som vist med vacuumbryderventil »B«.
3. Roret mellem lyrebgjning og klaedning skal have en kraftig godstykkelse.
Kombineret laense- og spulesystem

6.8.1 samtlige sugerar skal vare forsynet med kontraventil.

6.8.2 kontraventil » A« skal monteres, medmindre trevejshane monteres.

6.8.3 ved lensesystemer skal ligeledes alle sugerer vare forsynet med kontraventil.
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Tryksiden som alternativ | eller ||

Leaensning fra lukkede arbejdsdaek

6.9.1 Hvor arbejdsdakket i overbyggede arbejdsrum med sideluger er lavest, skal der i hvert rum, som er
begranset med skotter, vaere mindst en leensebrend i hver side af daekket i borde. Hvor bredden af
arbejdsrummet er mindre end /2B 1 hele rummets l&engde, kan det accepteres, at der kun er leensebrend i den
ene side af deekket. Volumen af hver lensebrend skal mindst veere den sterste af:

a) V=0, 5xAx1xb,

hvor

V: volumen i dm?

A: areal af udvendig sideluge i m?

1: arbejdsrummets lengde i m

b: arbejdsrummets bredde i m

b)Minimum V = 60 dm?

6.9.2 Dybden af lensebrende ma ikke vaere mindre end 350 mm.

6.9.3 Laensning fra arbejdsdeek i overbyggede arbejdsrum med sideluger skal forega ved hjelp af en separat
pumpe i hver laensebrend.

6.9.4 Pumperne skal vaere af en type, som fungerer i neddykket tilstand og kan tale at kare i »tor« tilstand. De
skal vaere selv-ansugende og skal have individuel automatisk og manuel stop- og startfunktion.

6.9.5 Lensebrend og pumpe skal vare anbragt og udformet séledes, at pumpen pa sugesiden bedst muligt
undgar at blive tilstoppet af tang, fiskeaffald og lignende. Pumpen skal desuden vaere i stand til at pumpe
fiskeaffald over bord sammen med vandet.

6.9.6 Lensepumpekapaciteten Q i m’/h i hver l&nsebrend skal ikke veere mindre end den storste af den
beregnede veerdi af a) eller b):

a) Q =3xBxA,

hvor

Q: kapacitet i m’/t

A: samlet areal i m?af porte og luger, der mé std &bne under fiskeri, eller indtagning af fangst eller
fiskeredskaber.

B: fartgjets bredde i meter;

eller

b) Q = 1,5 x maksimal spulekapacitet i arbejdsrummet plus den samlede vandkapacitet som anvendes ved
fiskeforarbejdningsprocessen pa dakket.

6.9.7 Afleb overbord fra pumper skal placeres mindst 600 mm over arbejdsdekket. For skibe bygget efter 1.
januar 2007 skal dette dog veere mindst 1300 mm. De skal have en afspeerrelig klapventil, som kan betjenes fra
et let tilgaengeligt sted mindst 1 meter over arbejdsdakket.

6.9.8 Aflgbsrer fra pumper skal have en diameter og en godstykkelse, som star i forhold til pumpens kapacitet.
Godstykkelsen skal veere mindst 5 mm.

6.9.9 Pa arbejdsdeckket skal der i hver leensebrend, og mindst en i hver side af arbejdsdaekket, vaere en
vandstands niveaualarm, som giver alarm i styrehuset. Alarmen skal aktiveres, nar en leensebrend er fuld.
6.9.10 Laensning fra helt lukkede arbejdsrum pa arbejdsdackket skal ske med separat pumpe i leensebrende og
afleb, som anfert i stk. 1-9.

Som et alternativt kan leenseledninger fra lensebronde vere tilsluttet det ordingre leensesystem, hvis dette er
egnet til dette formal.

Laensckapacitet fra hver lensebrend skal i begge tilfaelde veere mindst 1,5 x maksimal spulekapacitet pa
arbejdsdakket plus den samlede vandkapacitet som anvendes ved fiskeforarbejdningsprocessen pa dackket.
Draeningsklapper som anfort i kapitel I, regel 17, stk. 10 tillades ikke i lukkede rum, der indgar i
stabilitetsberegningerne.
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6.9.11 Hvis der bruges RSW tanke eller CSW tanke med nedkelet havvand eller lignende tanksystemer, skal
sadanne tanke vaere udstyret med et separat, fast anbragt arrangement til pafyldning og temning af havvand.
6.9.12 Hvis sadanne tanke ogsé bruges til terlasttransport, skal de vaere udstyret med et leensesystem og med
passende midler til at hindre, at der traenger vand fra leensesystemet ind i tanken.

Vandstandsalarmer i fiskefartojer

6.10 Eksisterende fiskefartgjer omfattet af denne forskrift og med fartsomrade udenfor F1 og F2, skal udover
andre kraeevede vandstandsalarmer vere forsynet med en alarm, der aktiveres, nar vandstandsniveauet i forskibet
stiger til 50 cm over kelens overkant. Alarmen kan vere placeret, s& den aktiveres ved en mindre vandstand.
6.10.1. I fiskefartgjer bygget den 1. januar 2007 eller senere skal der installeres vandstandsalarm i alle sterre,
lukkede rum under dek. Alarmen skal give alarm, nar vandstanden stiger til over det normale. Alarm er ikke
kraevet i tanke, hvor fisk transporteres i bulk. Sefartsstyrelsen afger i hvert enkelt tilfaelde i forbindelse med
tegningsgodkendelse af et nybygget eller indflaget fiskefartej, i hvilke lukkede rum under daek der skal
installeres vandstandsalarm.

6.10.2. Alarmeringsenheden skal vaere anbragt savel ved styrepladsen som i besatningens opholdsrum, og
signalet skal kunne observeres visuelt og akustisk. Alarmgiveren ma vare forsynet med en tidsforsinkelse pa
hajst 30 sekunder.

Regel 7 Udstedssystem

7.1 Hver motor skal have et separat udstedssystem, som skal fores sé direkte som muligt til fri luft.

7.2 Roerforingen skal vaere udfert af solide stdlrar, oplagt s& ekspansion kan finde sted uden at skadelige
sp&ndinger opstér, og uden at roret skades pa grund af vibrationer.

7.3 Ved flangesamlinger ma kun anvendes pakning beregnet for udstedsrer. Udstedsrer, der er placeret, hvor
henstuvning af materiel normalt finder sted, skal forsynes med skarm, der sikrer 10 cm fri ventileret
luftspillerum om roret.

7.4 Udstedsrerets gennemforinger skal udferes pa en forsvarlig made, s& opvarmning og antaendelse af det
omkringliggende materiale ikke kan forekomme.

7.5 Isoleringen omkring udstedsreret mé ikke vare olicabsorberende.

7.6 Motorens udstedssystem skal vere udfort af stalrer eller af et andet godkendt materiale. Ved anvendelse af
vandkelede slanger i udstedssystemet (vad udstedssystem), skal der vere alarm for svigt af vandkelingen.
Udstadssystem bestdende af ukelede slanger ma ikke anvendes.

7.7 Udstedssystemet skal vaere udfert séledes, at der ikke kan ske vandfyldning af motoren.

7.8 Udmunder udstedet mindre end 350 mm over dybeste nedlastningsvandlinie, skal reret vaere forsynet med
en let tilgeengelig afsperringsventil anbragt direkte pé fartejets kleedning.

Regel 8 Styreanlaeg

8.1 Styremaskineriet samt ror og rorstamme skal vere af forngden styrke og i stand til at styre fartgjet ved
maksimal fart. Konstruktionen og installationen skal vare siledes udfert, at denne ikke bliver beskadiget ved
fuld bak eller ved manevre under fiskeri. Styreanlaeg og rat skal opfylde bestemmelserne i en anerkendt
standard.1)

8.2 Styreanleegget skal beskyttes séledes, at det ikke kommer i berering med last eller i berering med andre
faste, bevaegelige eller varme dele pa fartejet eller lignende, som kan lase eller vanskeliggere styringen.

8.3 Séafremt der anvendes ratstyring, skal arrangementet veere sddant udfert, at der opnas fuldt udslag fra borde
til borde ved mindst 2 og hajst 5 omdrejninger af rattet, samtidig med, at rorudslaget ikke pludseligt aendres,
dersom rattet slippes under fart.

8.4 Arrangementet skal veere forsynet med passende rorstop, som begranser rorudslaget til ca. 35° til hver side.
8.5 Der skal kunne anvendes nedstyring pé alle roraksler med fjernstyring.

8.6 Alle genemfoeringer i motorbrend sasom huller for styrekabler skal tetnes effektivt med manchetter eller
lignende.

8.7 Hydraulikslanger og rer skal beskyttes mod at komme i berering med varme dele, beskyttes mod mekanisk
slid og veere fastgjort med ca. 300 mm afstand.

8.8 Oliepafyldning og udluftninger skal vaere let tilgeengelige.

8.9 Nadstyringsplads under deek kan accepteres, safremt der er installeret et egnet kommunikationssystem til
styrepladsen. P4 fartgjer med 2 propellere kreeves ikke nedstyring, safremt det ved en manevrepreve godtgeres,
at fartejet kan manevreres sikkert med propellerne.

8.10 Pé fartgjer, hvor hovedstyrearrangementet bestér af to af hinanden uathangige systemer, af hvilke det ene
ikke er athangigt af fartejets kraftforsyning, og hvor der i det hydrauliske system ikke findes fleksible slanger,
kreves ikke nedstyring.

8.11 Er hovedstyreaggregatet maskinelt betjent, skal der vare en anordning for nedstyring. Ved fjernstyring skal
der findes midler, der let og hurtigt kan tilkobles rorstammen, saledes, at der opnas en sikker nedstyring nar
fartgjet mindst holder manevrefart.
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8.12 Hvor der er installeret en anden styreanordning end et ror, skal dens konstruktion og betjening sikre at
manevreevnen som fastsat i regel 3 er opfyldt.

8.13 Styreanleeg (maskineri), der er fjernbetjent, skal ved styrepositionen vere udrustet med en
rorvinkelindikator. Rorvinkelindikatoren skal vere uathaengig af kontrolsystemer til styreanlegget.

Regel 9 Kolesystemer til bevarelse af fangsten

9.1 Kalesystemer skal vaere séledes konstrueret, udfert, afprevet og installeret, at der tages forngdent hensyn til
systemets sikkerhed og ogsa afgivelsen af kelemedier, der opbevares i mangder eller koncentrationer, der er
skadelige for menneskers helbred eller for miljoet, og skal vaere til den kompetente myndigheds tilfredshed.
9.2 Kolemidler, der anvendes i kolesystemer, skal vere til Sefartsstyrelsens tilfredshed. Methylklorid eller CFC,
hvis ozon-nedbrydende potentiale er hejere end 5% af CFC-11, ma ikke benyttes som kelemidler.

9.3 Kaleanlag skal vare passende beskyttet mod vibrationer, chok, udvidelse, sammentrakninger og lignende,
og skal vare forsynet med en automatisk sikkerhedskontrolanordning, der kan forhindre en farlig stigning i
temperatur og tryk.

9.4 Kalesystemer, i hvilke der anvendes giftige eller breendbare kelemidler, skal vaere forsynet med
aflebsanordninger, der farer til et sted, hvor kelemidlet ikke frembyder nogen fare for fartgjet eller
ombordverende personer.

9.5 Ethvert rum, der indeholder kelemaskineri, herunder kondensatorer, og gastanke, der anvender giftige
kolemidler, skal vare adskilt fra ethvert tilstedende rum ved gastatte skotter. Ethvert rum, der indeholder
kolemaskineri, herunder kondensatorer og gastanke, skal vere udstyret med et system til at opdage leekager, der
skal have en indikator uden for rummet, teet ved indgangen, og skal veare forsynet med et uathengigt
ventilationssystem.

9.6 Rum, der indeholder kondensatorer, gastanke og kelemaskineri, som anvender giftige kelemidler sasom
ammoniak, skal vere udstyret med et vandsprinklersystem.

9.7 Nér sadan anbringelse ikke er praktisk mulig pa grund af fartgjets steorrelse, kan kelesystemet installeres i
maskinrummet under forudsatning af, at mangden af det anvendte kalemiddel ikke kan frembyde fare for
personer i maskinrummet, hvis al kelemidlet undslipper, og forudsat at der installeres en alarm, der kan give
advarsel om en farlig ansamling af dampe, safremt en laekage indtraeffer i rummet.

9.8 I rum til kelemaskiner og i kelerum skal der findes alarmer til styrehuset eller kontrolstationer eller til
evakueringsudgange for at hindre, at personer indesperres. Mindst en af udgangene fra sddanne steder ber
kunne abnes indefra. Safremt det er praktisk muligt, mé udgange fra rum, der indeholder kelemaskineri, som
bruger giftigt eller breendbart kelemiddel, ikke fore direkte til noget opholdsrum.

9.9 Safremt et kelemiddel, der er skadeligt for mennesker, anvendes i et keleanlag, skal mindst to sat
indandingsapparatur forefindes, hvoraf det ene skal anbringes pa et sted, der efter al sandsynlighed ikke bliver
utilgaengeligt i tilfeelde af, at kelemidlet leekker ud. Indandingsapparater, der er anskaffet som del af fartejets
brandbekampelsesudstyr, kan betragtes som opfyldende denne eller en del af denne bestemmelse, forudsat at
apparaternes placering opfylder begge formal. Bruges der selvvirkende andedreetsudstyr, skal ekstra beholdere
forefindes.

9.10 Tilstrekkelig vejledning om sikker drift af samt nedprocedurer for keleanlaegget skal gives ved passende
opslag om bord pa fartgjet.

Regel 10 Kolevandssystem og seforbindelser

10.1 Ved segvandskeling skal kelevandspumper kunne suge fra mindst to af hinanden uathaengige seforbindelser.
10.2 Alle rer, der har forbindelse til sgen under dybeste nedlastningsvandlinie, samt rer til udenbords
kelespiraler, skal vaere af stal, kobber eller andet godkendt materiale og skal vare forsynet med let tilgaengelige
afsparringsmidler monteret direkte pa fartejets side. Eventuelle fleksible slangeforbindelser skal vere sa korte
som muligt, vaere synlige i hele deres leengde og vere af en godkendt type. Seforbindelser skal vere af stal,
bronze eller andet godkendt, sejt materiale.2)

10.3 Seforbindelser skal vare forsynet med fastsiddende betjeningsnegle eller hdndhjul. Forbindelserne skal
veare tilgengelige (evt. fort op gennem derken) og forsynet med indikator, der viser aben/ lukket stilling.

10.4 Anvendes sevand til keling af forbreendingsmotorer, skal der pa kelevandsledningens tilgangsside
monteres et filter, der kan renses uden anvendelse af vaerktej. Filterhuset skal vare af stél, bronze eller andet
godkendt sejt materiale. Der skal anbringes en afsparrelig kontraventil pa yderkleedningens indvendige side, der
hvor kelevandsafgangen er fort overbord. Denne ventil kan udelades, sdfremt afgangsroret er fort i en slojfe pa
mindst 0,35 m op over dybeste nedlastningsvandlinie.

Afsnit C Elektriske installationer

Regel 11 Elektrisk hovedenergikilde
Fartgjer med en leengde L under 12 meter samt abne fartgjer
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11.1 Der skal forefindes mindst to elektriske hovedenergikilder bestdende af en generator, som kan drives af
fremdrivningsmotoren, og et akkumulatorbatteri. Generatoren skal, under fartejets drift, kontinuerligt kunne
levere energi til de elektriske installationer, som er kraevet i dette regelvaerk. Akkumulatorbatteriet skal kunne
levere energi til de installationer, der er vasentlige for fartgjets fremdrivning og sikkerhed i mindst otte timer.
Akkumulatorbatterier skal vaere placeret sa hejt og hensigtsmaessigt som muligt pa et tort sted med passende
ventilation.

Akkumulatorbatterier skal installeres i henhold til Sefartsstyrelsens til en hver tid geeldende regler.3)
Lukkede fartgjer med en leengde L pa 12 meter og derover som er bygget den 1. januar 2007 eller senere:
11.2 Séfremt elektrisk energi er det eneste middel til at sikre driften af de hjelpeanlag, der er vasentlige for
fartgjets fremdrivning og sikkerhed, skal der findes en elektrisk hovedenergikilde omfattende to generatorset, af
hvilke et kan drives af fremdrivningsmotoren.

Regel 12 Elektrisk nedenergikilde

Denne regel gaelder for lukkede fartgjer med en leengde L pa 12 meter og derover, som er bygget den 1. januar
2007 eller senere.

12.1 Der skal forefindes en elektrisk n@denergikilde anbragt over dybeste nedlastningsvandlinie uden for
maskinrummet og séledes indrettet, at dens funktioner er sikret i tilfeelde af brand, vandfyldning eller andre
arsager til det elektriske hovedinstallationssystems svigten. Den elektriske nedenergikilde skal vare saledes
arrangeret, at det sikres, at den ville fungere i tilfaelde af brand eller andre arsager til fejl i de vigtigste elektriske
installationer.

12.2 Den elektriske nadenergikilde, som kan vare enten en generator eller et akkumulatorbatteri, skal, under
forneden hensyntagen til startstrom og visse belastningers forbigdende karakter, vaere i stand til i en periode pa
mindst tre timer samtidigt at forsyne :

12.2.1 Folgende radioudstyr skal samtidigt kunne forsynes :

12.2.1.1 VHF-DSC samt en af nedenstédende installationer, safremt fartgjet har fartsomréade uden for havomrade
Al:

12.2.1.2 MF-DSC, eller

12.2.1.3 MF-HF-DSC, eller

12.2.1.4 Inmarsat-C.

12.2.2 internt kommunikationsudstyr, de brandvisningssystemer og signaler, som er pakrevede i en
nedsituation; og

12.2.3 skibslysene, hvis disse udelukkende er elektriske, samt nedlysene:

12.2.3.1 ved badudsatningssteder pa deek og udenbords;

12.2.3.2 i alle gange, trapper og udgange;

12.2.3.3 i rum, der indeholder maskineri eller nedenergikilder;

12.2.3.4 ved kontrolstationer; og

12.2.3.5 i rum til behandling og forarbejdning af fisk.

12.3 Arrangementerne i forbindelse med den elektriske nedenergikilde skal opfylde felgende:

12.3.1 Safremt den elektriske nodenergikilde er en generator, skal den vare forsynet med bade en uathaengig
brandstofforsyning og med en effektiv startanordning i overensstemmelse med Administrationens krav.
Medmindre der findes et andet uath@ngigt middel til start af nedgeneratoren, skal den eneste oplagrede
energikilde vaere beskyttet for at udelukke, at den udtemmes fuldstendigt af det automatiske startsystem.

12.3.2 Safremt den elektriske nadenergikilde er et akkumulatorbatteri, skal det vere i stand til at deekke
nedbelastningen uden genopladning, medens det opretholder batteriets spanding under hele forbrugsperioden
inden for plus eller minus 12% af dets nominelle spending. [ tilfeelde af, at hovedenergikilden svigter, skal dette
akkumulatorbatteri automatisk forbindes med nedstremtavlen og gjeblikkeligt betjene i det mindste de i stk.
12.2 nzvnte anleg. Nodstromtavlen skal vaere forsynet med en hjelpeomstilling, der muligger, at batteriet
tilsluttes manuelt, hvis det automatiske tilslutningssystem svigter.

12.4 Nodstremtavlen skal vaere installeret sa ner som praktisk muligt ved nedenergikilden og skal vare anbragt
i overensstemmelse med stk. 12.1. Hvis nedenergikilden er en generator, skal nedstromtavlen vare anbragt
sammesteds, medmindre betjeningen af nedstremtavlen derved ville blive forringet.

12.5 Ethvert akkumulatorbatteri skal veere anbragt i et effektivt ventileret rum, der ikke ma vaere samme rum,
som indeholder negdstremtavien. Nedstremtavlen skal under normal drift forsynes fra hovedstremtavlen gennem
en fadeledning, der er beskyttet ved hovedstremtavlen mod overbelastning og kortslutning. Nedstremtavlen skal
veare saledes arrangeret, at der i tilfeelde af svigt af hovedstremforsyningen automatisk vil ske tilslutning af
nedforsyningen. Hvis systemet er beregnet pa tilbagekobling, skal fodeledningen ogsé vere beskyttet ved
nedstremtavlen i det mindste mod kortslutning.

12.6 Nodgenerator og dens kraftmaskine samt ethvert akkumulatorbatteri skal vare séledes arrangeret, at det
sikres, at de kan fungere ved fuldt beregnet styrke, nar fartgjet er i opret tilstand, og nér det ruller op til en vinkel
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pa 22 1/2° hver vej og samtidig bevager sig op til 10° ved boven eller agterskibet eller befinder sig i nogen
kombination af vinkler inden for disse granser.

12.7 Indikatorer for batteriernes ladetilstand skal vere anbragt pa et passende sted pa hovedstremtavlen eller i
styrehuset for tilstanden af de batterier, der udger nedenergikilden, sdvel som af eventuelle batterier, der matte
kraeves for at starte en nedgenerator. En indikator skal vaere anbragt pa et passende sted pa hovedstremtavlen
eller i styrehuset for at vise, hvornar det batteri, der udger nedenergikilden, aflades.

12.8 Den elektriske nadenergikilde og det automatiske startudstyr skal veere saledes konstrueret og indrettet, at
det er muligt for bes@tningen at foretage fyldestgerende afprovning, medens fartgjet er i drift.

Regel 13 Forholdsregler mod sted, brandfare og andre faremomenter af elektrisk art

13.1 Elektriske installationer skal vere sdledes indrettet at passagerer, besatning og fartegjet vil vaere sikret mod
elektriske faremomenter.

13.2 Ledningssystemer og elektrisk udstyr skal vere saledes installeret, at interferens med radiooperationer
undgas eller formindskes.

13.3 I skibe bygget den 1. januar 2007 eller senere, skal alle elektriske ledninger veere af en brandhaammende
type og vaere saledes installeret, at deres oprindelige brandheemmende egenskaber ikke nedsettes. I nye og
eksisterende skibe skal der anvendes ledninger af en brandh@mmende type, ved udskiftning og installation af
elektriske komponenter.

Sefartsstyrelsen kan tillade brugen af s@rlige ledningstyper, der ikke opfylder foranstaende krav, nar det er
nedvendigt til serlige formal, som f.eks. radiofrekvensledninger, jf ogsa regel F IV/14.7.

13.4 Hvor ledninger ikke er metalafskaermet eller armeret, og der kunne vere en risiko for brand i tilfzelde af en
elektrisk fejl, skal der tages s@rlige forholdsregler til Sefartsstyrelsens tilfredshed.

13.5 Elektriske wirer skal vaere udfert af vejrbestandige materialer. Elektrisk udstyr, der udsettes for vejrliget,
ber vere beskyttet mod fugtighed og korrosion savel som mekanisk overlast.

13.6 Belysningsarmaturer skal vere séledes indrettet, at ledningerne ikke udsettes for skadelige
temperaturstigninger, samt for steerk opvarmning af omgivende materiale.

13.7 I rum, hvor der kan samle sig let anteendelige blandinger, og i rum, som fortrinsvis er beregnet til at
indeholde et akkumulatorbatteri, ma der ikke installeres elektrisk udstyr, medmindre Sefartsstyrelsen finder det
godtgjort, at det er:

13.7.1 vaesentligt for driftsmaessige formal;

13.7.2 af en type, som ikke kan anteende den pagaeldende blanding;

13.7.3 passende for det pageeldende rum; og

13.7.4 beherigt godkendt til sikker brug under de forhold med hensyn til stev, dampe og gasarter, som med
sandsynlighed kan forekomme.

13.8 Hvor der er en potentiel eksplosionsfare i eller naer ved et rum, skal alt elektrisk udstyr og armaturer, der er
installeret i disse rum, enten vere eksplosionssikkert eller egentligt sikkert til den kompetente myndigheds
tilfredshed.

Regel 14 Elektriske systemer

14.1 Det elektriske system skal udferes som et 2-leder isoleret system. Skrog, maskin-/motordele o. lign. ma
ikke anvendes til tilbageledning. For fremdrivningsmotor med en effekt mindre end 100 kW kan tillades rele,
saledes at motoren anvendes som leder i startejeblikket i overensstemmelse med efterfolgende principdiagram.
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14.1.1.2 Undtaget fra bestemmelsen i punkt 1 er kun systemer og anlag til katodisk beskyttelse af fartajets
skrog.

14.2 Hoved- og nedstramtavler skal vaere saledes indrettet, at der er sikker adgang til apparatur og udstyr.
Siderne og bagsiden og, hvor dette matte vaere nedvendigt, forsiden af stremtavlerne skal vere passende
beskyttet. Der skal vaere isolerende métter ved for- og bagsiden.

14.3 Rorledninger, der forer vaesker, mé ikke vaere installeret over eller taet ved stromtavler eller andet elektrisk
udstyr. Hvor sadanne arrangementer ikke kan undgas, skal der tages forholdsregler for at hindre laekager i at
beskadige det elektriske udstyr.

14.4 Hoved- og nedstremtavler skal vare udstyret med voltmetre og amperemetre for alle generatorerne samt
med jordledningslamper.

14.5 Fordelingstavler skal vere udfert af flammesikkert materiale. Fordelingstavlen mé ikke anbringes i
fartejets bund eller i forbindelse med rum, hvor gasflasker er installeret.

14.6 Ledere i den faste installation skal have sé stort et tveersnit, at spendingsfaldet i det enkelte kabel ikke
overstiger 6%, dog skal tvarsnittet mindst veere 1,5 mm’.

14.7 Alle ledere i isolerede ledninger skal vere flertrddede og af kobber og i overensstemmelse med IEC’s
standarder eller af en type, der er godkendt af en anerkendt organisation.

14.8 Kabel og ledninger skal oplegges saledes, at de ikke er udsat for en storre pavirkning, mekanisk og/eller
miljemassig end hejst nedvendigt. Hvor det er nedvendigt, skal kablerne beskyttes imod de forekommende
pavirkninger.

14.9 Kabelgennemferinger i dek eller vandtatte skotter skal vaere vandtatte, svarende til IP 67.

14.10 Til opsatning af elektrisk materiel pa yderskrog og vandtatte skotter mé der ikke anvendes
gennemgaende skruer og bolte. Ligeledes ma der til opsatningen ikke anvendes udstyr, der giver anledning til
galvanisk tering.

14.11 Forsyningskablet mellem akkumulatorbatterier og fordelingstavle skal vere sikret s tet ved
akkumulatoren som muligt.

14.12 Udrustningen i forskellige rum skal med hensyn til kapsling som minimum opfylde kravene i
efterfolgende oversigt.

14.13 Hvor anden elektrisk strom end levering ved lav spa@nding udger det eneste middel til at bibeholde de
hjelpefunktioner, der métte kraeves for fartejets fremdrivning og sikkerhed, skal hovedstremtavlen vere saledes
konstrueret, at det er muligt at foretage en selektiv frakobling af mindre vigtige belastninger for at mindske
risikoen for overbelastning og for tidlig igangsatning af nedenergikilden.

14.14 Hoved og undertavler skal vere opdelt i grupper, i skibe bygget den 1. januar 2007 eller senere skal disse
grupper vere forsynet med 2-polede afbrydere og sikringer for hver udgaende stremkreds, de sidste
understromkredse kan vere udstyret med enpolede afbrydere. Afbrydere og sikringer skal dimensioneres efter
stromkredsens maksimale belastning og varmeudvikling. Dimensioneringen kan foretages i overensstemmelse
med efterfolgende tabel.

14.14.1 Hver separat stromkreds skal vere beskyttet mod kortslutning sével som mod overbelastning i
overensstemmelse med tabel 14.2.

14.14.2 Tabel for belastning og sikring af kabler, nar omgivelsestemperaturen er 15°C lavere end kablernes
temperaturklasse.
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Maksimal sil

. . . . Maksimal sikring til kortslutnings
Ledertvaersnit Kontinuerlig belastning overbelastnings-beskyttelse videregaend:
ledningstveer
Mm? A A A
1,5 9 10 20
2,5 12 16 35
4 16 20 35
6 21 25 63
10 28 35 100
16 37 50 160
25 49 63 200
35 60 80 315
50 76 100 400

14.14.3 Smeltesikringer af typen neozed, samt sikringer i henhold til DIN 72581 del 3 med markestrom efter
kolonne »Maksimal sikring til kortslutningsbeskyttelse« opfylder kravet til kortslutningsbeskyttelse.
Pinolsikringer samt sikringer med automatisk tilkobling ma ikke anvendes.

14.15 Hver enkelt stroamkreds kapacitet skal angives. Ligeledes skal den nominelle overbelastningsbeskyttelse
vere klart angivet pa stremtavler og, hvor relevant pa fordelerbokse.

14.16 Der skal forefindes et effektivt middel til at oplade akkumulatorbatterier, ved hjelp af en generator, der
enten drives af fremdrivningsmotoren eller af en hjelpemotor. Systemer til opladning af akkumulatorbatterier
skal vaere udstyret med beskyttelse mod transiente spaendinger samt over- og returstrgm.

Der skal forefindes et arrangement til fortsat opladning af akkumulatorbatterierne, nar hoved- eller
hjaelpemotorer er i drift. Arrangementet skal besta af en lade-stramtavle, der er udstyret med voltmetre og
amperemetre til hvert system. Arrangementet skal gore det muligt at skifte mellem opladning og afladning af
batterigrupperne ved hjalp af et arrangement med skiftekontakter. Hvor det métte veere muligt, ber
skiftekontakten veere af en type, der automatisk ville sikre, at nir en gruppe af batterier i et system udveelges til
afladning, placeres den anden gruppe i systemet automatisk til opladning.

14.17 Akkumulatorbatterigrupper skal vare udstyret med afbrydere, der er placeret pa et let tilgaeengeligt sted. I
skibe bygget den 1. januar 2007 eller senere skal afbryderne vere 2-polede og gnistfrie.

14.18 Ledninger mellem en batterigruppe og en isolerende kontakt og mellem kontakten og en opstartsmotor
skal veere sa kort som muligt og skal have dobbelt isolering.

14.19 Hvor hovedenergikilden er et vekselstramssystem, skal vekselstremsgeneratorer udstyres med en
anordning til automatisk regulering af spa@ndingen.

14.20 Sefartsstyrelsen kan godkende paralleldrift af vekselstramsgeneratorer. Der skal vare installeret
anordninger til synkronisering og lastdeling. Systemet skal ogsd vaere udstyret med beskyttelse mod retureffekt.
14.21 Tavlesektioner i stremtavler der forsynes direkte fra en separat vekselstramsgenerator, skal vare udstyret
med amperemeter, frekvensmeter samt et voltmeter installeret saledes, at spendingen kan méles i alle faser.
14.22 Der skal ved styrepladsen installeres en visuel og akustisk alarm for fartejets lanterner. Alarmen skal
aktiveres, safremt en eller flere af lanternerne utilsigtet slukkes. Stremforsyningen skal vaere udfert med sikring
og 2-polet afbryder for hver lanterne.

14.23 Hvor elektriske motorer er installeret 1 forbindelse med decksmaskineri, skal betjeningsanordningen
automatisk ga tilbage til stop-positionen, nér den slippes. Nadstop skal ligeledes vere installeret ved
arbejdsstedet. Daeksmaskineriets mekaniske del skal vare udstyret med et passende fejlsikkert bremsesystem.
14.24 Alle elektriske motorer skal vaere med en start/stopanordning, der er placeret pé en sddan méde, at den
person, der betjener motoren, let kan betjene den.

14.25 Eldrevne ventilatorer samt eldrevne pumper til transport af breendselsolie skal udstyres med fjernbetjening
placeret uden for det bergrte maskinrum, saledes at ventilatorerne og pumperne kan stoppes i tilfzelde af brand i
det rum, hvor de befinder sig.

14.26 Ved tilslutning fra land til fartejets elektriske system med spandinger sterre end 50 volt, skal tilslutningen
vaere elektrisk adskilt fra fartejets el-system.

14.27 Som landtilslutningskabel skal der anvendes et egnet kraftigt gummikabel. Tilslutningsarrangementet skal
monteres pa et hensigtsmaessigt sted, beskyttet imod vejrliget. Ved flerfaset landtilslutning skal
tilslutningsarrangementet vare forsynet med midler for kontrol af speendingen og fasefolgen. Det skal sikres at
fartojets fordelersystem ikke samtidigt kan tilsluttes fartejets stroamkilde og stremkilde udefra. Ved
tilslutningsstedet skal der vaere anfert hvilken stremart og spending, der ma tilsluttes fartajets fordelersystem.
14.28 Ved enhver nyinstallation eller efter en sterre reparation skal der udferes en isolationsmaling af et
autoriseret firma.
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Regel 15 Jordforbindelser

15.1 Under hensyntagen til systemets konstruktion og arbejdsspandingen kan Sefartsstyrelsen krave, at der
installeres et system med jordindikatorlamper eller anordninger til pavisning af jordfejlbrud.

15.2 Ubeskyttede metaldele pé elektriske maskiner eller apparater, som ikke skal vaere spendingsferende, men
som let kan blive det pa grund af fejl, skal veere forbundet til fartejsskroget eller til en jordplade af kobber
monteret pa fartgjsskroget med et areal pa mindst 0,2 m?, medmindre disse maskiner eller apparater;

15.2.1 forsynes ved en spanding pa hgjst 50 V jevnstrem eller 50 V effektiv spendingsvardi mellem ledere;
autotransformere ma ikke anvendes til opnaelse af denne spaending; eller

15.2.2 forsynes ved en spaending pé hejst 250 V over sikkerhedsisolertransformere, der kun betjener en
brugsgenstand; eller

15.2.3 en konstrueret efter princippet om dobbelt isolering.

15.3 P4 af skrog af elektrisk isolerende materiale skal der vere en jordplade af kobber pa mindst 0,2 m?, p4 et
sted, hvor den til stadighed vil befinde sig under vandet under alle kraengningsforhold. Inden i skroget ber
jordpladen vere forbundet til en kobberskinne pd mindst 64 mm?.

15.4 Radarer, radioer og andet navigationsudstyr, som kraeves jordforbundet, skal have separat jordforbindelse,
og forbindelsen skal vare sa kort som mulig.

15.5 Hvor en bgjelig, ikke-ledende forbindelse er anbragt mellem gearets udgangsaksel og propellerakslen, skal
forbindelsen vare forbundet ved hjelp af et stykke flettet kobberleder.

Regel 16 Belysningssystemer

16.1 Belysning til maskinrum, kontrolstationer og arbejdspladser skal forsynes fra mindst to separate grupper,
og skal vaere saledes arrangeret, at svigt i en af grupperne ikke vil merkleegge rummet.

16.2 Belysning til rum, der normalt ikke er bemandede, sdsom lastrum og storesrum, skal betjenes fra et sted
uden for de pageldende rum.

Regel 17 Lynafledere

17.1 Lynafledere skal placeres pa alle treemaster. De skal vaere udfert af ubrudt kobberwire med et tvarsnit pa
ikke under 75 mm?og fastgjort til et kobberspiger med en diameter pd 12 mm, der rager frem mindst 150 mm
over mastens top.

17.21 forbindelse med metalskrog skal den nedre ende af lynaflederen have jordforbindelse til skroget.

17.3 I forbindelse med traeskrog eller skrog af andet ikke-metallisk materiale, skal den nedre ende af
lynaflederen forbindes til jordpladen. Alle skarpe bgjninger skal undgés, og der ma kun anvendes fastboltede
eller nittede samlinger.

Afsnit D Periodisk ubemandede maskinrum

Afsnit D i1 Sefartsstyrelsens Medd. E, kapitel IV, kan anvendes som vejledning, serligt hvad angér
brandbeskyttelse, opdagelse af brand, beskyttelse mod fyldning og alarmsystemer generelt.

Afsnit E Andre tekniske installationer

Regel 18 Hydraulikanlaeg

18.1 Hydraulisk drevne anlaeg samt de dermed forbundne rersystemer og tilbeher skal veere sdledes udformet og
konstrueret, at de er velegnede til den funktion, de er bestemt for. De skal vere anbragt og beskyttet pa en sadan
made, at de udger mindst mulig fare for personer om bord, og under forneden hensyntagen til bevaegelige dele,
varme overflader og andre faremomenter. Ved komponentvalg og systemudformning skal der tages hensyn til
det, anleegget vil blive udsat for. De kortvarige trykvariationer (trykspidser) ma ikke overstige komponenternes
maksimale nominelle verdi. Hele installationen skal udferes pa en sddan méade, at stej og vibrationer fra
anlegget ikke overfores til skibskonstruktionen (strukturste;j).

18.2 Hvor stélrer anvendes som trykrer, skal disse vaere udfert som semlese ror. Elektrisk modstandssvejsede
ror ma kun anvendes i enkelte tilfaelde efter serlig tilladelse fra Sefartsstyrelsen. Stélrerene skal opfylde
gaeldende anerkendt rorstandard under hensyntagen til anleggets maksimale tryk. Hvor fleksible slanger
anvendes, skal disse vere af en egnet, anerkendt godkendt type, f.eks. SAE/ISO, og monteres uden vrid og
knek. Slangekoblinger skal vaere udfert som koblinger af en egnet og anerkendt godkendt type.

18.3 Samlinger af rerleengder eller samling mellem ror og armatur/fittings skal foregéa ved hjalp af boltede
flangesamlinger, ved svejsning eller ved hjalp af kravefittings eller anden type skaringsfittings med O-ring.
Flangesamlinger og fittings skal tilpasses arbejdstrykket. Ror i hydrauliksystemer skal behandles efter D.V.S.
nr. 08004 og D.V.S. nr. 08005. Hvis de har veret svejste eller varmebukkede, skal de syres ud til metallisk
renhed. Rarene pa pumpers afgangsside skal beskyttes mod overtryk, der er storre end det beregnede
arbejdstryk. Nér der til denne beskyttelse mod overtryk anvendes sikkerhedsventiler pd pumpens afgangsside,
skal udformningen vare saledes, at ventilens afgangsside fores tilbage til pumpens sugeside eller et andet
formélstjenligt sted, seedvanligvis tanken. Sikkerhedsventilerne skal abne, safremt arbejdstrykket stiger med
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mere end 10%. Rer placeret pé lavtrykssiden af en reduktionsventil skal sikres mod overtryk ved hjelp af
sikkerhedsventiler eller lignende, nér disse ror samt dertil forbundne komponenter ikke er beregnet for til
trykket péa hejtrykssiden af reduktionsventilen. Sikkerhedsventilernes flowkapacitet skal vere af en sadan
storrelse, at trykket i rorene ikke pa noget tidspunkt overstiger arbejdstrykket med mere end 10%. Motorer skal
veaere beskyttet ved hjelp af chokventiler sa nar motoren som praktisk muligt.

18.4 Trykpravning skal foretages forinden ibrugtagning af et anlaeg/en delkomponent og overvares af den
godkendende myndighed.

18.4.1 Trykrerledninger samt diverse armaturer skal trykpreves med min. 1,5 x arbejdstrykket.

18.4.2 Cylindre skal vere trykprevet med et tryk Pe som en funktion af arbejdstrykket P.

Pe =1,5P, hvor P <40 bar.

Pe =1,4 P+ 4, hvor P > 40 bar002

Provetrykket mé ikke vare mindre end 4 bar.

18.5 Systemtryk for spil, nettromler m.v. mé ikke uden serlig tilladelse fra Sefartsstyrelsen overstige 250 bar
kontinuerligt ved pumpen.

18.6 Under hensyn til de maksimalt tilladte stejgreenser i skibet ma stremningshastighederne i hydrauliske
anlaegs trykledninger ikke overstige 3 m/sek. pé fabriksdaek og lukkede arbejdsdak og 4 m/sek. ovrige steder,
dog kan en stremningshastighed pa op til 5 m/sek. tillades i anleeg som bovpropeller og fortejningsspil, der
anvendes kortvarigt. Af samme hensyn ma stremningshastigheden i sugeledninger ikke overstige 0,8 m/sek.
18.7 Der skal indsendes rerdiagrammer og beregninger til den godkendende myndighed, som viser, at
ovennavnte bestemmelser er fulgt.

Kapitel V

Regel 1 Anvendelse
1 Dette kapitel finder, hvor intet andet angivet i den enkelte regel eller styk, anvendelse pé nye fartgjer, som
defineret i kapitel I, dog finder regel 12, stk. 2 i dette kapitel ogsé anvendelse pa eksisterende fartgjer.

Regel 2 Definitioner

1 "Apteringsrum": Alle rum, der anvendes til personers ophold inklusive gange og sanitere rum.

2 "Tjenesterum": Rum ,der anvendes til kabys eller pantry med kogeindretninger, skabs- og opbevaringsrum
(storesrum).

3 "Kontrolrum": De rum, hvor radiostationen, hovednavigationsudstyret, nedenergianlagget eller centrale
installationer for brandmelding eller brandkontroludstyr er samlet.

4 "Maskinrum": Rum, der indgar i fartgjets konstruktion, og hvor der er installeret forbreendingsmotorer til
fremdrivningen og/eller oliefyr til central opvarmning, bortset fra sma oliefyr af pottefyrstypen og lignende,
eller rum, hvor der findes forbreendingsmotorer til andre formél end fremdrivning, som har en samlet ydelse pa
mindst 375 kW.

5 "Motorkasse": Rum, hvor sider og top er i forbindelse med fri luft, og hvor der er installeret
forbreendingsmotorer og/eller oliefyr til central opvarmning.

6 "Klasse A inddelinger", "Klasse B inddelinger" og "Klasse B-15": Som defineret i Meddelelser fra
Sofartsstyrelsen B eller E.

7 "Klasse F inddelinger", som defineret i Meddelelser fra Sefartsstyrelsen E, kapitel V regel 2.

8 "Ikke-brandbart materiale": Et materiale, der hverken kan braende eller afgive braendbare dampe i en sadan
meangde, at der kan ske selvantendelse, nar det opvarmes til omkring 750°C, hvilket skal konstateres i henhold
til IMO's "Fire Test Procedures Code".

Regel 3 Konstruktion og brandisolering generelt

1 Maskinrummets skotter og dak, inklusive dere og lemme samt motorkassers sider og top, skal brandisoleres
svarende til klasse B-15.

2 | fartejer af aluminium og fartejer af breendbart materiale skal eventuelle skotter, deek og skibssider til 300 mm
under mindste dybgang maskinrumbrandisoleres i maskinrum svarende til klasse F eller B-15. Alternativt kan et
afsluttende lag af en godkendt polyester eller topcoat med brandhe&mmende egenskaber eller et beskyttelseslag
af en godkendt brandh&mmende maling eller en beskyttelse af ikke-breendbare materialer accepteres pa fartgjer
med en leengde L under 12 m. Polyurethanskum ma ikke anvendes om bord til isolering eller dele af GRP
konstruktioner.

3 Brandisolering skal i almindelighed anbringes pa motorsiden, i stalfartegjer er placeringen dog valgfri.

4 Olie- og lznsevandstanke af aluminium, som er anbragt i maskinrum, eller hvis sider steder op til maskinrum,
skal brandisoleres svarende til klasse B-15 eller péferes ekspanderende brandisolerende maling med tilsvarende
brandisolationsverdi. Tanksiderne mod skroget kreeves ikke isoleret.
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5 Olie-og l&nsevandstanke af GRP-materiale ma kun anbringes i maskinrum eller motorkasser, hvis de indgar i
fartgjets konstruktion, toppen af tanken er under let vandlinie og de frie sider mod maskinrum eller motorkasse
er isoleret svarende til B-15.

6 Olie-og lensevandstanke af GPR-materiale anbragt uden for maskinrum skal isoleres som under stk. 5, hvis
placeringen nzr kabys, oliefyr, radiatorer eller lignende geor, at de kan blive udsat for samme ydre
varmepavirkning, som hvis de var anbragt i et maskinrum.

7 Overfladen af isolering, som er anbragt pa de indvendige begransninger i maskinrum og motorkasser og i
rum, som olieprodukter kan treenge ind i, skal vaere uigennemtrangelig for olie eller oliedampe.

8 Ror-, kabel- og slangegennemferinger til eller fra maskinrum og motorkasser skal vere lige sa brandsikre som
skottet/deekket/siderne.

9 Materialer, der let nedbrydes ved varmepévirkning, ma ikke anvendes i forbindelse med seforbindelser
anbragt under fartejets dybeste nedlastningsvandlinie.

10 Alle isoleringsmaterialer i apteringsrum samt styrehus skal vere ikke-breendbare. I rum, der bruges til
oplagring eller forarbejdning af fisk, skal braendbar isolering veere beskyttet af teetsluttende ikke-brandbar
beklaedning.

Regel 4 Yderligere krav om konstruktiv brandsikring

Denne regel gaelder for fartejer med en lengde L pa 12 m og derover bygget den 1. januar 2007 eller senere

1 Hvis stéldak eller stalskotter i opholdsrum danner top eller side i en braendselsolietank, skal disse belaegges
med et ikke-braendbart materiale med en tykkelse p&d mindst 40 mm. I apteringsrum ma der ikke anbringes
mandehuller eller andre &bninger til braendselsolietanke.

2 Udvendige skotter, dek og skibssider, der afgraenser apteringsrum, skal vere isoleret med mindst 50 mm
godkendt, ikke-braendbart isoleringsmateriale. Skotter mellem opholdsrum og maskinrum eller lastrum skal i
stalfartejer veere af stal eller tilsvarende, isoleret med et ikke-brandbart materiale med en tykkelse pa mindst 40
mm og en massefylde pd 110 kg/m? eller derover. I traefartgjer kan de vare bygget af to lag tra med to lag filt
eller lignende imellem eller af 60 mm tree med bekledning af isoleringsplader eller - som et alternativ - veere
bygget til klasse "B-15" standard.

3 Alle ubeskyttede overflader i gange eller trapperum samt overflader af skotter og loftsgarneringer i alle
apterings-, tjeneste- og kontrolrum og udsatte overflader i aflukkede eller utilgeengelige rum (bagved skotter,
loftsbeklaedninger, paneler og garneringer) i opholds-, tjeneste- og kontrolrum skal have lav
flammespredningsevne.

4 Alle ubeskyttede overflader af glasfiberarmeret plastkonstruktion i opholdsrum, tjenesterum, kontrolrum, og
maskinrum med tilsvarende brandrisiko skal have et afsluttende lag af godkendt polyester med brandha&mmende
egenskaber eller dekkes af en godkendt brandheemmende maling eller vere beskyttet af ikke-breendbare
materialer.

5 Hvis der findes en der mellem opholdsrum og maskinrum, skal denne vare en selvlukkende der af stél eller
tilsvarende. Hvor der kun anvendes elektrisk kogeudstyr i kabyssen, kan kabyssen og messen betragtes som et
feelles rum, der er inddelt i to passende afdelinger.

6 Nederste lag deksbeleegning i opholds-, tjeneste- samt kontrolrum skal vare af godkendt materiale, som ikke
let kan anteendes eller give anledning til forgiftnings- eller eksplosionsfare ved forhgjede temperaturer.

7 1 opholds-, tjeneste- og kontrolrum skal rer, der fores igennem klasse "A"- eller "B"-inddelinger, vere af
godkendt materiale under hensyntagen til de temperaturer, sddanne inddelinger skal kunne modsta. Séfremt
Sefartsstyrelsen tillader, at olie og breendbare vasker fores igennem opholds- og tjenesterum, skal de ror, der
farer olien eller de braendbare veasker, vare af godkendt materiale under hensyntagen til brandfaren.

8 Materialer, f.eks. plast og lignende, der let nedbrydes pa grund af varme, ma ikke anvendes til overbord
spygatter, saniteere aflob og andre aflgb, som er tet ved vandlinien, hvor materialets svigten i tilfaelde af brand
kunne fremkalde fare for vandfyldning.

Regel 5 Ventilationssystemer

Denne regel gaelder for fartejer med en laengde L pa 12 m og derover bygget den 1. januar 2007 eller senere, dog
gaelder stykkerne 4-6 alle nye fartgjer.

1 Der skal forefindes midler til at standse mekaniske ventilatorer og lukke hovedébningerne til
ventilationssystemet fra et sted uden for de betjente rum.

2 Ventilationsabninger i og under dere i skotter til gange kan tillades; bortset fra dere til trapperum. Abningerne
ma kun vare anbragt i en ders nederste halvdel. og det samlede nettoareal af 4bningen eller abningerne ma ikke
overstige 0,05 m?. En dbning skéret i en der, skal vare forsynet med en rist af ikke-breendbart materiale.

3 Ventilationskanaler til maskinrum eller kabysser ma normalt ikke fores igennem opholds-, tjeneste- eller
kontrolrum. Sefartsstyrelsen kan dog tillade et sadant arrangement pa betingelse af, at kanalerne er af stal eller
tilsvarende materiale og séledes installeret, at inddelingernes brandsikkerhed bevares.
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4 Ventilationskanaler til opholds-, tjeneste- eller kontrolrum ma normalt ikke fores gennem maskinrum eller
gennem kabysser. Sefartsstyrelsen kan dog tillade et sadant arrangement pa betingelse af, at kanalerne er af stal
eller tilsvarende materiale og séledes installeret, at inddelingernes brandsikkerhed bevares.

5 Oplagsrum (storesrum), der indeholder betragtelige maengder af sterkt breendbare produkter, skal vaere
forsynet med ventilationsanlaeg, som er adskilt fra andre ventilationssystemer. Ventilation skal tilvejebringes
savel foroven som forneden i rummet, og ventilatorernes tilgangs- og afgangsébninger skal veere anbragt i sikre
omrader. Passende wiretradnet til at tilbageholde gnister skal monteres over ventilationsédbningers indtag og
afgang.

6 Ventilationssystemer, der betjener maskinrum, skal vere uath@ngige af systemer, der betjener andre rum.

Regel 6 Installationer til opvarmning

1 Alle installationer til opvarmning skal udferes pa en forsvarlig méde. Der skal is@r tages hensyn til den
personlige sikkerhed og sikkerheden i forbindelse med forebyggelse af brand.

2 Elektriske radiatorer skal anbringes og vere saledes konstrueret, at brandfaren begranses til det mindst
mulige. El varmeovne skal vere typegodkendte til fastmontering og skal 1 gvrigt vaere indkapslet i perforeret
stalplade, der er udformet sé nedfaldne genstande automatisk glider ud af varmezonen.

3 Varmeovne og andre lignende indretninger skal vere fast installerede, og der skal findes tilstrackkelig
beskyttelse og isolering mod ild under og omkring sddanne indretninger og deres rogror. Rogror fra ovne, som
forbraender fast braendsel, skal vaere anbragt og udfert saledes, at muligheden for, at de bliver blokeret af
brendbare stoffer, nedbringes til det mindst mulige, og de skal have tilgaengelige midler til rensning. Spjeeld til
begrensning af traek i regrerene skal, nér de stilles i lukket position, stadig lade et tilstreekkeligt areal abent.
Rum, i hvilke ovne er installeret, skal vare forsynet med ventilatorer med tilstraekkeligt areal til at give ovnen
fornegden tilgang af forbreendingsluft.

Regel 7 Komfurinstallationer

1 Bestemmelserne i Sefartsstyrelsens tekniske forskrift nr. 3 af 2. april 2003 om F-gasanleg og kogeapparater til
sprit eller petroleum i fartgjer finder tilsvarende anvendelse pa alle fartejer, som er omfattet af dette regelveerk.

2 Bortset fra komfurer og vandvarmere er apparater med aben gasflamme ikke tilladt. Rum, der indeholder
saddanne komfurer eller vandvarmere, skal have passende ventilation til at fjerne dampe og mulige gaslakager til
et sikkert sted.

3 Hvis der indrettes kabys eller pantry med koge/stegeindretninger med aben gasflamme eller andre varmekilder
med en samlet effekt pa 5 kW og derover, skal alle overflader, der vender mod varmekilden, beklaedes med
rustfrit stal eller lignende ikke-braendbart materiale, til en afstand pa mindst 750 mm fra varmekilden.

Regel 8 Forskelligt

1 Alle affaldsbeholdere, bortset fra dem, der bruges i forbindelse med behandling af fisk, skal vaere udfort af
ikke-braendbart materiale uden &bninger i siderne eller bunden.

2 Maskineri, der driver brendselsolietransferpumper, breendselsoliepumper og andre lignende braendstofpumper,
skal veere fjernbetjent, sdledes at de i tilfaelde af brand i det rum, hvor de er anbragt, kan stoppes fra et sted uden
for det pageeldende rum.

3 Der skal forefindes spildebakker, hvor det er nedvendigt, for at forhindre, at olie leekker ud i rendestene.

4 P4 fartgjer, med en laengde pé 12 m og derover bygget den 1. januar 2005 eller senere, ma maling, lak og
andre materialer, der bruges pa ubeskyttede indvendige overflader, ikke vere i stand til at udvikle for store
mengder rog eller giftige luftarter eller damp.

Regel 9 Opbevaring af gasflasker og farlige materialer

1 Flasker til komprimeret, flydende eller opleste gasser skal vaere omhyggeligt sikret og tydeligt maerket under
anvendelse af de foreskrevne identitetsfarver med en tydelig, let leeselig identifikation af indholdets navn og
kemiske formel, som skal vaere fastgjort til flasken pa passende méde.

2 Flasker, der indeholder brandbare eller andre farlige gasser, og tomme flasker skal opbevares pé en forsvarligt
sikret made pa abent dak, og alle ventiler, trykregulatorer og rer, der forer fra saidanne flasker, skal vere
beskyttet mod skade. Flaskerne skal veere beskyttet mod ekstreme temperatursvingninger, direkte sollys og
ansamling af sne. Sefartsstyrelsen kan dog tillade, at sédanne flasker opbevares i afdelinger, der opfylder
bestemmelserne i stk. 3-5.

3 Der ma kun vaere direkte adgang fra abent daek til rum, der indeholder flydende gas og steerkt braendbare
vaesker, sasom flygtige malinger, paraffin, benzol osv. Trykreguleringsanordninger og sikkerhedsventiler skal
munde ud i afdelingen. Hvor afgransningsskotter i sddanne afdelinger stoder op til andre lukkede rum, skal de
vere gastaette.

4 Med undtagelse af, hvad der matte veere nedvendigt for betjeningen i rummet, skal elektriske ledninger og
armaturer ikke veere tilladt i afdelinger, der anvendes til opbevaring af steerkt breendbare vesker eller flydende
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gasser. Hvor sddanne elektriske armaturer er monteret, skal de vere til den kompetente myndigheds tilfredshed,
for sa vidt angér anvendelse i en brendbar atmosfaere. Varmekilder skal ikke forefindes i sddanne rum, ligesom
"Rygning forbudt" og "Aben ild forbudt" skilte skal vaere opsat pa igjnefaldende steder.

5 Der skal forefindes separate opbevaringsrum til hver enkelt type komprimeret gas. Rum, der anvendes til
opbevaring af sddanne gasser, skal ikke anvendes til opbevaring af andre brendbare stoffer, ligesom de heller
ikke skal anvendes til veerktgjer eller komponenter, der udger en del af gasdistributionssystemet.
Sefartsstyrelsen kan dog overveje alternative arrangementer under hensyntagen til fartejets storrelse og form
savel som de komprimerede gassers type, volumen og patankte anvendelse.

Regel 10 Flugtveje/evakueringsveje

Denne regel gelder for fartgjer med en leengde L pa 12 m og derover bygget den 1. januar 2007 eller senere, dog
geelder stk. 2 alle nye fartojer.

1 Der skal tilvejebringes to evakueringsveje fra maskinrum anbragt s langt fra hinanden som muligt. Lejdere og
trapper skal veere af stal. Safremt maskinrummets sterrelse ger dette umuligt, kan én af disse evakueringsveje
undlades under hensyn til beliggenheden og sterrelsen af rummet. I sddanne tilfelde skal der udvises seerlig
omhu med hensyn til indretningen af den tilbagevarende udgang. En luge/der til frit deek skal have en fri
lysning pa min. 600 X 600 mm.

2 Hvis adgangen til nedudgange foregar gennem separate rum (styremaskinrum, eller lign.), mé dere til sadanne
rum ikke kunne aflases, medmindre de er udstyret med sparkelem, som kan fjernes i flugtretningen. Der skal
monteres nedvendige lejdere, trin og hdndbejler for at lette adgangen gennem nedudgangen.

Regel 11 Automatiske brandalarmanlag

Denne regel geelder for fartgjer med en lengde L pa 12 m og derover bygget den 1. januar 2007 eller senere
11 fartgjer, som udferes i en braendbar konstruktion, eller hvor indretningen af apterings-, tjeneste- og
kontrolrum er udfert af braendbart materiale, skal der installeres et automatisk brandalarmeringsanleeg i disse
rum, idet der tages hensyn til rummenes storrelse, deres arrangement og beliggenhed i forhold til kontrolrum.

Regel 12 Fast installerede brandmelde- og brandslukningsanlaeg til maskinrum

1 Maskinrum skal vere beskyttet af et godkendt fast installeret brandvisnings- og brandslukningsanlaeg.
Brandvisningen, som skal vare med visuel og akustisk alarm, skal anbringes ved styrepladsen og centralt i
opholdsrum. Anlaggets energiforsyning skal vaere anbragt uden for det beskyttede rum.

2 Eksisterende fartgjer forsynet med kejer skal, senest den 1. januar 2002, vere forsynet med et
brandmeldeanleg for overvigning af maskinrum, som anfert under stk. 1.

3 Nedennavnte krav gelder for brandslukningsanleeg med kultveilte (CO»-anlaeg). Andre godkendte
slukningsmidler med tilsvarende slukningseffekt, sdsom systemer med vand, blandede atmosfaeriske luftarter
eller aerosoler kan anvendes.

4 CO-anleg mé kun kunne udleses manuelt. Udleserfunktionen (to greb) skal veere anbragt hensigtsmaessigt og
beskyttet uden for maskinrum og rum med brendstoftanke. Anvisning pa hvordan anlegget udleses samt
forholdsregler efter anvendelsen skal vere anbragt ved udleserstedet.

5 CO;-flaskerne skal anbringes uden for maskinrum og veere beskyttet mod mekanisk overlast og temperaturer
over 40°C.

6 Fordelerrer med dyser skal sikre, at slukningsmidlet fordeles jevnt i rummet. CO>-mangde og
udstremningstid skal afpasses, sdledes at en effektiv brandslukning i rummet sikres.

7 Mangden af CO, skal vare 0,80 kg/m?, idet der skal regnes med maskinrummets bruttovolumen, dog er 2 kg
den mindst tilladte mengde. Den halve fyldningsgrad skal opnas pa hejst 10 sekunder.

8 Ventilationsébninger med lukkemidler skal placeres i maskinrummets overste del og udfert séledes at
skadeligt overtryk i forbindelse med slukkemidlets udlesning til rummet undgas.

9 Maskinrum samt rum eller skab for CO,-flasker skal vaere saledes udfort, at CO, ikke i forbindelse med
leekager eller udlesning kan traenge ind 1 rum, hvor personer opholder sig. Rum eller skab til CO,-flasker skal
have egen separat ventilation til frit deek.

10 CO; -anleeg ma ikke installeres i fartgjer af tree.

11 Faste brandslukningsanleg og brandmeldeanlaeg skal efterses hvert 2. ar af et autoriseret firma eller person.
Eftersynet skal indferes i fartgjets tilsynsbog med angivelse af dato og sted.

12C0O2-flaskerne skal trykpreves hvert 10. ar.Safremt der er hengdet mere end 5 r siden seneste trykpregvning,
m4 en afladet flaske ikke genoplades, for fornyet trykpreve er aftholdt med tilfredsstillende resultat.

13Hvis CO2-flaskerne ved en udvendig inspektion i forbindelse med de 2-drlige eftersyn findes at veere i
tilfredsstillende stand med intakt overfladebehandling kan den 1. trykprevetermin forleenges indtil 20 ar.Dette
geelder ikke for CO2-flasker der har vaeret temt, mistet tryk eller vaegt eller for CO2-flasker der er korroderet
eller pa anden méade beskadiget udvendigt.

14Efterfolgende trykpraveterminer er 10 ar.
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Regel 13 Brandpumper - antal, kapacitet og anbringelse

Denne regel gelder for fartgjer med en leengde L pa 12 m og derover bygget den 1. januar 2007 eller senere

1 Fartejer skal vaere forsynet med mindst en maskindreven brandpumpe. Athengig af fartsomrade kan
Sefartsstyrelsen dog kraeve en nedbrandpumpe.5)

2 Sanitaere pumper, ballastpumper og almindelige servicepumper kan godkendes som brandpumper, forudsat at
de er mekanisk-drevne og ikke normalt anvendes til at pumpe olie, og at de, hvis de af og til anvendes til at
pumpe olie, har passende omskiftningsanordninger, saledes at pumperne ikke - selv ved et uheld - kan szttes til
at suge fra tanke, der kan anvendes til andre stoffer end ballastvand, og/eller fra fartojets leensesystem, samtidig
med at de yder tryk til fartejets brandstuds. Arrangementer, der er baseret pa, at visse rerledninger afbleendes
ved hjalp af blindflanger, kan ikke godkendes.

3 Hvor pumper, der ikke er beregnet til at veere brandpumper, tillades anvendt som en brandpumpe i henhold til
stk. 2, skal deres anvendelse ikke begraense muligheden for at pumpe le&nsebrondene til enhver tid.

4 Hvor pumperne anvendes som brandpumper, skal de kun kunne levere til brandstudsen, nar der kun kraeves
en, eller til brandledningen.

5 Hvor krav til maksimum tilladelig sugehejde kan opfyldes, kan nedpumpen udgeres af en transportabel
dieseldrevet pumpe med selvstendig brandselsolieforsyning til tre timers drift. Det nedvendige verktej for
start, ansugning, sammenkobling af slanger m.v. skal anbringes i pumpens narhed. Pumper, som kraver
sp&dning, skal forsynes med tragt og afspaerringsventil. Sanitere, ballast- og almindelige servicepumper kan
godtages som brandpumper, forudsat at de ikke normalt anvendes til pumpning af olie. Nar pumperne anvendes
som brandpumper, ma de kun kunne forsyne brandledningen.

6 De foreskrevne brandpumper kan udgeres af flere pumper, forudsat at de kan fungere tilfredsstillende ved
paralleldrift og opretholde den angivne kapacitet under de i stk. 4 neevnte forhold.

7 Den foreskrevne brandpumpe skal med de to brandstudse i drift, der er fjernest fra pumpen, hver monteret
med en enkelt slangeleengde med en 12 mm stralespids, kunne opretholde et tryk p& mindst 0,25 N/mm? ved
brandstudsene. Transportable pumper skal ved den i stk. 5 angivne kapacitet kunne opretholde et tryk ved
pumpestuds p& mindst 0,25 N/mm?.

8 Kapaciteten Q af hver af de foreskrevne brandpumper skal mindst vaere i overensstemmelse med nedenstdende
beregningsmetode, dog ikke pad mindre end 16 m’/time.

Q=(0,15,L(B+D) +2,25)2 m* /time

hvor L, B og D er i meter og som defineret i kapitel 1.

Kapacitet for hver brandpumpe behover dog ikke at overstige 30 m*/time.

9 Brandpumpernes sgventiler og andre nedvendige ventiler skal vere placeret siledes, at en brand andre steder
end i det rum, hvor pumpen er placeret, ikke vil hindre anvendelse af pumpen.

10 Hvis brandpumperne er i stand til at udvikle et tryk ud over det storst tilladte arbejdspres i rerledningerne,
brandstudsene eller brandslangerne, eller hvis de kan gere bgjelige slanger ukontrollerbare, skal de vare
udstyret med sikkerhedsventiler for at hindre skadeligt overtryk.

11 Alle fast anbragte brandpumper skal pé afgangssiden vare forsynet med en kontraventil.

Regel 14 Brandledninger

Denne regel gelder for fartgjer med en leengde L pa 12 m og derover bygget den 1. januar 2007 eller senere

1 Fartgjet skal vaere forsynet med brandledninger, saledes at der kan sikres en effektiv fordeling af den
foreskrevne vandmangde. Det maksimale tryk ved en brandstuds mé ikke overstige det tryk, hvorved den
effektive handtering af en brandslange kan pavises.

2 Brandledninger skal veere udfert af stél eller andet materiale, der ikke let nedbrydes ved varmepavirkning og
skal placeres saledes, at der er mindst mulig risiko for mekanisk beskadigelse af rerene. Hvor der er risiko for
beskadigelse pa grund af frost, skal der vare truffet forholdsregler til at undga sddan beskadigelse.

3 Det skal vaere muligt at afbryde brandledningen fra et maskinrum og fra et let tilgeengeligt sted uden for det
pageldende maskinrum.

Regel 15 Brandstudse, brandslanger og strilespidser

Denne regel gelder for fartgjer med en laengde L pa 12 m og derover bygget den 1. januar 2007 eller senere

1 En eller flere brandstudse skal vere anbragt séledes, at de tillader let og hurtig tilslutning af brandslanger og
sadan, at mindst én vandstréle kan rettes mod enhver del af fartgjet, som normalt er tilgeengelig under sejladsen,
denne kraevede vandstréle skal komme fra en enkelt l&engde brandslange.

2 Ud over den i stk. 1 kreevede brandstuds skal der til maskinrum vere anbragt en brandstuds uden for rummet
og ner ved indgangen.

3 For hver foreskrevet brandstuds skal der vaere én brandslange. Mindst én ekstra brandslange skal forefindes
herudover. De enkelte leengder brandslange ma ikke overstige 20 m.
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4 Brandslanger skal vere af godkendt materiale. Hver brandslange skal vaere forsynet med koblinger og et
kombineret stralerer. Koblingerne péd brandslanger og stréalespidser skal fuldt ud vare indbyrdes ombyttelige og
stralespidser ma i intet tilfaelde have en diameter, der er mindre end 12 mm.

Regel 16 Transportable ildslukkere

Denne regels stykker 1-2 og 4-7 gelder alle fartgjer.

1 Ved styrepladsen skal der veaere anbragt en godkendt ABC-ildslukker pad mindst 5 kg.

2 [ fartgjer med aptering skal der endvidere vaere anbragt en godkendt ABC-ildslukker pa mindst 5 kg i
umiddelbar naerhed af indgangen til apteringen.

3 I fartejer med en leengde L pa 12 m og derover bygget den 1. januar 2007 eller senere skal der i naerheden af
eller i maskinrummet forefindes mindst to transportable ildslukkere (1 stk. pa 12 kg og 1 stk. pa 5 kg) af en type,
der egner sig til slukning af brande, der omfatter braendselsolie. Den storste af ildslukkerne skal vaere anbragt
nar ved indgangen til rummet.

4 Ved komfurinstallationer skal der vaere opsat et brandteppe, som opfylder standarden EN1869.

5 Sefartsstyrelsen kan efter en konkret vurdering kraeve, at fartgjer til specielle formal er forsynet med
ildslukkere eller andet transportabelt ildslukningsudstyr, udover det, der er naevnt i stk. 1 og 2.

6 Handildslukkere skal efterses, genoplades og trykpreves i henhold til retningslinierne i DS 2320 af godkendte
firmaer, personer eller prevningsinstitutioner.

Regel 17 Mulighed for hurtig anvendelse af brandslukningsudstyr

1 Udstyr til opdagelse og slukning af brand skal holdes i god og funktionsdygtig stand og veere i kontinuerlig
brug eller klar til gjeblikkelig brug, nér fartejet er i drift. Brandpumper, herunder en eventuel nedbrandpumpe,
skal afpreves hver maned.

Kapitel VI

Frabodan F, kapitel VI; Beskyttelse af besztningen, arbejdsmilje og sikkerhed m.v., 1. oktober 2006
Meddelelser fra Sefartsstyrelsen F, Teknisk forskrift om mindre erhvervsfartejers bygning og udstyr
m.v. Kapitel VI af 1. oktober 2006; Beskyttelse af beszetningen, arbejdsmilje og sikkerhed m.v.
Erstatter udgivelse 2001-01-01

Reglerne i dette kapitel geelder bade for nye og eksisterende fartgjer medmindre andet er anfort.

Pa nye og eksisterende fartajer skal ethvert arbejdssted, samt omrader, hvor personer om bord faerdes, indrettes,
sa arbejdet kan udfores sikkerheds- og sundhedsmessigt fuldt forsvarligt. Det skal herunder sikres, at
bestemmelserne i dette kapitel overholdes.

Dette kapitel indeholder supplerende bestemmelser til de til enhver tid gaeldende regler i Meddelelser fra
Sefartsstyrelsen A Teknisk Forskrift om arbejdsmilje i skibe.

Regel 1 Almindelige beskyttelsesforanstaltninger

1 Der skal forefindes et straektovssystem, der effektivt dekker alle behov. De negdvendige wirer, liner, sjakler,
gjebolte og klamper skal forefindes.

2 Dakséabninger med karme eller teerskler af under 600 mm.s hejde og en faldhejde pé 2 m eller derover skal,
nar lugen star aben, vaere forsynet med beskyttelsesforanstaltninger, sdsom hangslede eller transportable
rekveaerk eller netveerk af 1000 mm.s hejde. I lukkede fartejer kan deksabninger til damme udferes som
flushluger. Lugedeekslerne skal kunne sikres og have samme styrke som det omgivende dek. Daeksabninger til
damme skal vere forsynet med beskyttelsesforanstaltninger, som ovenfor anfort. Sefartsstyrelsen kan undtage
mindre abninger, som f.eks. fiskedbninger (isdaksler) fra at opfylde disse bestemmelser.

3 Alle deeksoverflader skal vere saledes indrettet og behandlet, at muligheden for at personer glider nedbringes
til det mindst mulige. I saerdeleshed skal deek i arbejdsomrader, sdsom 1 maskinrum, kabys, ved spil, ved net- og
vodtromler, ved selvhalere og hvor fisk behandles, lige som ved foden og toppen af lejdere og foran dere, vere
forsynet med serlige skridsikre overflader, der modvirker glidning'. I treefartojer kan det accepteres, at der alene
er udfert punktvis skridsikring ved arbejdsomraderne og ved foden og toppen af lejdere samt ved dere.

4 Hvor besaztningen arbejder eller feerdes pa steder, hvor der er en foreget risiko for overbordfald, skal der vare
taget passende sikkerhedsforanstaltninger, sdisom brug af arbejdsvest, redningsvest, livline eller andet egnet
udstyr. I fartgjer med mere end en person om bord ma arbejdet kun udferes, nér der er etableret fuldt
tilstreekkeligt opsyn.

5 Hvor arbejdet ikke pa anden méde kan planlegges og tilretteleegges, sa det kan udferes sikkerheds- og
sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt, ma arbejdet kun udferes, hvis der anvendes personlige vaernemidler, jf. de til
enhver tid geldende regler herom.

Regel 2 Dzksabninger
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1 Haengslede lugedeeksler, mandehuller og andre abninger skal ved brug af en selvldsende anordning veere
beskyttet mod tilfeldig lukning. Tunge daeksler p& nedopgange skal vare forsynet med kontravagte eller
lignende og vaere saledes konstrueret, at de kan dbnes fra begge sider af lugen.

2 Adgangsluger mé ikke veere mindre end 600 x 600 mm. eller en have en diameter pa under 600 mm..

3 Hvor det er praktisk muligt, skal der placeres hensigtsmassige hdndtag over nedopgange.

Regel 3 Skanseklzedning, reekvzerk og beskyttelsesforanstaltninger

1 Effektiv skansekladning, raeling eller reekveerk skal anbringes pa alle udsatte dele af arbejdsdackket og pa
overbygningsdakkene, hvis de er arbejdsplatforme. Skanseklaedningens eller rekvarkets hejde over daekket
skal veere mindst 1 meter. Hvis denne hejde griber forstyrrende ind i fartgjets normale funktioner, kan
Sefartsstyrelsen efter en konkret vurdering godkende en lavere hejde. For eksisterende fartejer kan en hejde pa
mindst 750 mm. dog accepteres, hvis det skennes hensigtsmassigt.

2 Ved dybeste nedlastningsvandlinie skal det sikres, at der er tilstraekkelig beskyttelse for besaetningen mod
vand, der skylles over daekket Ved fastsattelsen af beskyttelsen skal der tages hensyn til fartgjets fartsomréde,
type og anvendelse, herunder om fartsomradet er arstidsbegranset.

3 Abningen under den nederste stang i rekvark ma ikke overstige 230 mm.. Den indbyrdes afstand mellem de
ovrige stenger ma ikke overstige 380 mm., og afstanden mellem reekvaerksstotterne ma ikke vaere mere end 1,5
meter. [ et fartej med afrundet skanseklaedning skal reekvaerksstetter anbringes pé den flade del af dekket.
Rakvarker skal vaere uden skarpe punkter, kanter og hjerner, og skal vere af tilstraekkelig styrke.

4 Der skal i nedvendigt omfang vere anbragt lister og andet handfang for at tilvejebringe sikkerhed for
besatningens passage eller arbejde.

5 Hektrawlere, som takler ind over agterenden og ikke er forsynet med skansekledning, skal vere forsynet med
passende beskyttelse, sdsom dere, lager eller hasveport pa toppen af agterrampen i samme hgjde som den
tilstadende skansekledning eller reekvaerk. Safremt denne hejde vil gribe forstyrrende ind i fartgjets normale
funktioner, kan Sefartsstyrelsen godkende en lavere hgjde pa mindst 750 mm.. Nér sddan beskyttelse ikke er pa
plads, skal der findes en kade eller andre beskyttelsesmidler tvaers over rampen.

6 For andre fiskefartgjer, der fisker med trawl, kan det tillades, at der ikke er skansekleedning agter, forudsat at
den lodrette afstand fra den dybeste nedlastningsvandlinie til kanten af arbejdsdekket er mindst 1800 mm og
giver tilstreekkelig beskyttelse for besatninger mod vand, der skylles over dekket, og at der er en ubrudt lenning
fra styrbord til bagbord side i en maksimumshejde pa 1000 mm, og at gvrige sikkerhedsforanstaltninger i hvert
enkelt tilfeelde er til Sefartsstyrelsens tilfredshed. Sddanne sikkerhedsforanstaltninger er ikke begraenset til, men
kan f.eks. vere, at afstanden fra nettromlen til lenningen er minimum 1000 mm. Bredden af hullet i
skansekledningen minimeres mest muligt ved, at der isattes styresteenger med en indbyrdes afstand pa
maksimalt 400 mm eller paunebradder af tilstraekkelig styrke til at modsta seen. Ved at der er en kant pa mindst
50 mm i hgjden i hullet ud mod skibssiden eller tilsvarende, og at der pasvejses sildeben, der dekker mindst 500
mm fra skibssiden agter ind mod nettromlerne. Ved at daeckket mellem tromler og lenning er skidsikret ekstra.
Nér der ikke seettes eller bjeerges grejer gennem hullet, skal der placeres tre kaeder eller wirer fra bagbord til
styrbord side med solide fastninger i borde samt, hvor der er fast skansekledning midtskibs. Abningen under
den nederste kade eller wire ma ikke overstige 230 mm, og afstanden mellem de ovrige keder eller wirer mé
ikke overstige 380 mm. Der skal anvendes godkendt arbejdsvest eller arbejdsdragt med godkendt
opdriftsmiddel, nar der arbejdes i omradet. Arrangementet skal forhandsgodkendes af Sefartsstyrelsen.
Forhandsgodkendelsen, der er skriftlig, skal opbevares i tilleeg til fartgjets tilsynsbog.

7 Hvor der bruges ristvaerker ved lenningen skal afstanden imellem ristvaerkets overflade og top af lenning vaere
mindst 600 mm.

Regel 4 Trapper og lejdere
1 Til sikring af bes@tningen skal der i overensstemmelse med Sefartsstyrelsens krav forefindes trapper og
lejdere af tilstreekkelig storrelse og styrke med reekvaerk og skridsikre trin.

Regel 5 Oversigtsforhold

1 Fra styrehuset skal der vaere mulighed for udsyn til alle arbejdssteder pa vejrdekket.

2 Hvor det ikke er teknisk muligt at sikre udsyn, jf. regel 5.1, skal der monteres videoovervagning med et
system, der er egnet til maritimt brug, og hvor placeringen af kameraet er godkendt af Sefartsstyrelsen.

3 Hvor det ikke er muligt at etablere en forsvarlig visuel og herlig kommunikation mellem arbejdsstedet og
styrehuset, skal der etableres et egnet og pélideligt kommunikationssystem.

4 Betjeningsgreb til spil og andet maskineri, fx nettromler, skal vere séledes anbragt, at den der betjener
spillene, har tilstreekkelig plads. Operateren skal fra manevrepladsen (betjeningsstedet) skal have fuldt udsyn
over arbejdsomradet for det pageldende spil og maskineri.
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5 Hvor det ikke er muligt at have direkte udsyn over disse arbejdsomrader, kan det i visse tilfaelde accepteres, at
der benyttes indirekte udsyn ved hjelp af et videoovervagningssystem, der er egnet til maritimt brug, og hvor
placeringen er godkendt af Sefartsstyrelsen.

Regel 6 Adgang til lastrum

1 Adgang mellem dak skal ske ad faste lejdere. Hvis lejderne skal kunne demonteres, skal de vare udfert med
beslag, sa de sidder sikkert og stabilt, nar de er monteret.

2 Luger - hvor den kraft der skal bruges for at &bne lugedakslerne er 160 N eller mere - skal forsynes med en
anordning, der kan medvirke til at &bne lugen. Alle luger skal kunne sikres forsvarligt i aben stilling.

3 I lastrum skal der vere en lejder eller faste trin hele vejen ned til bunden af lasten. Der skal vaere monteret
gribehéndtag, hvor det er hensigtsmassigt. Lejderen skal vere sikret mod at skride og velte f.eks. med bgjler.

4 Lastrumslejderen eller de faste trin skal veere mindst 250 mm i bredden, og fodfzstet skal veere mindst 90 mm
i dybden. Foden mé ikke kunne glide til side uden for trinet.

5 Der skal vaere mindst én evakuerings mulighed fra lastrum, hvor fartejets besatning er beskaftiget til sos.
Denne evakuerings mulighed kan vere lastlugen. En sddan luge skal kunne &bnes og lukkes fra begge sider.

6 Adgangsforholdene til lastrummet skal vaere saledes indrettet, at det er muligt for en person at komme ned i
rummene ifert ragdykkerudrustning

7 1 fartojer bygget efter den 1. januar 2007 skal der i lastrum veere en fast trappe i hele lastrummets dybde.
Trappen skal vere forsynet med handtag pé begge sider. Er lastrumshegjden mindre end 3 meter, kan trappen ud
fra en konkret vurdering erstattes af en fast lejder, der opfylder bestemmelserne i stk. 4. Hvor lastrumshgjden er
mindre end 2,2 meter, kan en flytbar lejder med fastholdelsesbeslag accepteres ud fra en konkret vurdering.

Regel 7 Landgangsforhold

1 Landgangsforholdene skal sikres pa en sddan made, at adgang til og fra fartgjet kan ske sikkerhedsmeessigt
forsvarligt.

2 Foreren af et fartgj, der skal passeres hen over, skal sarge for, at passage kan ske sikkerhedsmassigt
forsvarligt. I fartgjer med helt eller delvist overbyggede fribordsdack skal der vere truffet sddanne
arrangementer, at der kan etableres en forsvarlig adgangsvej til fartejet eller til andre fartejer fortgjet ved siden
af hinanden i havn.

3 Der skal etableres det nedvendige skridsikrings- og fastholdelsesarrangement sdsom héandlister, gelaendere og
trin og der skal etableres den nedvendige belysning af arrangementet.

4 Der skal etableres et arrangement, der sikrer, at overbordfaldne besatningsmedlemmer kan reddes om bord. I
fartegjer med mere end 1 person om bord skal der vere en kejs eller sele, der kan anvendes til bjaerge en
overbordfalden. Nar den overbordfaldne er anbragt i kejsen eller selen skal denne kunne bjerges om bord med
mekanisk hjelp. I helt sma fartejer med lille fribord eller fartgjer, der anvendes til serlige formal, kan
Sefartsstyrelsen fritage fartgjet for kravet om mekanisk hjelp. Arrangementet skal afproves i forbindelse med
syn. Reglerne i kapitel VIII om trening og evelse med redningsmidler og dokumentation herfor finder
anvendelse pa arrangementet til bjeergning af overbordfaldne.

Si undantakid fyri “kejs” 1 § 3, stk. 2 g) i Frabodan F

Regel 8 Arbejde i hgjden

1 Master, hvorpé hejsemidler, antenner, lanterner eller andet, der kan krave tilsyn eller reparation, er monteret,
skal forsynes med forsvarlige lejdere og evt. arbejdsplatforme. Dette krav finder ikke anvendelse pa
eksisterende fartgjer med treemaster. Pa skibe bygget efter den 1. januar 2007 ma lejdertrin ikke veere udfort af
rundjern.

2 Alle lejdere, der har en sterre vinkel med det horisontale plan end 70 grader og sterre hgjde over daeekket end 5
m, skal fra en hejde af 2,20 m over dekket, vere forsynet med godkendte faldsikringsordninger. Relevant
faldsikringsudstyr skal forefindes om bord.

3 P& toppen af A-master og andre steder, hvor personer kan faerdes i forbindelse med reparationsarbejder og
lignende, skal der etableres egnet rackveerk eller geleender.

4 Det skal vaere muligt at efterse og vedligeholde blok og ophang til takkelwiren pa en sikkerheds- og
sundhedsmaessig forsvarligt made.

Regel 9 Arbejds- og passageforhold

1 Der skal sikres fri passage i feerdselsveje. For at opfylde kravet til fri passage skal bredden af feerdselsvejen s
vidt muligt veere mindst 600 mm. Der skal ligeledes sikres god plads ved arbejdspladser pd min. 600 x 600 mm.
Det gaelder fx. foran nettromler, ved spil og lignende. For eksisterende fartgjer skal fri passage sikres, hvis det er
teknisk muligt. Hvis det efter en konkret vurdering foretaget af Sefartsstyrelsen ikke er muligt at sikre fri
passage, skal der soges foretaget andre tekniske foranstaltninger med henblik pé at reducere eller minimere
risikoen for arbejdsskader.

60



2 Det skal sé vidt muligt sikres, at alle arbejdsfunktioner pé fartgjet, fx fiskebehandling, kan udferes under
forhold, der beskytter effektivt mod vind og vejr.

3 I maskinrummet skal der veere fri passage til alle vaesentlige dele og komponenter med henblik pé vedligehold
og reparation. Der skal ligeledes vaere fri passage til opgang eller nedudgang. I eksisterende fartejer skal der sa
vidt muligt veere fri passage til alle vasentlige dele og komponenter med henblik pa vedligehold og reparation.
4 Hvor udstyr til forarbejdning eller slidskning af fangsten hindrer fri passage, skal udstyret vaere flytbart eller
pa anden made fleksibelt, sa der kan skabes fri passage i de perioder, hvor der ikke sker forarbejdning af
fangsten.

5 I lukkede og delvis lukkede arbejdsomrader, der anvendes til indtakling og fiskebehandling, skal der vere
ventilation til Sefartsstyrelsens tilfredshed. Hvor der foregéar egentlig forarbejdning af fisk (filetering, kogning
eller lignende), opbevaring af fisk samt brug af kemikalier, skal der monteres et fast installeret mekanisk
ventilationsanlag, der skal sikre et luftskifte pd mindst seks gange pr. time. Sefartsstyrelsen kan fritage delvis
lukkede arbejdsomréder fra ovennavnte krav, safremt det ud fra en konkret vurdering skennes, at der er
tilstreekkelig naturlig ventilation.

6 Der skal forefindes sikkerhedshjelm eller anden tilsvarende hovedbeskyttelse accepteret af Sefartsstyrelsen til
ethvert medlem af besatningen. Sefartsstyrelsen kan ud fra en konkret vurdering undlade at stille dette krav, nar
det findes dbenbart urimeligt.

Regel 10 Belysning

1 Ved alle passageveje, arbejdsrum og arbejdsomrader pé fartejet skal der veere gode lysforhold. Lysforholdene
skal have en styrke og kvalitet, der sikrer, at arbejdet kan udferes sikkerheds og sundhedsmassigt fuldt
forsvarligt?.

2 Lysmengden skal veere tilstraekkelig til, at man kan skelne detaljer. Lyset skal skabe passende kontrastforhold
og ma ikke blande.

3 I lastrummene skal der vere en stationar belysning, som sikrer tilstreekkelig belysning under alle forhold -
bade til orientering og under arbejde i lastrummet. For eksisterende fartgjer kan det efter Sefartsstyrelsens
konkrete vurdering tillades, at belysning af lastrum etableres pa en anden, men lige sa forsvarlig made som med
stationeert anlaeg.

4 Belysningen ma ikke genere udsynet fra styrehuset.

Regel 11 Daeksmaskineri generelt

1 Spil, transportbénd, nettromler, trawlskovlarrangement og deeks-maskineri i gvrigt skal med hensyn til
konstruktion, udferelse, udrustning og sikkerhedsudstyr vaere saledes indrettet, at de under de forudsatte
driftsforhold kan opstilles, anvendes, vedligeholdes og repareres uden risiko for sikkerhed og sundhed.

2 Brug af spil, transportband, nettromler og deeksmaskineri i ovrigt skal ske pa en sikkerheds- og
sundhedsmaessig fuldt forsvarlig méade og i overensstemmelse med de til enhver tid geeldende regler om
anvendelse af tekniske hjelpemidler.

3 Spil, transportband, nettromler og deeksmaskineri i evrigt skal, hvis det er teknisk og praktisk muligt, vere
séledes indrettet, at drivkraften stopper, nar beskyttelsesanordninger fjernes.

Regel 12 Spil

1 Spil skal sé vidt muligt veere konstrueret og afskaermet, sé bevacgelige dele ikke kan volde personskade. Alle
beskyttelsesanordninger skal have forngden styrke.

2 Vejviserblokke skal vare forsynet med sikkerhedsbgjle og afskaermning eller andre lige sa effektive
sikkerhedsforanstaltninger, der kan yde beskyttelse mod personskade.

3 Huvis det er teknisk muligt, skal wirer langs dekket legges i ror eller pa anden made afdekkes lige sa sikkert.
Placeringen skal vere pa en sidan made, at passage pa deekket kan foretages sikkerhedsmaessigt fuldt
forsvarligt.

4 Spil skal kunne reverseres. Betjeningshéndtag skal automatisk returnere til neutral stilling, nér de slippes, og
veaere forsynet med laseudstyr, der forhindrer utilsigtet igangseatning. Betjeningshandtag til garnhalere,
langlinespil og vodtromler kan fritages for kravet om at skulle ga i neutral stilling ud fra en konkret vurdering i
overensstemmelse med Sefartsstyrelsens til enhver tid gaeldende anvisninger og vejledninger.

5 Spiltromler skal vere forsynet med godkendte foranstaltninger til fastldsning af tampen.

6 Hvis et spil kan betjenes fra mere end et sted, skal det ved hvert betjeningssted kunne ses, hvorfra spillet
betjenes. Spillet mé kun kunne betjenes fra et sted ad gangen.

7 Spil skal udferes séledes, at den kraft, der er nedvendig for at betjene handhjul, hdndtag, omskifter, steenger og
lignende, ikke overstiger 160 N og i de tilfeelde, hvor fodtryk anvendes, ikke overstiger 320 N. Kravet geelder
ikke for eksisterende fartgjer kollagt for 1. september 1984.
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8 Enhver del af grejet, herunder wirer, kaeder og lignende, skal vere af tilstraekkelig styrke til at modsté de
forventede belastninger. Sefartsstyrelsens til enhver tid geeldende anvisninger og vejledninger for godkendelse
og eftersyn af dette udstyr finder anvendelse.

9 Alle dele i hejsemidler og lignende udstyr, hvad enten disse er faststdende eller bevagelige, samt grej, der
anvendes i forbindelse hermed, skal vere af solid konstruktion, fremstillet af egnede materialer med
tilstreekkelig styrke og uden fejl. De skal veere forsvarligt og passende fastgjort, understottet eller opheengt under
hensyn til anvendelsen. Sefartsstyrelsens til enhver tid gaeldende anvisninger og vejledninger for godkendelse
og eftersyn af dette udstyr finder anvendelse.

10 Reparation eller udskiftning af nogen del af det ovennavnte udstyr ma ikke medfere forringelse af den
oprindelige styrke.

11 Spil skal veere udstyret med mekaniske bremser, der effektivt er i stand til at fastholde byrden. Bremser skal
vare forsynet med enkle og lettilgeengelige justeringsordninger. Enhver spiltromle, der kan frakobles spillets
drivaksel, skal vare forsynet med en bremse, der er uathaengig af drivakslen.

12 Spil skal vaere forsynet med midler til at forhindre overbelastning. Svigt i kraftforsyningen ma ikke medfere
ukontrolleret affiring af byrden.

13 Ved alle spilkopper skal der monteres afskaermning. Sefartsstyrelsen kan efter en konkret vurdering fritage
spilkopper for at opfylde dette krav.

14 Hvor et spil kan betjenes fra styrepladsen (styrehuset), skal der pa passende steder f.eks. ved spillet og ved de
ovrige faste arbejdssteder pa deek og i styrehus forefindes nedstop. Nedstoppet skal kunne stoppe spillets
bevagelse, og spillet skal fastholdes, s& der ikke sker ukontrolleret udleb af wiren.

15 Takkelspil ma ikke kunne hive med sterre kraft end den mindst tilladte arbejdsbelastning i nogen del af
indtaklingssystemet.

16 Trawlspil skal vere forsynet med mekanisk spolesystem. Sefartsstyrelsen kan efter en konkret vurdering i
overensstemmelse med Sefartsstyrelsens til enhver tid gaeldende anvisninger og vejledninger fritage
selvstuvende spil for at opfylde dette krav.

17 Ophengte blokke skal vare forsynet med sikringskader eller wiresikring med mindst den dobbelt brudstyrke
af blokkenes ophangningspunkt.

Regel 13 Lasthandtering i fiskefartejer

1 Modtagebinger/-kasser, hvor der takles ind med frit heengende loft, skal vaere forsynet med et solidt
rergelaender rundt om bingen/kassen. Pa gelenderet skal om nedvendigt etableres en platform i hensigtsmassig
hejde, sé abning af og binding af posen kan forega i en god arbejdsstilling.

2 Fiskebehandling skal forega i god arbejdshejde. Hjelpemidler og inventar skal i fornedent omfang veere let
indstillelige.

3 For at reducere risiko for glatte daeksoverflader skal fiskeaffald opsamles i separate binger eller kurve, eller
ledes overbord ved hjalp af slisker, band eller lignende arrangement.

4 Der skal etableres tekniske foranstaltninger, der sikrer at hdndtering af fisk og is pa dek, fra dek til lastrum og
i selve lastrummet kan forega séledes, at unedige, fysiske belastninger undgas eller reduceres mest muligt.

Regel 14 Ishandtering i fiskefartejer

1 Transportband til transport af is for blanding med fangst/fisk ma kun forefindes om bord i fiskefartgjer, nar det
enkelte system er separat godkendt savel pa planlegningsstadiet som endeligt af Sefartsstyrelsen. I forbindelse
med fremsendelsen til godkendelse pa planlegningsstadiet skal der vedlaegges serskilt arbejdspladsvurdering
for transportbandet.

2 Ishandtering skal forega uden unedige fysiske belastninger. Dette kan f.eks. ske ved, at der installeres en
ismaskine med tilstraekkelig kapacitet, issilo med havbar bund eller andre tekniske hjaelpemidler til hdndtering
af isen for at undga tunge loft og uhensigtsmassige arbejdsstillinger ved handtering af is.

Regel 15 Styrestangsarrangementer i fiskefartejer

1 Styrestangsarrangementer pa fiskefartgjer, der helt eller delvist anvendes til fangst af industrifisk, skal ved
langskibs nettromle vaere mekanisk og/eller hydraulisk betjente. For samme gruppe af fartgjer med tvaerskibs
nettromler skal der af Sefartsstyrelsens foretages en konkret vurdering, om mekanisk styrestangsarrangement er
nedvendigt. Styrestangsarrangementer, inklusiv holdere eller vogne til styrestenger, der kan betjenes mekanisk,
skal veere sikret pa en sddan made, at mandskabet ikke kan komme i klemme. For eksisterende fiskefartajer kan
Sefartsstyrelsen efter en konkret vurdering fravige kravet, hvis dérlige pladsforhold eller andre
uhensigtsmassige konsekvenser af kravet gor sig gaeldende.

2 Styrestangsarrangementet skal vaere udformet séledes, at trawlet eller wiren ikke kan hoppe over styrestangen,
og at styresteengerne ikke kan "skrue sig op" af fastgerelsen.

Regel 16 Nettromler i fiskefartajer
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1 Nettromler skal placeres pé en sddan made, at der ikke kan opsta klemskader.

2 Passage mellem skot, deekshus eller lignende og fuldt oprullet tromle med net skal som minimum vare 600
mm. For eksisterende fartgjer kan Sefartsstyrelsen efter en konkret vurdering dog tillade en mindre passage,
hvis det skennes forsvarligt.

3 Betjenes tromlen lokalt ved spillet, skal betjeningshandtaget placeres séledes, at fare for klemningsulykke for
den person, der betjener spillet, elimineres.® Betjeningshéndtag skal automatisk returnere til neutral stilling, nir
de slippes, og vere forsynet med laseudstyr eller afskaermning, der forhindrer utilsigtet igangsatning.

Regel 17 Trawlskovle i fiskefartgjer

1 Der skal treeffes forholdsregler til at hindre, at trawlskovle, rulleklump og kaedeklump utilsigtet svinger
indenbords, f. eks. ved opsatning af en eller flere flytbare beskyttelsesstaenger eller rorbgjler ved galgerne.

2 Der skal forefindes effektive midler til at fastholde trawlskovle, rulleklump og keedeklump under skift af wirer
m.v.

3 Der skal forefindes en formalstjenlig platform eller lignende arrangement, hvorfra skiftning/sikring af wirer,
sjeekler, sensorer og alt andet arbejde i forbindelse med trawlskovlene, rulleklumpen og kedeklumpen kan
forega sikkert.

4 For eksisterende fiskefartgjer, hvor foreren ikke har fuld oversigt over trawlskovlene ved skiftning/sikring,
skal der enten benyttes et elektronisk kommunikationssystem mellem broen og arbejdsdakket eller etableres
videoovervagning med et system, der er egnet til maritimt brug, og hvor placeringen af kameraet er godkendt af
Sofartsstyrelsen.

Regel 18 Dacksmaskineri i evrigt i fiskefartejer

1 Pa bomtrawlere skal spilarrangementet uanset pacletrakkets storrelse vere indrettet saledes, at spiltromlerne til
trawlwirerne med et enkelt hdndgreb i styrehuset kan kobles fri under belastning uathengig af hydraulikpumpe
og bremser. Der skal dog opretholdes tilstraekkelig friktionsbremsning for undgéelse af ukontrolleret frileb.
Ligeledes skal der pa et passende sted ved spillet findes en tilsvarende frikoblingsordning.

2 Alle spil skal kunne affires under alle forhold.

Regel 19 Fiskebehandlingsanlzeg

1 Ved fiskebehandlingsanlaeg forstas anlaeg, der maskinelt sorterer, renser, fileterer, iser, koger, pakker,
transporterer eller pa anden made behandler fangsten.

2 Fiskebehandlingsanlag skal vaere saledes konstrueret, at personer, der arbejder eller opholder sig ved
anlaegget, ikke utilsigtet kommer til skade. Anlaegget skal vaere sikret i alle forudsigelige situationer, som f. eks.
ved normal drift, under reparation, vedligeholdelse, og ved rengering.

3 Beskyttelsesskaerme ma ikke kunne fjernes uden brug af veerktej med mindre, der er truffet en af folgende
serlige foranstaltninger.

.1 Beskyttelsesskaermen ma ikke kunne abnes, for drivkraften er sldet fra, og anlaegget standset. Anleegget ma
herefter ikke kunne startes, for beskyttelsesskeerme atter er anbragt pa plads.

.2 Nar afskermningen abnes, skal drivkraften automatisk slés fra og anlaegget stoppe pa kortere tid, end det
tager at fore en legemsdel ind i farezonen. Anlaegget ma ikke starte, for afskermningen er pé plads, og ma ikke
automatisk kunne genstarte.

.3 For eksisterende fiskefartgjer kan Sefartsstyrelsen godkende anlaeg, der ikke opfylder bestemmelsen, forudsat
at anleegget vurderes at veere lige sa sikkert.

4 Fiskebehandlingsanlag skal let, hurtigt og sikkert kunne stoppes med nedstopanordning, hvis farlige
situationer opstar i forbindelse med drift af anleegget. Nodstop skal fungere ved alle driftsomrader, ogsa nér en
del af anlegget er frakoblet.

5 Anlag, som af arbejdstekniske grunde ikke kan indrettes eller afskarmes, sa risiko for personskade er
udelukket, skal have nedstop ved farestederne. Ved farligt efterlob skal nadstoppet kombineres med en bremse.
Genstart af anleegget ma kun kunne ske med de normale startanordninger, og forst nar nedstoppet manuelt er
stillet 1 "klarstilling". Nedstopanordninger skal vaere fast monterede. Hvor Sefartsstyrelsen skenner, at der er en
foreget fare for, at et anlaeg utilsigtet kan startes med risiko for, at der sker personskade, kan Sefartsstyrelsen
kraeve, at det pagaeldende anlaeg skal have neglebetjent afbrydning af krafttilslutningen.

6 Reparation og rengering af et anleeg skal, sa vidt det er muligt, kunne foretages med en effektiv afskermning
monteret. Er dette ikke muligt, skal der efter fjernelse af afskeermningen foretages en neglebetjent omstilling for
at fa anlegget til at kore. Anleegget ma herefter kun kunne kere under betjening af dedmandsbetjent kontakt.

7 Anlaeg mé, efter der er trykket pa stop, ikke std med et akkumuleret tryk, der ved reparation eller indgreb kan
skabe farlig maskinbevagelse.

8 Fiskebehandlingsanlag, transportbdnd m.v. skal opfylde falgende:

.1 Nadstop skal placeres pa passende steder.
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.2 Anleggene skal, udover de i pkt. .1 nevnte nedstop, vare forsynet med nedstop, der automatisk traeder i
funktion ved indgreb, ved et ulykkestilfelde, ved rengering, inspektion eller lignende.

9 Hvor flere transportband arbejder i forleengelse af hinanden, skal nedstop vare placeret med passende
mellemrum efter Sefartsstyrelsens anvisninger. Hvert ngdstop skal stoppe alle transportband i linien.

10 Arrangementet skal sikre fri adgang for inspektion, betjening og rengering af fiskebehandlingsanlaegget.
Arbejdsomrader ved sédanne anleeg ber ikke have mindre bredde end 750 mm. Efter en konkret vurdering kan
Sefartsstyrelsen dog tillade mindre bredder, hvis det skennes forsvarligt.

11 Isoleringsmaterialer til fiskebehandlingsanleeg, inkl. rerforbindelser, skal vare ubrandbare, holdbare og
stabile i et vibrerende milje. De ma ikke have udvendige overfladetemperaturer, der er skadelige eller
ubehagelige for mandskabet ved berering. Isoleringsmaterialerne skal vere sikker fastgjort. Bestemmelsen
gelder ikke for fartejer kollagt for den 1. august 1990. Materialerne skal ligeledes vere godkendt til brug i
levnedsmiddelindustrien.

12 Maskineri og installationer, der arbejder under tryk, skal opfylde kravene til trykbeholdere i kapitel IV.

13 Maskineri og andre installationer, hvorfra der udvikles damp, gas, stov eller andre skadelige eller generende
stoffer, skal vaere forsynet med udsugningsanleg*. Udsugningsanleegs sugedbninger skal anbringes si nar som
muligt ved kilden til dampen, gassen, stovet eller udledningen af skadelige eller generende stoffer. Rorforingen
skal arrangeres saledes, at de bortventilerede produkter ikke er til skade. Damp eller dunstudledning fra udstyr,
sasom hummer-, krabbe-, reje- og leverkogere og udstyr, hvor der anvendes opvarmet vand, skal placeres sa hajt
som muligt. Udledningsrer skal vaere mindst 50 mm i diameter, og vere fort til fri luft. Damp fra udledningen
ma ikke genere udsynet fra broen.

14 Spjzld, ventiler eller andre speerreanordninger skal anbringes séledes, at de er let tilgengelige og sikre at
betjene.

15 Maskineri og udstyr i arbejdsomrader skal veere monteret pa steerke, faste fundamenter sikkert forbundet til
fartgjets konstruktion.

16 Beveegelige dele pa maskineri og andre installationer samt grej, der kan frembyde fare, skal vare effektivt
afskaermet.

17 Fiskebehandlingsanlaeg, der benytter vand, skal vare forsynet med effektive dransystemer, der tager hensyn
til disses serlige modtagelighed over for blokering.

18 Maskineri og installationer, som kraver rutinemessige eftersyn i en hegjde af mere end 2 m, skal, hvis det er
teknisk muligt, forsynes med 600 mm brede platforme beskyttet med geleendere, der ikke er mindre end 1 m
haje.

19 Palagning og aftagning af fisk til anlaegget skal forega i en sikker og bekvem arbejdshejde.

20 Fyldeabninger til maskineri og andre installationer skal vere inden for besatningens bekvemme rakkevidde.
Daksler pa fyldedbninger skal have passende lukkemidler, saledes at damp, varmt vand eller dunst forhindres i
at undslippe rummet. Dackslet skal forsynes med kontravaegt eller et andet sikkert arrangement til at fastholde
det i dben stilling, nar krevet.

Regel 20 Foranstaltninger til imedegaelse af den med industrifiskelaster forbundne sundhedsfare

1 I denne regel finder folgende definitioner anvendelse:

(a) "Formalin": Vasken formaldehyd HCHO oplest i vand.

(b) "Andedratsvarmn": Beskyttelsesmiddel, der sikrer, at en person kan forsynes med friskluft fra et stationaert
trykluftsbatteri, kompressoranleeg med tryktank eller personbérne trykflasker.

(¢) "Industrifisk": Fisk, der fanges udelukkende til anvendelse i fiskemels- og fiskeolieindustrier.

(d) "Svovlbrinte": Gasarten H,S (hydrogensulfid).

2 Skibe, der anvendes til fangst og/eller transport af industrifisk, skal opfylde de i denne regel fastsatte
bestemmelser.

3 For imedegaelse af forrddnelse i fiskelaster og dermed udvikling af giftige gasarter gelder de af
Fodevareministeriet fastsatte bestemmelser. Giver Fodevareministeriet tilladelse til anvendelse af nye, ikke
tidligere anvendte konserveringsmidler, skal rederen anmelde dette til Sefartsstyrelsen, for de pagaeldende
konserveringsmidler tages i brug. Midlerne ma ikke anvendes, for Sefartsstyrelsens regler for anvendelsen af de
pagaldende konserveringsmidler forefindes.

4 For imegdegéelse af sundhedsfarer i forbindelse med losning af industrifisk geelder de af Arbejdstilsynets til
enhver tid fastsatte bestemmelser: "At-anvisning om arbejde med industrifisk i skibe i havn" (nuvarende AT
Meddelelse nr. 4.04.125).

5 Formalin skal opbevares pé frit dek i godkendte beholdere.

6 Til kontrol af luften i skibets rum skal der om bord findes typegodkendt méleapparatur, der skal kunne male
indholdet af ilt, kuldioxid og svovlbrinte samt af formalin, for sa vidt dette findes om bord.

7 Der skal om bord findes typegodkendt sikkerhedsudstyr bestaende af mindst to sikkerhedsseler med tilherende
livline samt mindst et &ndedraetsveern. 1 eksisterende skibe kan eksisterende udstyr, der allerede er godkendt
fortsat accepteres.
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8 Ved arbejde med formalin skal der anvendes gummi- eller plastichandsker samt beskyttelsesbriller eller
ansigtsskeerm.

9 Adgang til lastrum, storesrum eller lignende rum under dek er ikke tilladt, for det ved mélinger er konstateret,
at luften i rummet ikke er giftig eller sundhedsfarlig.

10 Efter at det ved maling er konstateret, at luften i rummet ikke er giftig eller sundhedsfarlig, samt at luften har
tilstraekkeligt iltindhold (minimum 21%), skal den person, der skal i lastrummet, ifores sikkerhedssele med
tilherende livline. En lincholder skal til stadighed veere ved lugen som vagt.

11 Skibets forer skal under rejsen med passende mellemrum holde lastrum med industrifisk under observation
med henblik pa aflastning af skadeligt overtryk.

12 Pa undersiden af hvert lugedaksel (bortset fra isdaksler), der forer ned til lastrum til opbevaring af
industrifisk, skal der veere anbragt et advarselsskilt fremstillet af holdbart, sevandsbestandigt materiale.
Alternativt kan der opsettes skilt pa styrehuset ud for det sted, hvor man normalt border skibet.

Teksten pa skiltet skal veere:

FARE

GIFTIGE OG KVALENDE LUFTARTER

Det er forbudt at gi ned, fer mélinger er foretaget.

Sikkerhedssele og livline skal benyttes.

Der skal veere vagt ved lugen.

13 Der skal om bord findes et eksemplar af den i pkt. (4) nevnte At-anvisning samt af Arbejdstilsynets og
Sefartsstyrelsens publikation: "Arbejde med industrifisk, anvisninger om faremomenter og sikkerhedsregler".
14 Skibets forer skal drage omsorg for, at alle af ham eller rederen ansatte personer, som er beskaftiget med
lastning, stuvning og losning af industrifisk, har kendskab til sikkerhedsbestemmelserne og de i denne regel
navnte publikationer.

15 Personer som er beskaftiget med lastning, stuvning og losning af industrifisk skal instrueres i brugen af det i
denne regel nevnte méle- og sikkerhedsudstyr. Der skal atholdes @velser med udstyret hver gang der
pamenstrer et nyt besaetningsmedlem om bord, som skal beskaftiges med lastning, stuvning og losning af
industrifisk, dog mindst én gang hver tredje méaned. Skibets forer skal i tilsynsbogen indfere tid og sted for
gvelsernes afholdelse.

Noter:

! Treedeek uden skridsikker beleegning anses ikke for at opfylde bestemmelserne om skridsikkert underlag.

2 Dansk Standard 700 om belysning skal som minimum veere opfyldt.

3 Betjeningshandtaget placeres f.eks. siledes, at det ikke er muligt bide at betjene spillet og opholde sig pa et
risikofyldt arbejdssted.

41 forbindelse med driften af maskineri og andre installationer anvendes der i nogle tilfzlde kemikalier, (f.eks.
natriumdisulfit ved hummerfiskeri). I forbindelse med enhver anvendelse af kemikalier er det af storste
betydning for den personlige sikkerhed at gere sig bekendt med anvisningerne for anvendelse af det pageeldende
produkt og ngje folge disse.

5 Se bilag 1

Kapitel VII
Redningsmidler og -arrangementer

Regel 1 Anvendelse og definitioner

Dette kapitel finder anvendelse pa nye og eksisterende fartejer.

»Godkendt redningsflade« er en redningsfladde godkendt og overensstemmelsesmarket (rat-market) i henhold til
teknisk forskrift om udstyr i skibe. Fiskefartajer med et dimensionstal under 100 kan anvende redningsflader
med kapacitet til 4 personer godkendt af Sefartsstyrelsen.

»Godkendt redningsdragt« er en termisk isoleret redningsdragt eller beskyttelsesdragt godkendt og
overensstemmelsesmerket (rat-market) i henhold til teknisk forskrift om udstyr i skibe, eller som tidligere er
godkendt af Sefartsstyrelsen.

»Anerkendte normer« er standarder vedtaget af Den Internationale Sefartsorganisation (IMO), Den
Internationale Standardiseringsorganisation (ISO), Den Europaeiske Standardiseringsorganisation (CEN), Dansk
Standard (DS) og de anerkendte klassifikationsselskaber.

Regel 2 Redningsveste
Til hver person om bord skal der vare en redningsvest af godkendt type forsynet med godkendt lys.

Regel 3 Redningsdragter
1 Fiskefartojer omfattet af denne forskrift skal for hver person om bord have en godkendt redningsdragt.
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2 Redningsdragter skal anbringes i neerheden af redningsmidlerne og si vidt muligt saledes, at de er tilgeengelige
fra frit dek.

Regel 4 Redningskranse

1 Fartejer med en leengde pa 12 m og derover skal medfere 2 godkendte redningskranse. Den ene skal vare
forsynet med elektrisk blus, den anden med en line pad mindst 27,5 m, der kan flyde pa vandet.

2 Fartegjer med en leengde under 12 m skal medfere én godkendt redningskrans. Redningskransen skal vare
forsynet med béde elektrisk blus og en line pa mindst 27,5 m, der kan flyde pa vandet.

3 Redningskranse skal vaere pamerket fartagjets navn og hjemsted med let laeselige blokbogstaver i det latinske
alfabet.

Regel 5 Redningsflader

1 Hvert fartej skal medfere en eller flere godkendte »SOLAS« redningsfléder eller godkendte 4 personers
redningsfladder med en samlet kapacitet til at optage alle personer om bord. Hver flade skal vere udrustet med en
SOLAS B-pakke.

2 Redningsflader skal s vidt muligt anbringes, s& de umiddelbart kan overferes til udsaetning fra en hvilken som
helst af skibets sider.

3 Redningsflader skal anbringes med fanglinen permanent fastgjort til fartejet og med automatisk frigerelse,
séledes at fladen flyder frit op og oppustes automatisk, hvis fartgjet synker. Redningsflader skal s& vidt muligt
anbringes, sa de umiddelbart kan overfores til udsetning fra en hvilken som helst af fartojets sider. Fladers
surring skal forsynes med godkendte hydrostatiske udleserapparater.

4 Fartgjer med fartsomréde indenfor GMDSS havomrade Al og en leengde PP mindre end 15 meter kan
anvende en fldde, der konstrueret og godkendt i henhold til ISO 9650-1A — under forudsatning af, at fliderne
har en tredjeparts certificering fra et klassifikationsselskab eller en Notified Body. Sddanne fldder kan endvidere
anvendes med et serviceinterval op til 2 ar, hvis de indgér i et overvdgningsprogram, hvor tilstanden af fladere
lobende bliver evalueret under servicering. Reglen geelder ikke for fartejer, der sejler i Grenland. Sddanne flader
skal i lighed med andre redningsflader omfattet af dette regelvaerk vare udrustet med en CR medicinkiste — i
henhold til reglerne i Meddeleser fra Sefartsstyrelsen A.

6 Arbejdspramme, der bruges i forbindelse med bundgarnsfiskeri og ikke fjerner sig mere end 3 semil fra
narmeste kyst, er ikke forpligtiget til at medfere redningsflade, nér de er i folge med et fartej udrustet med fldde
med kapacitet til at optage alle personer pa fartej og pram.

7 Fartgjer, der anvendes i afgreensede, beskyttede omrader, kan af Sefartsstyrelsen efter en konkret vurdering pa
serlige vilkar fritages for at opfylde kravet om redningsflade.

8 Redningsflader i fartgjer, der udelukkende sejler i omrader med lave vanddybder, kan undlade det svage led i
forbindelse med fangelinen, hvis fangelinen har en langde, der er mindst 2 gange den sterste vanddybde i
sejladsomradet.

9 Redningsflader og hydrostatiske udleserapparater, bortset fra engangs hydrostatiske udleserapparater, skal
efterses ved en godkendt servicestation med hgjst 12 méneders mellemrum. Hvor dette ikke er praktisk muligt
kan Sefartsstyrelsen forlenge tidsrummet til 17 méneder.

Regel 6 Pyroteknik

1 Hvert fartej skal medfere mindst 3 faldskaermssignaler, der udsender redt lys. Ved fart vest for 6° est og nord
for 58° nord skal antallet af faldskaermssignaler vaere mindst 6.

2 Faldskeermssignalerne skal vaere af en godkendt type og vere saledes placeret, at de er umiddelbart
tilgaengelige. Deres placering skal vere tydeligt markeret. Faldskarmssignalerne skal fornyes i henhold til
fabrikantens anvisninger.

Regel 7 Entrings- og opsamlingsmiddel

1 Der skal etableres et arrangement, der sikrer, at overbordfaldne besetningsmedlemmer kan reddes om bord. I
fartgjer med mere end 1 person om bord skal der vare en kejs eller sele, der kan anvendes til bjeerge en
overbordfalden. Nar den overbordfaldne er anbragt i kejsen eller selen skal denne kunne bjaerges om bord med
mekanisk hjelp. I helt sma fartejer med lille fribord eller fartgjer, der anvendes til serlige formal, kan
Sefartsstyrelsen fritage fartgjet for kravet om mekanisk hjaelp. Arrangementet skal afpreves i forbindelse med
syn. Reglerne i kapitel VIII om trening og evelse med redningsmidler og dokumentation herfor finder
anvendelse pé arrangementet til bjeergning af overbordfaldne.

Kapitel VIII

Meddelelser fra Sefartsstyrelsen F, Teknisk forskrift om mindre erhvervsfartejers bygning og udstyr
m.v. Kapitel VIII af 1. oktober 2006; Foranstaltninger i nedsituationer, menstring og evelser
Erstatter udgivelse 2001-01-01
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Regel 1 Anvendelse
1 Bestemmelserne i dette kapitel finder anvendelse pa nye og eksisterende fartgjer.

Regel 2 Hovedalarmsignalet, monstringsruller og nedinstruktioner

1 Hovedalarmsignalet bestar af en rakke pa syv eller flere korte toner efterfulgt af en lang tone, afgivet med
flgjten, sirenen eller andet middel til afgivelse af effektivt lydsignal.

2 Alle fartejer skal veere forsynet med tydelige instrukser om, hvad hver af de ombordvarende skal foretage sig
i en nedsituation. En menstringsrulle skal vere udferdiget, for fartejet afsejler. Sker der en @ndring i
besatningen, som nedvendigger en endring af menstringsrullen, skal foreren enten revidere rullen eller
udarbejde en ny rulle.

Regel 3 Evakueringstraening og ovelser

1 Der skal holdes mindst en bade- og brandevelse hver maned. Qvelserne skal omfatte alt rednings- og
brandslukningsudstyr om bord. Redningsmidler og brandslukningsudstyr skal efterses i forbindelse med
ovelserne. Oplysning om aftholdte gvelser skal indferes i fartgjets tilsynsbog med angivelse af tid og sted.

Kapitel IX
Meddelelser fra Sefartsstyrelsen F, Kapitel IX Radiokommunikation, dateret 1. maj 2005
Erstatter udgivelse 2001-01-01

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse pa nye og eksisterende fartejer med undtagelse af (svarer til
undtagelserne i Meddelelser fra Sefartsstyrelsen A, kapitel IX B om bl.a. skibsmedicin):

.1 Abne fartgjer,

.2 Skibe, der gér i fart af ikke over 1/2 times varighed i seen,

.3 Slebefartojer og andre fartgjer, der sejler i havneomrader.

Regel 2 Ikrafttraden

1 Bestemmelserne er galdende fra den 1. februar 2002, dog séledes at fartgjer, der udelukkende har fartsomrade
inden for havomrade A1, kan udskyde opfyldelsen af kravene i dette kapitel til den 1. februar 2005.

(Havomréde A1 omfatter i Danmark de indre danske farvande og Nordseen ud til ca. 25 semil fra kysten)

2 Bestemmelserne i dette kapitel skal ikke vzere til hinder for, at et fartgj eller overlevelsesfartej i en
nedsituation bruger et hvilket som helst middel, der star til dets disposition til at tiltraekke sig opmarksomhed og
gore sin position kendt og opna hjzlp.

Regel 3 Udtryk og definitioner

I dette kapitel anvendes folgende definitioner:

1"DSC" betyder digitalt selektivt opkald, som er en teknik med anvendelse af digitale koder, der satter en
radiostation i stand til at etablere kontakt med og overfore information til en anden station eller gruppe af
stationer, og som opfylder de relevante anbefalinger fra den internationale radiokomite (ITU-R).

2 "Inmarsat" er den organisation, der er etableret i henhold til konventionen om den internationale maritime

satellitorganisation (Inmarsat) vedtaget den 3. september 1976.

3 "EPIRB" (Emergency Position Indicating Radio Beacon) er en satellit nedradiopejlsender.

4 "MMSI" (Maritime Mobile Service Identity) er et 9-cifret nummer, der identificerer skibet i bl.a. DSC-udstyr

og EPIRB.

5"Float-free EPIRB" betyder en EPIRB anbragt i en holder indrettet saledes, at EPIRB'en automatisk flyder fri
af fartgjet og aktiveres, hvis fartgjet synker.

6 "SART" (Search And Rescue Transponder) er en sender/modtager, der aktiveres af signaler fra en 3-cm radar,

og som udsender signaler, der registreres af 3-cm radarer. Den anvendes til lokalisering i nedsituationer.

7 "NAVTEX" er en modtager til automatisk modtagelse af engelsksproget maritim sikkerhedsinformation (MSI)

pa 518 kHz.

8 "Havomréde A 1" betyder et omrade, defineret som sadant af en kontraherende regering, inden for

radiotelefonideekning af mindst en VHF kystradiostation, hvor der kontinuerligt er mulighed for alarmering via

DSC.

9 "Havomréade A2" betyder et omrade, uden for havomrade A1, defineret som sadant af en kontraherende

regering, inden for radiotelefonideekning af mindst en MF kystradiostation, hvor der kontinuerligt er mulighed

for alarmering via DSC.

10 "Havomrade A3" betyder et omrade, uden for havomraderne Al og A2, inden for dekning af en

INMARSAT geostationer satellit, hvor der kontinuerligt er mulighed for alarmering.
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11 "Havomrade A4" betyder et omréde uden for havomraderne Al, A2 og A3.

12 "Uafbrudt vagt" betyder, at den pégaeldende radiovagt kun méa afbrydes i korte perioder, hvor fartgjets
modtageevne er forringet eller blokeret af dets egen kommunikation, eller hvis udstyret er under periodisk
vedligehold eller eftersyn.

Regel 4 Udstyrskrav

1 Fartgjer skal vaere udrustet med radioudstyr, som det fremgar af nedennavnte tabel:

Hav-omrdde{VHF-DSC|MF-DSC|HF-DSC|Inmarsat-Cl[EPIRB  |SART|Bearbar VHFINAV-TEX
Float-free

Al 1 R R R R

A2 1 1 1 1 R IR

A3 1 1 Leller 1 1 1 R 1

1 = kreevet udstyr

R= anbefalet udstyr

2 For sé vidt angér funktionskravene til det enkelte radioudstyr i ovennavnte tabel og installationen af disse,

gaelder bestemmelserne i radiokapitlerne i Meddelelser fra Sefartsstyrelsen B(IV). Der henvises til dette

regelvaerk.

31 fartgjer med fartsomrade i havomrade A3 og A4 skal DSC udstyr vere af klasse A eller B. I fartejer med
fartsomrade Al og A2 skal VHF-DSC udstyret vere af klasse A, B eller D og MF-DSC udstyret af klasse A, B
eller E.

4 Alt relevant radioudstyr (DSC og Inmarsat) skal kontinuerligt og automatisk forsynes med oplysninger om

skibets position. Formélet er, at positionsoplysningerne skal indgé i nedalarmeringen, nar knappen eller

knapperne pa nedpanelet aktiveres.

5 Vedrerende sejlads i grenlandske farvande kan Sefartsstyrelsen undtage fartejer, nar disse er beskeaftiget i fart

udelukkende inden for havomraderne A2 og A3, fra kravene om VHF-DSC pa den betingelse, at sadanne

fartgjer, nar det er praktisk muligt, opretholder en uafbrudt lyttevagt pd VHF kanal 16.

6 Radioinstallationen skal vere forsynet med palidelig, permanent installeret elektrisk belysning, som giver

tilstraekkeligt lys til radioinstallationens betjeningsfaciliteter.

7 Radioinstallationen skal vaere tydeligt market med fartejets navn, kaldesignal, MMSI-nr. og eventuelle

Inmarsat-numre. Der skal endvidere findes et opslag ved radioinstallationen, der giver ukyndige vejledning i

under en nedsituation at starte radioanlaegget og udsende nedopkald.

8 Radioudstyret i dette kapitel skal opfylde kravene i Rédets direktiv 96/98/EF af 20. december 1996 om udstyr i

skibe (ratmeerket).

9 Undtaget fra kravet i regel 4.8 er radioudstyr, som opfylder kravene i Radets direktiv 99/5/EF af 9. marts 1999

om radio- og teleterminaludstyr (R&TTE) (CE-market).

Regel 5 Vagthold

1 Ethvert fartej skal, nér det er i sgen, opretholde en uafbrudt vagt:

.1 pd& VHF DSC kanal 70, hvis fartejet er udrustet med VHF-DSC.;

.2 pa ned- og sikkerhedsfrekvensen for DSC: 2187,5 kHz, hvis fartgjet er udrustet med MF-DSC;

.3 pd ned- og sikkerhedsfrekvenserne for DSC: 2187,5 kHz og 8414,5 kHz samt ogsa pa mindst én af ned- og
sikkerhedsfrekvenserne for DSC: 4207,5 kHz, 6312 kHz, 12577 kHz eller 16804,5 kHz, alt efter tidspunktet pa
dognet og fartgjets geografiske position, hvis fartgjet er udrustet med MF-HF-DSC. Denne vagt kan holdes ved
hjelp af en modtager, der kan scanne.

4 for kyst-til-skib nedmeldinger via satellit, hvis fartgjet er udrustet med en Inmarsat-C station.

2 Ethvert fartej skal, nér det er i sgen, opretholde en radiovagt for modtagelse af udsendelser af maritim
sikkerhedsinformation (MSI) pa den eller de relevante frekvenser, hvor udsendelse finder sted til netop det
omrade, fartgjet befinder sig i.

3 Ethvert fartej skal, ndr det er i s@en, opretholde uafbrudt lyttevagt pd VHF kanal 16 i det omfang, det er
praktisk muligt. Denne vagt skal holdes p& den position, hvorfra fartejet normalt navigeres.

Regel 6 Energikilder

1 Nar fartgjet er i seen skal der til stadighed vere tilstreekkelig elektrisk energi til rddighed til drift af
radioinstallationerne samt til opladning af alle de batterier, der anvendes som en del af en eller flere energikilder
for radioinstallationerne.

2 Indtil kravet i stk. 4 om radiobatteri er opfyldt skal radioinstallationerne vare tilsluttet et brugsbatteri og ved
en omskifter have mulighed for tilslutning til enten et nedbatteri eller et startbatteri.
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3 Der skal i styrehuset vare en akustisk og synlig alarm, som aktiveres hvis energikilden svigter
(lavspandingsalarm).

4 Senest den 1. januar 2007 skal radioinstallationerne vaere tilsluttet et separat radiobatteri. Radiobatteriet skal
vare anbragt over dybeste nedlastningsvandlinie (for fiskeskibe konstruktionsvandlinien) uden for
maskinrummet og saledes indrettet, at funktionerne er sikret i tilfaelde af brand, vandfyldning eller andre arsager
til det elektriske hovedinstallations svigten. Batteriet skal installeres i henhold til Sefartsstyrelsens til en hver tid
gaeldende regler.?

Si tillaging av tidarfreist i § 3, stk. 2 a) i Frabodan F

5 Et batteri (nedenergikilde), som kravet i regel IV/12.2 og radiobatteriet i stk. 4 kan vere et og samme batteri,
safremt kravene til begge batterier er opfyldt.

6 Den i regel 4.6 kravede belysning og navigationsudstyr, som er tilsluttet skibets radioudstyr, skal vere
tilsluttet samme energikilde som radioudstyret. Sefartsstyrelsen kan tillade, at andet vigtigt sikkerhedsudstyr
tilsluttes radiobatteriet.

7 Folgende radioudstyr skal samtidigt kunne forsynes af energikilderne i mindst 6 timer:

.1 VHF-DSC samt en af nedenstédende installationer, safremt fartejet har fartsomrade uden for havomrade Al:

.2 MF-DSC, eller

.3 MF-HF-DSC, eller

.4 Inmarsat-C.

Regel 7 Vedligehold

1 Der skal om bord findes tilstraekkelig teknisk dokumentation til, at udstyret kan betjenes korrekt og
vedligeholdes.

2 Der skal forefindes tilstreekkeligt med reservedele og verkteyj til, at udstyret kan vedligeholdes.

3 For fartgjer i fart i havomrade A3 sikres vedligehold af udstyret ved anvendelse af mindst én af falgende
metoder sasom: dublering af udstyr, landbaseret vedligehold eller mulighed for vedligehold under sejlads. Den
valgte metode skal godkendes af Sefartsstyrelsen.

4 Udstyret skal holdes i funktionsdygtig stand.

5 Satellit EPIRB'er skal

.1 afpreves mindst hver 12. maned for alle forhold vedrerende den operationelle virkeméde med serlig vaegt pa
kontrol af udstréling pé operationelle frekvenser, kodning og registrering. I tilfaelde, hvor det findes forsvarligt
og rimeligt, kan administrationen imidlertid forleenge denne periode til 12 maneder +/- 3 maneder. Proven kan
foretages om bord pa skibet eller pa en godkendt afprevningsstation; og *

.2 til serviceeftersyn hos en landbaseret vedligeholdelsesudbyder med intervaller, der ikke overstiger 5 ar.

Regel 8 Radiopersonale

1 Ethvert fartej skal have personale om bord, der er kvalificeret til at varetage ned- og
sikkerhedsradiokommunikation. Dette personale skal vere indehavere af de relevante radiocertifikater. En
bestemt person blandt dette personale skal vere udpeget til at have det primare ansvar for
radiokommunikationen i nedsituationer.

Regel 9 Radiojournal - skibsdagbog

1 Alle haendelser i forbindelse med radiotjenesten, der synes at vaere af betydning for sikkerheden for
menneskeliv til sgs, skal registreres i skibsdagbogen, hvis en saddan skal feres.

Noter:

! Der er indtil videre ikke krav om Navtex-modtager i fartejer, som er godkendt til sejlads i fartsomrade F4,
jevnfor definitionen i kapitel 1.

2 Sefartsstyrelsens vejledninger nr. 6 og 7 af 28. august 1995 om installation af ventilregulerede batterier hhv.
abne batterier i danske skibe

3Der henvises til Sefartsstyrelsens vejledning nr. 1 af den 10. januar 2003 om &rlig afprevning af 406 MHz
satellit nedradiopejlsendere (EPIRB'er).

Kapitel X
Regel 1 Anvendelsesomrade
1 Medmindre andet er udtrykkeligt anfort i de enkelte bestemmelser, finder dette kapitel anvendelse pa sével

nye som eksisterende fartgjer.

Regel 2 Definitioner

69



1 Ved »egnet udstyr« i henhold til forskrifterne i dette kapitel, forstds udstyr af en type, der kan anvendes til det
pagazldende formél og fartsomrade. Udstyr installeret i fartgjer for dem 1. januar 1999 skal sa vidt muligt
opfylde passende funktionsnormer?.

Regel 3 Undtagelser og akvivalenser

1 Sefartsstyrelsen kan undtage ethvert fartej fra ethvert af kravene i dette kapitel, séfremt rejsens karakter eller
fartgjets neerhed ved land ikke gor opfyldelsen af det pageeldende krav nedvendig.

SOLAS, kapitel V, reglerne 4-14, om navigationsadvarsler, meteorologiske tjenester og advarsler,
ispatruljetjenesten, eftersognings- og redningsoperationer, redningssignaler, hydrografiske tjenester,
skibsrutesystemer, skibsmeldesystemer, skibstrafiktjenester, etablering og drift af hjcelpemidler til skibsfarten og
bemanding retter sig hovedsagelig mod regeringer, men er medtaget her i petit skrift til orientering for mindre
erhvervsfartojer.

Regel 4 Navigationsadvarsler

Hver kontraherende regering skal tage alle nedvendige skridt til at sikre, at nar oplysninger om enhver fare
modtages fra en hvilken som helst trovaerdig kilde, sé skal de s& hurtigt som muligt bringes til kendskab for
dem, de vedrgrer, og kommunikeres til andre interesserede regeringer.”

Regel 5 Meteorologiske tjenester og advarsler

1 De kontraherende regeringer forpligter sig til at tilskynde fartgjer i sgen til at indsamle meteorologiske
oplysninger og serge for, at disse oplysninger undersoges, udsendes og udveksles pa en sddan made, at de i
storst muligt omfang kommer skibsfarten til gode®. Administrationerne skal fremme anvendelsen af
instrumenter med stor ngjagtighedsgrad og skal lette adgangen til efter anmodning at fa sddanne instrumenter
kontrolprevet. Vedkommende nationale meteorologiske tjeneste kan etablere ordninger, der sikrer, at sddanne
kontroller er uden omkostninger for fartejet.

2 I serdeleshed forpligter de kontraherende regeringer sig til at samarbejde i videst muligt omfang om
gennemforelsen af folgende meteorologiske foranstaltninger:

2.1 At advare fartejer om kuling, storme og tropiske cykloner ved udsendelse af informationer i tekst og, sa vidt
som det er praktisk muligt, i grafisk form ved anvendelse af passende landbaserede faciliteter til jord- eller
rumbaserede radiokommunikationstjenester.

2.2 Mindst to gange dagligt ved anvendelse af passende landbaserede faciliteter til jord- eller rumbaserede
radiokommunikationstjenester® at udsende vejrmeldinger egnet til skibsfarten, som indeholder data, analyser,
advarsler og forudsigelser om vejr-, sg- og isforhold. Denne information skal transmitteres i tekst og, sé vidt
som det er praktisk muligt, i grafisk form og inkludere meteorologiske analyser og prognosekort transmitteret
som faksimile eller i digital form til gendannelse om bord pé fartgjets databehandlingssystem.

2.3 At udarbejde og udsende sddanne publikationer, som matte vaere nedvendige for at sikre en effektiv
udforelse af meteorologisk arbejde til sgs samt, hvor det er praktisk muligt, at drage omsorg for, at der udsendes
daglige vejrkort til underretning for afgéende fartojer.

2.4 At drage omsorg for, at et antal udvalgte fartejer udstyres med afprovede meteorologiske instrumenter til
brug i denne tjeneste (sdsom et barometer, en barograf, et hygrometer og et egnet apparat til maling af
havvandets temperatur), og at de foretager, registrerer og udsender meteorologiske observationer pa
normaltidspunkterne for synoptiske overfladeobservationer (mindst fire gange dagligt, nar forholdene tillader
det) og tilskynder andre fartgjer, navnlig nar de befinder sig i mindre befaerdede farvande, til at foretage,
registrere og udsende observationer i tillempet form.

2.5 At opfordre rederier til at involvere s mange af deres fartgjer som praktisk muligt i udarbejdelsen og
registreringen af vejrobservationer; samt at fremsende disse observationer ved hjalp af fartejets jord- eller
rumbaserede radiokommunikationsmidler til gavn for de forskellige nationale meteorologiske tjenester.

2.6 At fremsendelse af disse vejrobservationer sker uden omkostninger for det pagaldende skib.

2.7 At fartgjer, hvor det er praktisk muligt, opfordres til at tage og fremsende deres observationer med hyppigere
intervaller, nér de befinder sig i eller mener at befinde sig i neerheden af en tropisk storm, idet der dog tages
hensyn til, at skibsofficerer under stormforhold kan vare sterkt optaget af navigationsopgaver.

2.8 At drage omsorg for modtagelse og udsendelse af vejroplysninger fra og til fartejer ved hjelp af de passende
landbaserede jord- eller rumbaserede radiokommunikationstjenester.

2.9 At tilskynde alle skibsferere til at underrette savel fartgjer i neerheden som kyststationer, nar de kommer ud
for vindhastigheder pa 50 knob eller derover (vindstyrke 10 efter Beauforts skala (25 m/sek. )).

2.10 At soge at tilvejebringe en ensartet fremgangsmade med hensyn til den naevnte internationale vejrtjeneste
og sa vidt muligt at efterkomme de tekniske forskrifter og anbefalinger, der er udarbejdet af Den Meteorologiske
Verdensorganisation, hvortil de kontraherende regeringer kan henvise ethvert meteorologisk spergsmal, der
métte opstd ved gennemforelsen af disse regler, til behandling og udtalelse.
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2.11 Det kan pdlcegges enhver forer af et dansk skib ved optagelse og videresendelse af meteorologiske
observationer at bidrage til opretholdelse af vejrtjeneste i sadant omfang, som kreceves til betryggelse af
skibsfarten. De foreskrevne meldinger viderebefordres til danske myndigheder uden omkostninger for det
pdgceldende skib.

3 De i denne regel omhandlede oplysninger skal afgives i den form og prioritetsorden, der er foreskrevet i
radioreglementet. Under udsendelse »til alle stationer« af meteorologiske meldinger, vejrudsigter og varsler skal
alle fartgjer iagttage bestemmelserne i radioreglementet.

4 Vejrudsigter, varsler samt synoptiske og andre meteorologiske data, der er bestemt for fartgjer, skal udsendes
og spredes af det lands meteorologiske tjeneste, som ved sin beliggenhed er bedst egnet til at betjene de
forskellige zoner og omrader, i overensstemmelse med de kontraherende landes gensidige aftaler, i seerdeleshed
som fastlagt ved det af Den Meteorologiske Verdensorganisation udarbejdede system til udarbejdelse og
udbredelse af meteorologiske forudsigelser og advarsler pa havet inden for det globale maritime ned- og
sikkerhedssystem (GMDSS).

Regel 6 Ispatruljetjenesten

1 Ispatruljetjenesten bidrager til sikkerheden for menneskeliv pé havet, sikker og effektiv navigation samt
beskyttelse af det maritime miljo i Nordatlanten. Fartgjer, der passerer det omrédde med is, som overvages af
ispatruljen i issaesonen, skal gare brug af de tjenester, som ispatruljen leverer.

2 De kontraherende regeringer forpligter sig til at viderefere en ispatrulje og en tjeneste med henblik pa
undersogelse og iagttagelse af isforholdene i Nordatlanten. Under hele iss@sonen, dvs. i perioden fra 1. februar
til 1. juli hvert ar, skal de sydestlige, sydlige og sydvestlige grenser af isbjergsomradet i nerheden af de store
Newfoundlandbanker overviges med henblik pa at underrette passerende fartgjer om udstreekningen af det
farlige omrade, undersege isforholdene i almindelighed samt yde bistand til fartejer og besatninger, som har
brug for hjeelp inden for patruljefartgjernes og luftfartgjernes omrade. Resten af aret skal undersegelser og
observationer af isforholdene foretages efter behov.

3 Fartejer og luftfartgjer, som anvendes i patruljetjenesten og til undersegelse og observation af isforholdene,
kan fa overdraget andre opgaver, forudsat at disse ikke griber ind i tjenestens hovedformal eller foreger
udgifterne ved denne tjeneste.

4 De forenede Staters regering indvilliger i at fortsette ledelsen af ispatruljetjenesten samt undersogelser og
observationer af isforholdene, herunder udsendelsen af de derved tilvejebragte oplysninger.

5 Vilkar og betingelser vedrerende ledelse, drift og finansiering af ispatruljen er fastlagt i reglerne for ledelse,
drift og finansiering af den Nordatlantiske Ispatrulje, som er tilknyttet dette kapitel, og som skal betragtes som
en integreret del af kapitlet.

6 Hvis de forenede Stater og/eller den Canadiske regering pa noget tidspunkt skulle enske det, kan de ophare
med at levere disse tjenester, og de kontraherende regeringer skal afgere spergsmaélet om fortsettelsen af disse
tjenester i overensstemmelse med deres gensidige interesser. De forenede Stater og/eller den canadiske regering
skal give et 18 maneders skriftligt varsel til alle kontraherende regeringer, hvis fartejer er berettiget til at fore
deres flag, og hvis fartgjer er registreret i omrader, til hvilke disse kontraherende regeringer har udvidet deres
regulering, og som drager nytte af disse tjenester, for de kan ophere med at levere disse tjenester.

Regel 7 Eftersegnings- og redningsoperationer

1 Enhver kontraherende regering pétager sig at sikre, at der inden for dens ansvarsomrade er nedvendige
foranstaltninger til stede til nedkommunikation og koordinering og til redning af mennesker i havsned langs
landets kyster. Disse foranstaltninger skal omfatte tilvejebringelse, drift og vedligeholdelse af sddanne maritime
eftersegnings- og redningsfaciliteter, som anses for gennemforlige og nedvendige under hensyntagen til
omfanget af den segéende trafik og de farer, der bestar for skibsfarten, og skal sa vidt muligt serge for
tilstreekkelige midler til at lokalisere og redde disse personer’).

2 Enhver kontraherende regering forpligter sig til at give oplysninger om de eftersegnings- og
redningsfaciliteter, der stér til dens rddighed, og om eventuelle planer om andringer heri.

3 Passagerfartgjer, som er omfattet af kapitel I, skal have en plan for samarbejde med relevante eftersegnings-
og redningstjenester om bord til brug i tilfeelde af en nedsituation. Planen skal udarbejdes i samarbejde mellem
fartgjet, rederiet, som defineret i kapitel IX, regel 1, og eftersggnings- og redningstjenesterne. Med henblik pa
afprovning af effektiviteten skal planen indeholde retningslinier for atholdelse af periodiske avelser. Planen skal
udarbejdes pa grundlag af de vejledninger, som Organisationen har udarbejdet.

Regel 8 Redningssignaler

Kontraherende regeringer patager sig at sikre, at redningssignaler anvendes af de eftersegnings- og
redningstjenester, der deltager i eftersognings- og redningsoperationer, nir de kommunikerer med fartejer eller
personer i ned.
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Regel 9 Hydrografiske tjenester

1 Kontraherende regeringer patager sig at sikre indsamling og behandling af hydrografiske data samt udgivelse,
udbredelse og opdatering af alle nautiske informationer, der er nadvendige for en sikker sejlads.

2 | seerdeleshed pétager Kontraherende regeringer sig sa vidt muligt at samarbejde ved udferelsen af folgende
nautiske og hydrografiske tjenester pa en made, der mest hensigtsmaessigt kan hjelpe sejladsen:

2.1 at sikre, at der udferes hydrografisk opmaéling, der s& vidt muligt svarer til kravene til sikker sejlads;

2.2 at udarbejde og udstede sgkort, sejlanvisninger, fyrlister, tidevandstabeller og andre nautiske publikationer,
der, hvor de er anvendelig, opfylder kravene til sikker sejlads;

2.3 at udgive Efterretninger for Sefarende pé en made, sa sgkort og nautiske publikationer s& vidt som muligt
kan holdes opdaterede; og

2.4 at levere datastyringssystemer, der kan stette disse tjenester.

3 Kontraherende regeringer patager sig at sikre den sterst mulige ensartethed i sekort og nautiske publikationer
og, nar det er muligt, at tage hensyn til relevante internationale resolutioner og anbefalinger®.

4 Kontraherende regeringer patager sig at koordinere deres aktiviteter i storst muligt omfang med henblik pa at
sikre, at hydrografiske og nautiske informationer stilles til radighed pa verdensplan sa hurtigt, trovaerdigt og
gennemskueligt som muligt.

Regel 10 Skibsrutesystemer

1 Skibsrutesystemer bidrager til sikkerheden for menneskeliv til sos, sikker og effektiv sejlads og/eller
beskyttelse af havmiljoet. Skibsrutesystemer anbefales til brug for og kan geres obligatoriske for alle fartgjer,
visse kategorier af fartgjer eller fartejer med bestemte ladninger, nér de er vedtaget og gennemfort i
overensstemmelse med de retningslinier og kriterier, der er udviklet af Organisationen”.

2 Organisationen anerkendes som den eneste internationale organisation, der er berettiget til at udvikle
retningslinier, kriterier og regler for skibsrutesystemer pé internationalt niveau. Kontraherende regeringer skal
henvise forslag til vedtagelse af skibsrutesystemer til Organisationen. Organisationen vil indsamle og udsende
alle relevante oplysninger om ethvert vedtaget skibsrutesystem til de kontraherende regeringer.

3 Initiativet til foranstaltninger til etablering af et skibsrutesystem er vedkommende regerings eller regeringers
ansvar. Ved udvikling af sddanne systemer skal bestemmelserne i retningslinier og kriterier udarbejdet af
Organisationen®tages i betragtning.

4 Skibsrutesystemer ber fremsendes til Organisationen til vedtagelse. Sdfremt en eller flere regeringer indferer
skibsrutesystemer, som det ikke er hensigten at fremsende til Organisationen med henblik pé vedtagelse, eller
som ikke er blevet vedtaget af Organisationen, opfordres disse til, hvor det er muligt, at tage hensyn til de
retningslinier og kriterier, der er udviklet af Organisationen.

5 Nar to eller flere regeringer har en felles interesse i et seerligt omrade, ber de formulere felles forslag til
retningslinier og brug af et rutesystem heri pa basis af en gensidig aftale. Efter modtagelsen af et sadant forslag
og for de fortsatte overvejelser om dets vedtagelse skal Organisationen sikre, at forslaget i detaljer er fremsendt
til de regeringer, som har en generel interesse i omradet, herunder til lande i neerheden af det foreslédede
skibsrutesystem.

6 Kontraherende regeringer skal overholde de regler for skibsruter, der er vedtaget af Organisationen. De skal
offentliggere alle oplysninger, der er nedvendige for en sikker og effektiv brug af vedtagne skibsrutesystemer.
Vedkommende regering eller regeringer kan overvage trafikken i disse systemer. Kontraherende regeringer skal
gore alt, hvad der stér i deres magt, for at sikre den korrekte brug af skibsrutesystemer, der er vedtaget af
Organisationen.

7 Et skib skal bruge et obligatorisk skibsrutesystem vedtaget af Organisationen som foreskrevet for dets kategori
eller dets ombordvarende last og i overensstemmelse med geeldende forholdsregler, medmindre der er
tvingende arsager til ikke at bruge et bestemt skibsrutesystem. Enhver sadan &rsag skal indferes i
skibsdagbogen.

8 Obligatoriske skibsrutesystemer skal genovervejes af vedkommende kontraherende regering eller regeringer i
overensstemmelse med de retningslinier og kriterier, der er udarbejdet af Organisationen”.

9 Alle vedtagne skibsrutesystemer og foranstaltninger, der tages for at hdndhave overholdelsen af disse
systemer, skal vaere i overensstemmelse med international ret, inklusive de relevante bestemmelser i de
Forenede Nationers havretskonvention fra 1982.

10 Intet i denne regel eller dens tilherende retningslinier og kriterier skal vaere til hinder for en regerings
udevelse af sine rettigheder og pligter i henhold til international ret eller lovligt regime i straeder, der anvendes
til international sejlads, og sejlruter i arkipelagomrader

Regel 11 Skibsmeldesystemer!?

1 Skibsmeldesystemer bidrager til sikkerheden til s@s, sikker og effektiv sejlads og beskyttelse af havmiljeet. Et
skibsmeldesystem skal, nér det er vedtaget og gennemfort i overensstemmelse med de retningslinier og kriterier,
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der er udviklet af Organisationen'? ifglge denne regel, benyttes af alle fartojer, kategorier af fartajer eller

fartejer med bestemte ladninger i overensstemmelse med bestemmelserne i hvert vedtaget system.

2 Organisationen anerkendes som den eneste internationale organisation, der er berettiget til at udvikle
retningslinier, kriterier og regler for skibsmeldesystemer pa internationalt niveau. Kontraherende regeringer skal
henvise forslag om vedtagelse af skibsmeldesystemer til Organisationen. Organisationen vil indsamle og
udsende alle relevante oplysninger om ethvert vedtaget skibsmeldesystem til de kontraherende regeringer.

3 Initiativet til foranstaltninger til etablering af et skibsmeldesystem er vedkommende regerings eller regeringers
ansvar. Ved udvikling af sddanne systemer skal bestemmelserne i retningslinier og kriterier udarbejdet af
Organisationen'?tages i betragtning.

4 Skibsmeldesystemer, der ikke er indsendt til Organisationen til vedtagelse, skal ikke nedvendigvis vare i
overensstemmelse med denne regel. De regeringer, der satter sddanne systemer i kraft, opfordres imidlertid til —
hvor det er muligt — at folge de retningslinier og kriterier, der er udviklet af Organisationen'¥. Kontraherende
regeringer kan indsende sddanne systemer til Organisationen til anerkendelse.

5 Nar to eller flere regeringer har en felles interesse i et sarligt omrade, skal de formulere forslag til et
koordineret skibsmeldesystem péa basis af gensidige aftaler. For et forslag til vedtagelse af et skibsmeldesystem
behandles, skal Organisationen udsende detaljer om forslaget til de regeringer, som har en fzlles interesse i det
omrade, der daekkes af det foreslaede system. Hvor et koordineret skibsmeldesystem vedtages og etableres, skal
det have ensartede procedurer og arbejdsgange.

6 Efter vedtagelsen af et skibsmeldesystem i overensstemmelse med denne regel skal vedkommende regering
eller regeringer tage de nedvendige foranstaltninger til at udsende de informationer, som er nedvendige for en
formalstjenlig og effektiv brug af systemet. Ethvert vedtaget skibsmeldesystem skal have mulighed for at
arbejde sammen med og evnen til at assistere fartojer med informationer, nar det er pakraevet. Sddanne systemer
skal opereres i overensstemmelse med de retningslinier og kriterier, der er udarbejdet af Organisationen'® i
overensstemmelse med denne regel.

7 Fareren af et skib skal overholde kravene i1 vedtagne skibsmeldesystemer og skal give den relevante
myndighed de informationer, som kraves i overensstemmelse med reglerne for hvert enkelt system.

8 Alle vedtagne skibsmeldesystemer og foranstaltninger, der tages for at handhave overholdelsen af disse
systemer, skal vaere i overensstemmelse med international ret, inklusive de relevante bestemmelser i de
Forenede Nationers havretskonvention.

9 Intet i denne regel eller dens tilherende retningslinier og kriterier skal vare til hinder for en regerings udevelse
af sine rettigheder og pligter i henhold til international ret eller lovlige regime i streeder, der anvendes til
international sejlads, og sejlruter i arkipelagomrader.

10 Fartejers deltagelse 1 overensstemmelse med bestemmelserne i vedtagne skibsmeldesystemer skal vare uden
omkostninger for fartgjerne.

11 Organisationen skal sikre, at vedtagne skibsmeldesystemer bliver genovervejet under hensyn til de
retningslinier og kriterier, som er udarbejdet af Organisationen.

Regel 12 Skibstrafiktjenester

1 Skibstrafiktjenester (Vessel Traffic Services (VTS)) bidrager til sikkerheden for menneskeliv til sgs, en sikker
og effektiv navigation samt til beskyttelsen af havmiljeet, tilstedende kystarealer, arbejdsomrader og off-
shoreinstallationer mod eventuelle skadelige pavirkninger fra den maritime trafik.

2 Kontraherende regeringer patager sig at oprette skibstrafiktjenester, hvor dette ud fra en vurdering af trafik og
faremomenter i omradet berettiger til etablering af sddanne tjenester.

3 I forbindelse med planlaegning og indferelse af skibstrafiktjenester skal de kontraherende regeringer i storst
muligt omfang felge de af Organisationen udarbejdede anbefalinger'> Obligatorisk anvendelse af
skibstrafiktjenester kan kun finde sted i havomrader inden for kyststatens territorialfarvand.

4 Kontraherende regeringer skal bestrabe sig for, at de fartejer, der er berettiget til at fore den pageldende stats
flag, deltager i og efterlever bestemmelserne for skibstrafiktjenesterne.

5 Intet i denne regel eller i vejledninger vedtaget af Organisationen skal vare til hinder for en regerings
udevelse af sine rettigheder og pligter 1 henhold til international ret eller lovligt regime i straeder, der anvendes
til international sejlads, og sejlruter i arkipelagomréder.

Regel 13 Etablering og drift af hjeelpemidler til skibsfarten

1 Hver kontraherende regering forpligter sig til enten alene eller i samarbejde med andre kontraherende
regeringer at serge for tilvejebringelse af sadanne systemer til hjelp for skibsfarten, som efter dens mening er
rimelige og nedvendige i betragtning af trafikkens omfang og risikoens sterrelse.

2 Med henblik pé at sikre den sterst mulige ensartethed i systemer til hjeelp for skibsfarten péatager
kontraherende regeringer sig at tage hensyn til de internationale anbefalinger og vejledninger'® i forbindelse
med etablering af sédanne systemer.
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3 Kontraherende regeringer patager sig at sikre, at informationer vedrerende systemer til hjelp for skibsfarten
stilles til rddighed for alle dem, de vedrerer. Andringer af udsendelser i positionsbestemmelsessystemer, som
kan have en negativ effekt pa virkningen af skibsmodtageapparaters ydeevne, skal s& vidt muligt undgas og ferst
iveerkseaettes, ndr man i tilstreekkelig tid forinden har udsendt en fyldestgerende meddelelse om forholdet.

Regel 14 Bemanding

Bescetningsforhold i Danmark reguleres i lov om fartajers bescetning og tilhorende administrative forskrifter
Kontraherende regeringer forpligter sig til, hver for sit eget lands fartgjer, at opretholde eller om nedvendigt
iverksette foranstaltninger til at sikre, at alle fartejer ud fra et sikkerhedsmaessigt synspunkt har en tilstreekkelig
stor og duelig besatning'?.

2 Ethvert skib, der er omfattet af SOLAS, kapitel I, (dvs. geelder ikke fiskeskibe) skal vare forsynet med en
besxtningsfastsattelse (safe manning document) eller tilsvarende udstedt af Administrationen som bevis for den
mindste sikkerhedsbes@tning, der er nedvendig for at overholde bestemmelserne i stk. 1.

3 Der skal pa alle fartgjer fastsacttes et arbejdssprog for at sikre, at besatningens kan varetage de
sikkerhedsmaessige forhold bedst muligt. Oplysning om arbejdssproget skal indferes i skibsdagbogen. Rederiet
som defineret i SOLAS, kapitel IX, regel 1, eller skibsfereren, alt efter hvad der er mest hensigtsmeessigt, skal
fastsette det pdgaeldende arbejdssprog. Alle ansatte om bord skal vaere i stand til at forsta og efter
omstendighederne give ordrer og instruktioner samt tilbagemeldinger péa det pagaeldende sprog. Hvis
arbejdssproget ikke er et officielt sprog i det land, som er fartgjets flagstat, skal alle foreskrevne ruller, planer og
instruktioner indeholde en oversattelse til arbejdssproget.

4 Pa fartejer omfattet af SOLAS, kapitel I, (dvs. geelder ikke fiskeskibe) skal engelsk anvendes som arbejdssprog
pa broen i forbindelse med bro-til-bro og bro-til-kyst sikkerhedskommunikation sével som til kommunikation
om bord mellem lodsen og det vagthavende personale pa broen'®), medmindre dem, som er direkte involveret i
kommunikationen, taler et andet fzlles sprog end engelsk.

Regel 15 Principper for brodesign, udformning og indretning af navigationssystemer og udstyr samt
broprocedurer.
Alle beslutninger, som foretages med henblik pa gennemferelse af kravene i reglerne 19, 22, 24 og 27 i dette

kapitel, og som pévirker brodesign, udformning og indretning af navigationssystemer og udstyr pa broen samt
broprocedurer, skal tages med henblik pa:

1) at lette de opgaver, som skal udferes af broholdet med henblik pa at opné en fuldsteendig vurdering af
situationen og at navigere skibet sikkert under alle driftsforhold:

2) at fremme en effektiv og sikker broresursestyring;

3) at muliggere, at broholdet har bekvem og vedvarende adgang til vasentlige informationer, somprasenteres pa
en klar og let forstaelig made, idet der anvendes standardiserede symboler og kodesystemer til kontrolpaneler og
skaerme;

4) at indikerer den operationelle status af automatiserede funktioner og integrerede komponenter, systemer
og/eller undersystemer;

5) at muliggere en hurtig, vedvarende og effektiv informationsbehandling og beslutningstagen af broholdet;

6) at forebygge eller begranse umadeholdende eller ungdvendigt arbejde samt enhver tilstand eller forstyrrelse
pa broen, som kan medfere treethed eller pavirke brovagtens arvagenhed; og

7) at begranse faren for menneskelige fejl og, hvis de opstér, konstatere sddanne fejl ved overvagning og
alarmsystemer sa tidligt, at broholdet kan foretage passende indgreb.

Regel 16 Vedligeholdelse af udstyr

1 Der skal vere tilstraekkelige foranstaltninger pa plads til at sikre, at ydeevnen opretholdes for det udstyr, som
kraeves i dette kapitel.

2 Mens alle rimelige skridt skal tages for at holde det udstyr, som kraeves i dette kapitel, i en effektiv, brugbar
stand, kan fejl ved dette udstyr ikke betragtes som ensbetydende med, at fartgjet er usedygtigt, eller som
grundlag for at forsinke fartejet i havne, hvor reparationsfaciliteter ikke er let tilgeengelige, under forudsatning
af at skibsfareren foretager passende foranstaltninger med hensyn til det virkningslese udstyr eller de ikke til
radighed varende informationer ved planleegning og udferelse af en sikker rejse til en havn, hvor reparationer
kan foretages.

Regel 17 Anvendes ikke
Regel 18 Anvendes ikke.

Regel 19 Krav til skibsbaserede navigationssystemer og udstyr

74



1 Alle fartajer skal veere udstyret med et godkendt magnetisk hovedkompas, der uafheengigt af enhver
stromforsyning er i stand til at bestemme fartojets kurs og vise den pd hovedstyrepladsen.

1.1 Der skal ved placeringen af magnetkompasset sikres en tilstreekkelig afstand til magnetisk materiale og
genstande som f.eks. hajttalere og elektronisk udstyr.

1.2 I sma styrehuse kan kompasset placeres pd taget, og i stalfartajer skal magnetkompasset placeres i fartojets
centerlinie, og kompassets styrestreg skal veere parallel med fartajets centerlinie.

1.3 Kompassets placering og belysning skal sikre en god afleesning fra styrepladsen, og fra det sted hvorfra
fartajet navigeres, bade om dagen og om natten.

1.4 Kompasset skal veere ordentligt rettet, og dets tabel eller kurve over restdeviationer skal til enhver tid veere
tilgeengelig.

1.5 I fartgjer der er udstyret med en selvstyrer aktiveret af en magnetisk sensor, der ikke viser styrekursen, skal
der desuden forefindes en alternativ visning af styrekursen i form af en repeater eller lignende.

2 Skibe med fartstilladelse udover omrdde F2 skal udstyres sd de kan planleegge og vise skibets rute pd den
planlagte rejse og plotte og registrere positioner under hele rejsen; Et elektronisk kortvisnings- og
informationssystem (ECDIS) kan anerkendesat opfylde kravene til sokort i denne bestemmelse, men skal i sdfald
anvende samt suppleres af et egnet backup arrangement under hensyntagen til de anbefalinger, der er udviklet
af Organisationen.

3 Alle fartajer skal veere forsynet med egnede midler til at bestemme vanddybden under fartajet. Fartajer med
Sartstilladelse til omrdde F3, F4 F5 eller F6 skal udstyres med et egnet ekkolod. Sdfremt der ombord pd fartajet
findes fiskefindingsudstyr, kan sddant udstyr anvendes til dette formal.

4 Alle fartajer skal, hvor praktisk muligt, veere forsynet med en godkendt radarreflektor.

5 Fartajer der anvendes om natten, i tdge, i darligt vejr, i is-fyldt farvand, eller har fartstilladelse til omrdde F3,
F4 F5 eller F6 skal udstyres med et godkendt radaranlceg.

6 Fartajer med fartstilladelse til omrade F3, F4 F5 eller F6 skal udstyres med en godkendt modtager til et
globalt navigationssatellitsystem eller et jordbaseret radionavigationssystem eller tilsvarende, der er i stand til
automatisk at fastlegge og opdatere fartajets position pd ethvert tidspunkt under hele den planlagte rejse;

7 Fartajer med fartstilladelse til omrdde F3, F4 F5 eller F6 skal udstyres med en egnet log. Sdfremt der indgar
en funktion for registrering af fart og udsejlet distance i det under punkt 6 beskrevne udstyr, kan dette udstyr
dog treede i stedet for en log.

8 Fartajer med fartstilladelse til omrdde F3, F4 F5 eller F6 skal udstyres med et egnet barometer.

11 Alle fiskeskibe med en lcengde over altstorre end 15 meter skal senest den 31, maj 2014 veere udstyret med
Automatisk Identifikations System klasse A. (dette er til en gengivelse af reglerne i bekendtgorelse nr. 1021 af
26. august 2010, der gennemforer regler for AIS i fiskeskibe)

Regel 20 Anvendes ikke.
Regel 21 Anvendes ikke.

Regel 22 Udsyn fra styrehuset

1 Fra styrepladsen, eller derfra hvor fartajet navigeres, skal der veere fornodent udsyn forud, agterud og til
siderne.

1.1 Det horisontale synsfelt fra styrepladsen, eller derfra hvor fartajet navigeres, skal streekke sig over en bue,
der ikke er mindre end 225°, fra ret for til mindst 22,5° agten for tveers pa hver side af fartojet.

1.2 Ingen blind sektor fordrsaget af fiskegrej, eller andre forhindringer foran for tveers, ma overstige 10°. Den
samlede bue af blinde sektorer ma ikke overstige 20°. De synlige sektorer mellem blinde sektorer skal veere
mindst 5°. Dog mad den enkelte blinde sektor i en bue fra ret for og 10° pd hver side ikke overstige 5°.

1.3 I et fartoj med styrehus, skal det sikres, at der i det fuldt udrustede fartaj med fulde tanke og ingen last om
bord, fra underkanten af styrehusvinduerne kan treekkes en vandret linje, der gdr fri af overkanten pd fartojets
bak eller tilsvarende. Styrehusvinduer skal veere mindst 0,50 m haje og skal deekke et omrdde mellem 1,35 m og
1,90 m over dorken. Underkanten skal minimum veere 1,32 m over dork.

1.4 Instrumenter, reguleringshdndtag, kontrollamper m.v. skal placeres, sd bedst mulig betjeningsfunktion og
oversigt opnds. Indretningsdetaljer skal udfores i refleksfrit materiale pa manovrepulten og i synsfeltet.

2 Pd fartgjer bygget for dette regelveerks ikrafitreeden samt fartojer af ukonventionel udformning, som efter
Saofartsstyrelsens skon ikke kan opfylde denne regel, skal der tages forholdsregler til at opna et tilsvarende
udsyn, der er sd ncer som praktisk muligt ved det i denne regel kreevede.

Regel 23 Anvendes ikke.

Regel 24 Brug af styre- og/eller sporkontrolsystemer
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1 I farvande med stor trafikteethed, under forhold med nedsat sigt og i alle andre farlige situationer for sejladsen
skal det, nir man ger brug af selvstyrer og/eller sporkontrolsystemer, vaere muligt gjeblikkeligt at etablere
manuel kontrol med fartgjets styring.

Den manuelle styring skal afpraves efter leengere tids brug af den automatiske styring, og for fartegjet kommer
ind i omrader, hvor sejladsen kraver sarlig stor forsigtighed.

Regel 25 Anvendes ikke.
Regel 26 Anvendes ikke.

Regel 27 Segkort og nautiske publikationer

1 Alle fartajer, skal medfore opdaterede sokort og nautiske publikationer, sasom sejlhandboger, fyrlister,
efterretninger for sofarende, tidevandstabeller og enhver anden nautisk publikation, til at planlegge og vise
fartajets rute pd den planlagte rejse og til at plotte og registrere positioner under hele rejsen.

2 Alle fartajer, som medforer den seneste udgave af Fiskeriarbogen, skal ikke medfore danske sejlhdandboger,
danske fyrlister eller danske tidevandstabeller.

3 Et sokort eller en nautisk publikation er specielt fremstillede kort eller boger eller en specielt udarbejdet
database, hvorfra et sadant kort eller bog kan uddrages, som er udstedt officielt af eller efter bemyndigelse fra
en regering, et autoriseret hydrografisk kontor eller en anden relevant regeringsinstitution, og som er
udarbejdet med henblik pd at opfylde kravene til maritim navigation.

Regel 28 Anvendes ikke.

Regel 29 Redningssignaler til brug for fartejer, fly og mennesker i ned

En illustreret oversigt, der beskriver redningssignalerne!®, skal vere let tilgaengelig for den vagthavende officer
pa ethvert fartej, der er omfattet af dette kapitel. Signalerne skal anvendes af fartgjer eller personer i ned, nér de
kommunikerer med redningsstationer, maritime redningsenheder og luftfartgjer, som deltager i eftersegnings-
og redningsoperationer.

Regel 30 Anvendes ikke.

Regel 31 Faremeldinger

1 Det pahviler foreren af ethvert fartej, som meder is eller vrag af farlig beskaffenhed eller enhver anden
umiddelbar fare for sejladsen eller tropisk storm, eller som udsettes for lufttemperaturer under frysepunktet i
forbindelse med kuling, der forarsager svere isdannelser pa overbygninger, eller vind af styrke 10 (24-28
m/sek.) eller derover efter Beaufort's skala, som der ikke er modtaget stormvarsel om, at give melding herom
ved hjalp af alle de midler, der star til hans radighed, til fartejer i neerheden samt til de kompetente
myndigheder. Den form, i hvilken meldingen gives, er ikke obligatorisk. Den kan udsendes enten i klart sprog
(helst pé engelsk) eller ved brug af den internationale signalbog.

2 Enhver kontraherende regering skal treffe alle fornedne foranstaltninger for at sikre, at en modtaget melding
om nogle af de farer, der er anfort i stk. 1, straks bringes til rette vedkommendes kundskab og sendes til andre
interesserede regeringer.

3 Transmissioner af meldinger om de omhandlede farer sker uden udgift for de pageldende fartgjer.

4 Alle radiomeldinger, som udsendes i henhold til stk. 1, skal indledes med sikkerhedssignalet ved anvendelse af
den fremgangsmade, der er foreskrevet i radioreglementet, som defineret i kapitel IV, regel 2.

Regel 32 Faremeldingernes indhold

Faremeldinger skal indeholde falgende oplysninger:

1 Is, vrag og andre direkte farer for sejladsen:

1.1 Arten af observeret is, vrag eller fare.

1.2 Isens, vragets eller farens position ved seneste iagttagelse.

1.3 Dato og klokkeslat (Universal Co-ordinated Time) for seneste observation af faren.

2 Tropiske storme?” :

2.1 En melding om, at man har madt en tropisk storm. Forpligtelsen til at afgive en sddan melding ber fortolkes
meget vidt, og melding ber udsendes, sa snart fereren har god grund til at antage, at en tropisk storm er under
udvikling eller forekommer i neerheden.

2.2 Dato og klokkeslat (Universal Co-ordinated Time) samt fartejets position pa tidspunktet for observationen.
2.3 Flest mulige af folgende oplysninger ber medtages i meldingen:

— barometerstand®", helst korrigeret (udtrykt i millibar, millimeter eller tommer med angivelse af, om
afleesningen er korrigeret eller ikke);
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— barometerets tendens (barometerstandens forandring i lebet af de sidste tre timer);

— vindretning, angivet retvisende;

— vindstyrke (Beauforts skala);

— sgens tilstand (smul (smooth), moderat (moderate), hej (rough), sver (high));

— denning (ringe (slight), moderat (moderate), svaer (heavy)) og retningen, hvorfra den kommer, angivet
retvisende. Denningens periode eller leengde (kort (short), middel (average), lang (long)) vil ogsé have interesse;
— fartejets retvisende kurs og dets fart.

Senere observationer

3 Nar en forer har udsendt melding om en tropisk eller anden farlig storm, er det enskeligt, men ikke
obligatorisk, at der derefter foretages og udsendes observationer, om muligt hver time, men i hvert fald med
ikke mere end tre timers mellemrum, s& leenge fartgjet er under stormens indflydelse.

4 Vind af styrke 10 (25 m/sek. ) eller derover efter Beaufort's skala, som der ikke er modtaget stormvarsel for.
Der taenkes her pa andre storme end de i stk. 2 omhandlede tropiske storme. Nar man meder en sadan storm, ber
meldingen indeholde oplysninger som de under stk. 2 anforte, men uden de narmere oplysninger om s@ og
denning.

5 Lufttemperaturer under frysepunktet i forbindelse med kuling, som forarsager svere isdannelser pa
overbygninger:

5.1 Dato og klokkeslat (Universal Co-ordinated Time).

5.2 Luftens temperatur.

5.3 Havvandets temperatur (om muligt).

5.4 Vindstyrke og vindretning.

Eksempler

Is

TTT ICE. LARGE BERG SIGHTED IN 4506N, 4410W, AT 0800 UTC. MAY 15.

Vrag

TTT DERELICT. OBSERVED DERELICT ALMOST SUBMERGED IN 4006 N, 1243 W, AT 1630 UTC.
APRIL 21.

Fare for sejladsen

TTT NAVIGATION. ALPHA LIGHTSHIP NOT ON STATION. 1800 UTC. JANUARY 3.

Tropisk storm

TTT STORM. 0030 UTC. AUGUST 18. 2004 N, 11354 E BAROMETER CORRECTED 994 MILLIBARS,
TENDENCY DOWN 6 MILLIBARS. WIND NW, FORCE 9, HEAVY SQUALLS. HEAVY EASTERLY
SWELL. COURSE 067, 5 KNOTS.

TTT STORM. APPEARENCES INDICATE APPROACH OF HURRICANE. 1300 UTC. SEPTEMBER 14.
2200 N, 7236 W. BAROMETER CORRECTED 29.64 INCHES, TENDENCY DOWN .015 INCHES. WIND
NE, FORCE 8, FREQUENT RAIN SQUALLS. COURSE 035, 9 KNOTS.

TTT STORM. CONDITIONS INDICATE INTENSE CYCLONE HAS FORMED. 0200 UTC. MAY 4. 1620
N, 9203 E. BAROMETER UNCORRECTED 753 MILLIMETRES, TENDENCY DOWN 5 MILLIMETRES.
WIND S BY W, FORCE 5. COURSE 300, 8 KNOTS.

TTT STORM. TYPHOON TO SOUTHEAST. 0300 UTC. JUNE 12. 1812 N, 12605 E. BAROMETER
FALLING RAPIDLY. WIND INCREASING FROM N.

TTT STORM. WIND FORCE 11, NO STORM WARNING RECEIVED. 0300 UTC. MAY 4. 4830 N, 30 W.
BAROMETER CORRECTED 983 MILLIBARS, TENDENCY DOWN 4 MILLIBARS. WIND SW, FORCE
11 VEERING. COURSE 260, 6 KNOTS.

Overisning

TTT EXPERIENCING SEVERE ICING. 1400 UTC. MARCH 2. 69 N, 10 W. AIR TEMPERATURE 18°F (-
7.8°C). SEA TEMPERATURE 29°F (-1.7°C). WIND NE, FORCE 8.

Regel 33 Nodmeldinger — forpligtigelser og procedurer

1 Enhver skibsferer, som i sgen modtager et signal fra en hvilken som helst kilde om, at personer er i ned til sos,
og som er i stand til at yde assistance, er forpligtet til i sterste hast at komme dem til undsatning og sé vidt
muligt underrette dem eller eftersegnings- og redningstjenesten om, at han ger dette. Forpligtigelsen til at yde
assistance gaelder uanset nationalitet eller status for sdidanne personer eller omstendighederne, hvori de bliver
fundet. Hvis fartgjet, som modtager nedsignalet, ikke er i stand til eller efter sagens sarlige omstendigheder
anser det for urimeligt eller unedvendigt at komme de nedstedte personer til undsatning, skal fartejets forer i
skibsdagbogen indfere grunden til at undlade at gé til unds®tning og i overensstemmelse med Organisationens
anbefalinger informere den pagaldende eftersegnings- og redningstjeneste herom.
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1-1 De kontraherende regeringer skal koordinere og samarbejde for at sikre, at forere af fartejer, som yder
assistance ved at tage personer der er i ned om bord, fritages for deres forpligtigelse med mindst mulige
fravigelse fra den planlagte rejse. Det forudsattes, at fritagelsen af forerens forpligtelser ikke bringer sikkerhed
for menneskeliv pé sgen i fare. Den kontraherende regering, der er ansvarlig for eftersegnings- og
redningsomradet, hvori en sadan assistance foregar, skal udvise det primar ansvarlighed for at sikre, at sadan
koordination og samarbejde foregér pa en made, sa overlevende bringes fra de assisterende skibe til et sikkert
sted, under hensyntagen til de sarlige omstendigheder og retningslinier udviklet af Organisationen. I et sédan
tilfeelde skal de relevante kontraherende regeringer serge for, at evakueringen inden for rimelighed udferes sa
hurtigt som muligt.

2 Foreren af et skib i ned eller den pagaeldende eftersegnings- og redningstjeneste har ret til, sd vidt muligt efter
samrdd med forerne af de fartgjer, som har besvaret nedsignalet, at velge et eller flere af de fartejer, som
foreren af fartojet i nod eller eftersognings- og redningstjenesten anser for bedst egnet til at yde hjelp, og
foreren eller forerne af det eller de pdgaldende fartejer har pligt til at efterkomme anmodningen ved s hurtigt
som muligt at komme de nedstedte personer til hjzelp.

3 Farere af fartgjer er frigjort fra den pligt, der pahviler dem i henhold til stk.1 i denne regel, nar de bliver klar
over, at deres skib ikke er blevet udvalgt til at yde hjalp, og at et eller flere andre fartejer, der er blevet udvalgt
til at yde hjlp, efterkommer anmodningen om hjalp. Denne stillingtagen skal s vidt muligt formidles til de
andre fartgjer, som er udvalgt til at yde hjelp, og til eftersognings- og redningstjenesten.

4 Foreren af et skib er frigjort fra den pligt, der pahviler ham i henhold til stk. 1 i denne regel, og, hvis fartejet er
blevet udset til at yde hjeelp, fra den pligt, der péhviler ham i henhold til stk. 2 i denne regel, hvis han af de
nedstedte personer eller af eftersognings- og redningstjenesten eller af foreren af et andet skib, der er néet frem
til disse personer, far underretning om, at hjeelp ikke lengere er pakraevet.

5 Bestemmelserne i denne regel bergrer ikke den internationale konvention om tilvejebringelse af ensartede
regler om hjelp og bjargning til ses, der blev undertegnet i Bruxelles den 23. september 1910, navnlig hvad
angdr forpligtelsen i den navnte konventions artikel 11 til at yde hjeelp®?.

6 Farere af fartgjer, som til sgs har taget personer i ned om bord, skal behandle dem humant indenfor fartejets
muligheder og begrensningerne.

Regel 34 Sikker navigation og forebyggelse af farlige situationer og fererens sken

1 For rejsen pabegyndes, skal foreren sikre sig, at den patenkte rejse er tilstraekkeligt planlagt ved brug af de
nedvendige sekort og nautiske publikationer for det pdgaldende omrade, idet der tages hensyn til de
vejledninger og anbefalinger, som er udarbejdet af Organisationen®.

2 Rejseplanen skal beskrive en rute, som:

2.1 tager hensyn til ethvert relevant skibsrutesystem;

2.2 sikrer, at der er tilstraekkelig manevreplads til, at fartejet kan foretage sikre passager under hele rejsen;

2.3 foregriber alle kendte farer for navigationen og ugunstige vejrforhold; og

2.4 tager hejde for de foranstaltninger, som gelder for beskyttelsen af havmiljeet, og s vidt som muligt undgér
handlinger og aktiviteter, som kan medfore skade pa miljoet.

3 Den ejer eller befragter eller det rederi, som defineret i kapitel IX, regel 1, som opererer fartgjet, eller enhver
anden person ma ikke forhindre fartgjets forer i at tage eller udfere enhver beslutning, som efter skibsfererens
faglige vurdering er nedvendig for en sikker sejlads og beskyttelse af havmiljoet.

4 Ejeren eller befragteren eller rederiet, som opererer skibet, eller enhver anden person ma ikke forhindre eller
begranse skibets forer i at tage eller udfere enhver beslutning, som efter skibsforerens faglige vurdering er
nedvendig for sejladsens betryggelse og beskyttelse af havmiljoet.

Regel 35 Misbrug af nedsignaler
Det forbydes at anvende et internationalt nedsignal undtagen for at tilkendegive, at et skib, et luftfartej eller en
person er i ned, og at anvende et signal, som kan forveksles med et internationalt nedsignal.

Regel 36 Lanterner, signalfigurer og lydsignalapparater

1 Ethvert skib skal veere udrustet med lanterner, signalfigurer og lydsignalapparater i sadant omfang, at det er i
stand til at opfylde kravene i de internationale sovejsregler. Signalfigurernes konstruktion og
lydsignalapparaternes effektivitet og installation om bord skal veere i overensstemmelse med de internationale
sovejsregler samt med Sofartsstyrelsens forskrifter.

2 Lanterner og lydsignalapparater skal veere af en egnet type og opfylde bestemmelserne i de internationale
savejsregler.

Kapitel XI — Ikki galdandi i Feroyum

Kapitel XII

78



Meddelelser fra Sefartsstyrelsen F, Teknisk forskrift om mindre erhvervsfartgjers bygning og udstyr
m.v. Kapitel XII af 1. oktober 2006; Opholdsrum
Erstatter udgivelse 2001-01-01

Dette kapitel finder anvendelse pa nye fartgjer, som defineret i kapitel I, regel 2.

Regel 1 Almindelige bestemmelser

1 Opholdsrum i fartejer med en laengde pa 12 m og derover skal opfylde bestemmelserne i Meddelelser fra
Sefartsstyrelsen E, kapitel XII, medmindre de under normale omstendigheder udelukkende sejler i dagfart og
trackkes op pa stranden efter sejlads.

2 For fartejer med en leengde mellem 12 og 15 m kan Sefartsstyrelsen efter en vurdering af forholdene for det
enkelte skib tillade afvigelser fra bestemmelserne i Meddelelser fra Sefartsstyrelsen E, kapitel XII. Der vil
kunne tages hensyn til fartgjets storrelse og anvendelse, herunder tidsrummet hvori fartejet normalt er til sos,
samt om mandskabet overnatter om bord. Der vil dog i alle tilfeelde kraeves tilstreekkelige sanitere installationer,
mulighed for opbevaring af proviant samt mulighed for tilberedning og indtagelse af méltider.

3 I ovrige fartojer skal der i fornedent omfang indrettes opholdsrum eller daeksly under hensyntagen til, hvor
lenge fartojet er til sos samt dets anvendelse, fartsomrdde og antallet af personer om bord.

.1 Fartgjer med en leengde under 12 m, der udelukkende sejler i dagfart, skal vaere forsynet med deeksly eller
andet beskyttet opholdsrum med siddepladser til samtlige personer om bord. Lukkede fartgjer skal endvidere
vere forsynet med toilet.

.2 Qvrige fartojer, som er til sos i leengere tid end i dagfart, skal indrettes med opvarmningsmulighed,
siddepladser til samtlige personer om bord, kajer, kabys eller pantry samt toilet jf. regel 7.

Regel 2 Placering og konstruktion

1 Opholdsrum skal konstrueres og anbringes, s& de giver god beskyttelse mod vejr, so, kulde, varme og unedig
stoj.

2 Dork, indvendige skotter eller garnering samt lofter skal veere tilstraeekkeligt lyd- og varmeisolerede, og
overfladerne skal vere udfort, sa de er lette at holde rene.

3 Dork og dak skal vaere skridsikre pa gangarealer, og hvor der i gvrigt feerdes personer.

4 Adgangsforholdene skal sikres ved montering af lejdere eller trin ved alle op- og nedgange til opholdsrum.
Gange og lejdere i opholdsrum, skal vaere forsynet med forsvarlige handlister eller handgreb, sa vidt muligt i
begge sider.

5 Stahejden skal vere mindst 1,98 m i styrehuset og mindst 1,80 m i de evrige opholdsrum. Dog kan en lavere
hgjde accepteres i derdbninger, nedudgange og over siddepladser.

6 Dare, gange og passager skal normalt have en fri bredde pa mindst 600 mm.

7 Fra lukkede opholdsrum, samt fra styrehus, skal der normalt findes mindst 2 udgange, hvoraf den ene kan
veare en nedudgang. Mindre rum kan dog efter vurdering godkendes med kun 1 udgang, safremt denne ikke kan
blokeres ved brand i maskinrum, pantry eller lignende.

8 Udgangene skal vere placeret sa langt fra hinanden som muligt og have en sadan udformning, at de er
anvendelige i en nedsituation.

9 Den ene af udgangene kan vare en nedudgang gennem en luge/der eller kogje/vindue, hvortil der stilles
folgende krav:

.1 En luge/der til frit deek skal have en fri lysning pd min. 600 X 600 mm.

.2 Lugen/deren skal indefra kunne abnes uden brug af negle eller verktej. Udefra skal lugen/deren ligeledes
kunne abnes direkte, dog er det tilladt, at handtag eller anden indretning er aftageligt og placeret pé et centralt
sted, f.eks. i styrehuset. Lugen/deren ma ikke vere forsynet med heengelasbeslag.

.3 Et kogje/vindue, der benyttes som nedudgang, skal have en minimum lysning pa 450 mm i diameter for
kogjer og 450 mm pé den smalle led for vinduer.

.4 Hvis adgangen fra apteringen til nedudgangen foregar gennem separate rum (styremaskinrum, kammer eller
lignende), ma dere til sédanne rum ikke kunne aflases, medmindre de er udstyret med sparkelem, som kan
fjernes i flugtretningen.

.5 Der skal monteres nadvendige lejdere, trin og handbgjler for at lette adgangen gennem nedudgangen.

.6 Der skal pa passende steder, f.eks. dere, sparkelemme, ved vinduer/kogjer m.v., pdmarkes: "NODUDGANG,
ma ikke blokeres".

10 Udgangene skal yderligere placeres saledes, at en brand pé én etage ikke kan spaerre personer inde pa en
anden ectage.

11 Huvis en radiostation ikke har direkte udgang til vejrdeek, skal der vere 2 udgangsmuligheder fra denne. En af
disse udgange kan vare et vindue eller kogje, der opfylder kravene i regel 2.9.

Regel 3 Belysning og opvarmning
1 Alle opholdsrum skal veere tilstraekkeligt oplyst og kunne opvarmes til mindst 20 °C.
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2 Der skal sa vidt muligt vaere dagslys i opholdsrum. Desuden skal der vere installeret elektrisk belysning, der
bestar af:

.1 Passende almen belysning.

.2 Individuel belysning ved kejer og lignende.

Regel 4 Ventilation

1 Ethvert rum, hvor der kan opholde sig personer, skal kunne ventileres effektivt.

2 Opholdsrum skal veere ventileret séledes, at der er tilstreekkelig tilgang og afgang af luft, nér dere, kogjer,
skylighter og lignende er lukkede.

3 Ventilationsébninger for henholdsvis tilgang og afgang af luft skal placeres, s& rummet bliver godt ventileret.
Tilgangsabningen skal placeres séledes, at der ikke er risiko for indsugning af skadelige roggasser.

4 Ventilationsadbninger ma ikke udmunde over eller umiddelbart ved en koje.

5 Ved naturlig ventilation skal kanalerne vare sd korte som muligt med et minimum af bgjninger.
Gennemstremningsarealet i sivel tilgangs- som afgangskanaler skal vare mindst 7,5 cm? for hver siddeplads i
rummet. I soverum skal der vare et gennem-strgmningsareal pa mindst 30 cm? pr. keje.

6 Ved mekanisk ventilation skal luftmangden kunne reguleres og give et luftskifte pa mindst 6 gange i timen.
Tilgangs- og afgangskanaler skal vaere sa store, at lufthastigheden i kanalerne ikke overstiger 6 m/s.

7 Kogepladser skal vaere forsynet med en emhatte med aftraek til det fri. Kanalen skal i det fri vaere forsynet
med en aftraekshette, sifremt udsugningen ikke sker mekanisk.

8 Toiletrum skal have separat ventilation til fri luft.

9 Rum, beregnet for brandfarlige, &tsende eller ildelugtende materialer, skal have separat ventilation.

Regel 5 Kgjer og siddepladser

1 Kgjers indvendige minimumsdimensioner skal mindst vere 1,98 x 0,58 m. Hvor sarlige forhold ger sig
geldende, kan Sefartsstyrelsen tillade en mindre bredde i kejernes ene ende.

2 Der ma ikke vaere mere end 2 kejer over hinanden, og de ma ikke anbringes ved siden af hinanden pa en sadan
made, at man kun kan fa adgang til en keje ved at g hen over en anden.

3 Kgjer skal udferes af hardt glat og rustfrit materiale. Hvor kejerne er anbragt over hinanden, skal der vare en
stovtaet bund af tree, lerred eller andet egnet materiale under den overste kaje.

4 Siddepladser skal have en bredde pa mindst 0,5 m, en fri hgjde over saedet pa mindst 0,9 m og med benplads
pa 0,75 m maélt fra rygstetten.

Regel 6 Kabys, pantry og proviantrum

1 Nar der indrettes en kabys eller et pantry om bord, skal det vere af passende sterrelse, godt oplyst, godt
ventileret samt let at renholde. Der skal vare kogemulighed og kogegrejer samt en rustfri vask og passende
bordplads for tilberedning af fedevarer. Endvidere skal der vaere mulighed for hensigtsmaessig og kelig
opbevaring af proviant i naerheden.

2 Ferskvandstanken skal vare let at rengere. Den skal have en inspektionsluge med en diameter pa mindst 0,15
m, og den skal kunne laenses helt gennem en bundventil i tankens laveste punkt eller gennem en sugeledning,
der udgér fra tankens bund.

3 For komfurinstallationer, F-gasanlag og kogeapparater til sprit eller petroleum henvises der til kapitel V regel
7.

Regel 7 Toilet

1 Nar der indrettes toilet om bord, skal det veere placeret i et rum, der er adskilt fra de svrige opholdsrum med
en dor, der kan lases. I fartgjer, der er til sgs i mere end 24 timer, skal toilettet veere af en vandskyllende type, og
rummet skal vaere forsynet med en hdndvask med vand og afleb.

2 For toiletsystemer henvises til kapitel XX reglerne 3 og 4.

Kapitel XIII-XX — avlagdir til meguliga seinni nytslu

Kapitel XXI

Meddelelser fra Sefartsstyrelsen F, Teknisk forskrift om mindre erhvervsfartejers bygning og udstyr
m.v. Kapitel XXI af 1. oktober 2006; Forebyggelse af olieforurening

Erstatter regler dateret 01-01-2001

Dette kapitel er udarbejdet med baggrund i Danmarks forpligtigelse til at udstede nermere detaljerede regler for
mindre skibe jf. bilag I, regel 14.4 i den internationale konvention om forebyggelse af olieforurening af havet fra
skibe, MARPOL73/78-konventionen. Konventionens bilag I er i sin helhed, inklusive nationale danske
bestemmelser, optrykt i kapitel B XXI i Meddelelser fra Sefartsstyrelsen B.
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Regel 1 Anvendelse

1 Dette kapitel finder anvendelse pa nye fartejer, og pa eksisterende fartejer hvis kel er lagt efter den 2. oktober
1989. Eksisterende fartgjer, hvis kel er lagt for den 2. oktober 1989, skal mindst opfylde bestemmelserne i regel
4, stk. 5.

Regel 2 Definitioner
1 "Olie" - enhver form for mineralolie, herunder brendsels- og smereolier, samt olieslam og olieaffald.
2 "Olieholdig blanding" - en blanding, som indeholder olie.

Regel 3 Udledning af olie og olieholdige blandinger
1 Udledning af olie og olieholdige blandinger i havet er ikke tilladt. Alle olieholdige blandinger skal opsamles
eller behandles i henhold til bestemmelserne i regel 4.

Regel 4 Opsamling og behandling af olie og olieholdige blandinger

1 Olie og olieholdige blandinger fra maskinrummet samt fra andre rum, hvor dette kan forekomme, skal via en
fastinstalleret pumpe (mekanisk- eller handdrevet) kunne ledes til en opsamlingstank med passende kapacitet.
Installationen skal vaere separat og ma ikke have forbindelse til fartgjets lensesystem eller til sg- eller
overbordventiler.

2 Opsamlingstanken kan, alt efter Sefartsstyrelsens sken i det enkelte tilfaelde, vere fast monteret eller bestéd af
en eller flere lose tanke pa hejst 25 liter hver, som er egnet til at blive bragt i land.

3 Fast monterede opbevaringstanke skal vare forsynet med udluftningsrer, som er fort til frit deek, og som skal
kunne temmes til modtageanleg i land via en tilslutning pd dekket.

4 Fartgjerne kan, som alternativ til opsamlingstanke, forsynes med en olie/vand separator med alarm og stop,
som er godkendt i henhold til de anerkendte internationale standarder og med en tilhgrende spildolietank, som
skal kunne temmes til modtageanlaeg i land, eller med andre systemer, som efter en konkret vurdering kan
godkendes af Sefartsstyrelsen.

5 Eksisterende fartgjer, hvis kel er lagt for den 2. oktober 1989, skal som minimum have installeret
arrangementer (lensepotter) pa lenseledningernes sugestudse til adskillelse af vand og olie samt et arrangement
til opsamling af olien med tilherende opbevaringsmulighed.

6 Automatisk startende leensepumper, der kan udlede olieholdig spildevand, skal vare installeret pa en sddan
maéde, at det oliecholdige spildevand ikke forurener havmiljeet. Dette kan ske ved, at spildevandet ledes til en
opsamlingstank.

Kapitel XXII
Meddelelser fra Sefartsstyrelsen F, Teknisk forskrift om mindre erhvervsfartejers bygning og udstyr
m.v. Kapitel XXII af 1. oktober 2006; Forebyggelse af forurening med skadelige flydende stoffer i bulk

1 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, gaelder bestemmelserne i dette kapitel for alle skibe, der forer
skadelige, flydende stoffer i bulk.

2 Bestemmelserne er i sin helhed, inklusive nationale danske bestemmelser, optrykt i kapitel B XXII i
Meddelelser fra Sefartsstyrelsen B.

3 Ingen af disse bestemmelser finder anvendelse pa udtemning af rendestens- eller ballastvand.

4 Ingen af disse bestemmelser finder anvendelse pa udtemning i havet af ren ballast eller adskilt ballast.

XXIII

Meddelelser fra Sefartsstyrelsen F, Teknisk forskrift om mindre erhvervsfartejers bygning og udstyr
m.v. Kapitel XXIII af 1. oktober 2006; Forebyggelse af forurening med skadelige stoffer, der
transporteres til sos i emballeret form

1 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, geelder bestemmelserne i dette kapitel alle skibe, der transporterer
skadelige stoffer i emballeret form. De finder ikke anvendelse pé skibets udrustning og stores.

2 Bestemmelserne er i sin helhed, inklusive nationale danske bestemmelser, optrykt i kapitel B XXIII i
Meddelelser fra Sefartsstyrelsen B.

3 Bestemmelserne er udformet pa baggrund af bilag III til den internationale konvention om forebyggelse af
forurening fra skibe 1973 MARPOL-konventionen.

4

I forbindelse med indferelsen af MARPOL-konventionens bestemmelser i Danmark er der ud over de tekniske
forskrifter 1 Sefartsstyrelsens regelverker udstedt bekendtgerelser af Miljeministeriet, som ogsé skal folges.

Kapitel XXIV
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Meddelelser fra Sefartsstyrelsen F, Teknisk forskrift om mindre erhvervsfartgjers bygning og udstyr
m.v. Kapitel XXIV af 1. oktober 2006; Opbevaring af kloakspildevand
Erstatter regler dateret 01-01-2001

Regel 1 Anvendelse

1 Bestemmelserne i dette kapitel finder anvendelse pé nye og eksisterende fartgjer, som er godkendt til at
medtage under 15 personer, og som besejler dansk seterritorium og estersgomradet, og som er forsynet med
toilet.

2 Fartgjer, som er godkendst til at medtage 15 personer eller derover, skal opfylde bestemmelserne i Meddelelser
fra Sefartsstyrelsen B, kapitel B XXIV.

Regel 2 Definitioner

1 "Nyt fartej": Et fartej, hvis kel er lagt den 1. januar 2000 eller senere.

2 "Eksisterende fartej": Et fartej, som ikke er et nyt fartg;j.

3 "Kloakspildevand" - Aflgbsstoffer og andet affald fra toiletter og urinaler.

4 "Fast installeret toiletsystem". Et toiletsystem, som bestar af toiletkumme, opbevaringstank med tilherende

ventiler, ror og slangeforbindelser samt en landtilslutning.

5 "Transportabelt toilet": Et toiletsystem, som bestar af en toiletkumme med tilherende transportabel

opbevaringstank uden seforbindelse, hvor tanken manuelt kan temmes ved haldning.

6 "Landtilslutning": Et standardkoblingsled hvorigennem opbevaringstanken kan temmes via eksternt

pumpearrangement.

7 "Setoilet": Et toiletsystem, som ikke er forsynet med opbevaringstank, og som har direkte forbindelse til sgen.

8 "Ostersgomradet”: Dsterseen, Den Botniske Bugt, Den Finske Bugt, Belterne samt Kattegat indtil
breddeparallellen 57° 44,8'N gennem Skagen.

Regel 3 Krav til nye fartejer
Fast installerede- og transportable toiletsystemer skal opfylde de tekniske krav i den pa byggetidspunktet seneste
udgave af standarden ISO 8099.

Regel 4 Krav til eksisterende fartejer

1 Eksisterende fartgjer skal opfylde bestemmelserne i regel 3 fra den 1. januar 2005, dog kan

.1 eksisterende transportable toiletsystemer bibeholdes,

.2 eksisterende fast installerede toiletsystemer bibeholdes, hvis systemet forsynes med en landtilslutning i
henhold til standarden ISO 8099,

.3 eksisterende sgtoiletter bibeholdes, hvis toilettet forsynes med en opbevaringstank samt en landtilslutning i
henhold til standarden ISO 8099.

Regel 5 Anvendelse af produkter til desinficering og andre formal
I ethvert toiletsystem ma der til desinficering og andre formal kun anvendes produkter, som ikke er skadelige for
havmiljget.

Kapitel XXV
Meddelelser fra Sefartsstyrelsen F Kapitel XXV, dateret 1. oktober 2006; Forebyggelse af fourening med
affald fra fartejer

Dette kapitel er udarbejdet i overensstemmelse med bestemmelserne i bilag V til den internationale konvention
om forebyggelse af forurening af specielle havomrdder med affald fra skibe, MARPOL 73/78-konventionen.
Konventionens bilag V er i sin helhed optrykt i kapitel XXV i Meddelelser fra Sefartsstyrelsen B.

Regel 1 Anvendelse
1. Dette kapitel finder anvendelse pa nye og eksisterende fartgjer, dog kan eksisterende skilte bibeholdes.

Regel 2 Definitioner

I dette kapitel betyder:

1."Affald" - enhver form for levnedsmiddel-, husholdnings- og driftsaffald, med undtagelse af frisk fisk og dele
heraf, som fremkommer ved fartgjets normale drift, og som bliver fortlebende eller periodisk bortskaffet.
Affald omfatter ikke de stoffer, som er defineret eller anfort i regelvarkets evrige kapitler om forebyggelse af
forurening.

2."Neaermeste kyst". Udtrykket "fra neermeste kyst" betyder fra den baselinie, hvorfra det pagaldende
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territoriums ydre territorialfarvand er fastsat i overensstemmelse med international ret.

Regel 3 Bortskaffelse af affald i nord- og esterssomradet

1. Alle genstande fremstillet af plaststoffer, bl.a. syntetisk tovvark, syntetiske fiskegarn og plastskraldeposer og
forbraendingsaske fra plastprodukter, som kan indeholde rester af gift eller tungmetaller, samt alt andet affald,
herunder papirsprodukter, klude, glas, metal, flasker, lervarer, dunnage og forings- og indpakningsmaterialer,
ma ikke bortskaffes ved at kaste det i havet. Sddant affald skal bortskaffes ved at kaste det 1 havet. Sddant
affald skal bortskaffes via affaldscontainere i land.

2.Bortskaffelse af levnedsmiddelaffald mé dog ske s langt fra land som muligt, men i intet tilfeelde mindre end
12 semil fra neermeste kyst.

3.Nér en type affald blandes med andet affald, for hvilke der galder forskellige bestemmelser for bortskaffelse
eller udtemning skal de strengeste bestemmelser folges.

Regel 4 Opslag og opbevaringsfaciliteter

1. Alle fartgjer pa 12 meters lengde eller derover skal vare forsynet med et opslag i henhold til tillegget i dette
kapitel, som ger besatningsmedlemmerne opmarksom pé kravene om bortskaffelse af affald. Opslaget skal
vere anbragt pa et igjnefaldende sted.

2. Alle fartgjer skal, uanset storrelse, veere forsynet med opbevaringsfaciliteter til affald med kapaciteter, som er
tilstreekkelige til opbevaring om bord af det forekommende affald herunder levnedsmiddelaffald, idet der skal
tages hensyn til det pdgaeldende skibs sejladsomrade og sejltid til havn.

Kapitel XXVI

Indledning

Bestemmelserne i dette kapitel er udformet pa baggrund af bilag VI til den internationale konvention om
forebyggelse af forurening fra skibe - MARPOL 73/78 Konventionen - som vedtaget ved 1997 protokollen, pd
den internationale konference for parterne til MARPOL 73/78, i september 1997.

Reglernes administration er fordelt sdledes, at Miljostyrelsen er ansvarlig for reglerne om udledning, og
Sofartsstyrelsen er ansvarlig for reglerne om de tekniske installationer om bord i skibene, herunder journaler
og planer.Denne ansvarsfordeling er angivet i indholdsfortegnelsen ud for hver regel med et "M" for
Miljostyrelsen og et "S" for Safartsstyrelsen.

1 forbindelse med indforelsen af MARPOL Konventionens bestemmelser i Danmark er der ud over de tekniske
forskrifter i Sofartsstyrelsens regelveerker udstedt bekendtgorelser af Miljoministeriet, som ogsa skal folges.

I bestemmelserne angives IMO ved Organisationen, MARPOL 73/78 ved Konventionen og henholdsvis
Miljostyrelsen og Safartsstyrelsen ved Administrationen.

Kapitlet udgives med enslydende tekst for regelveerkerne Meddelelser B, D, E og F og kan derfor indscettes i
hvert af de neevnte regelveerker.

Afsnit I Generelle bestemmelser

Regel 1 Anvendelse
Bestemmelserne i dette kapitel geelder for alle skibe, medmindre andet udtrykkeligt er bestemt i regel 3, 5, 6, 13,
15, 16 og 18.Bestemmelserne geelder ikke for skibe hjemmehorende i Gronland.

Regel 2 Definitioner

I dette kapitel gaelder folgende definitioner:

1"Kapitel" betyder kapitel VI til den Internationale Konvention om Forebyggelse af Forurening fra Skibe af
1973 (MARPOL), som @ndret ved Protokollen til MARPOL af 1978 og ved Protokollen af 1997, som a&ndret af
Organisationen, forudsat at sddanne andringer vedtages og gennemfores i overensstemmelse med
bestemmelserne i artikel 16 i MARPOL.

2"Et tilsvarende byggestadium" betyder det stadium, hvor

2.1 et byggeri, der kan identificeres med et bestemt skib, padbegyndes; og

2.2samling af dette skib er pdbegyndt og omfatter mindst 50 tons eller 1% af den anslaede samlede skrogveegt,
hvis denne er mindre.

3 "Arsdagen" betyder den dag og maned i 4ret, som svarer til udlebsdatoen af det internationale certifikat om
forebyggelse af luftforurening.

4 "Hjalpekontrolforanstaltninger" betyder et system, en funktion eller en kontrolstrategi, der installeres pa en
marine dieselmotor for at beskytte motoren og/eller dens supplerende udstyr mod driftsforhold, der ville kunne
forarsage beskadigelse eller sammenbrud, eller som anvendes for at gare det lettere at starte motoren. En
hjaelpekontrolforanstaltning kan ogsa vare en strategi eller forholdsregel, der pa tilfredsstillende vis har vist sig
ikke at vaere en manipulationsanordning.
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5 "Kontinuerlig tilfersel" er den proces, hvor affald uden manuel hjzlp tilfores et forbrendingskammer, mens
forbreendingsanlagget er i normal drift, og kammerets temperatur ligger mellem 850°C og 1200°C.

6 "Manipulationsanordning"” er en anordning, der méler, marker eller reagerer pé driftsvariable (fx
motorhastighed, temperatur, indsugningstryk eller et andet parameter) med henblik pé at aktivere, modulere,
forsinke eller deaktivere brugen af en komponent eller emissionssystemets funktion, séledes at
emissionssystemets effektivitet begranses under normale driftsforhold, medmindre brugen af en sadan
anordning er i alt vaesentligt omfattet af de anvendte testprocedurer for emissionsgodkendelse.

7"Emission" betyder enhver udledning fra skibe til atmosfaren eller havet af stoffer, som kontrolleres gennem
dette kapitel.

8 "Emissionskontrolomrade" betyder et omrade, hvor serlige forpligtelser vedrerende skibes emission er sat i
kraft for at forebygge, begranse og kontrollere luftforurening forarsaget af NOxeller SOxog partikelholdigt
materiale eller alle tre typer emissioner og de negative folgevirkninger heraf for personers helbred og for
miljeet.Emissionskontrolomrdder omfatter omréderne angivet i eller udpeget i henhold til regel 13 og 14.

9 "Brasndselsolie" betyder alle former for breendstof, der leveres til og skal anvendes til forbreending med
henblik pé fremdrivning eller drift om bord pa skibe, herunder destillater og restbreendstoffer.

10 "Bruttoton" betyder bruttotonnagen som beregnet i overensstemmelse med malereglerne i bilag I til den
Internationale Konvention om Méling af Skibe af 1969 eller evt. konventioner til aflesning af denne konvention.
11 "Installationer" betyder - i regel 12 i dette kapitel - systemer, udstyr, herunder transportable ildslukkere,
isolering eller andet materiale, der installeres i et skib, men omfatter ikke reparation eller genopfyldning af
tidligere installerede systemer, udstyr, isolering eller andet materiale og heller ikke genopfyldning af
transportable ildslukkere.

12 "Installeret" betyder en marine dieselmotor, der er eller er beregnet til installering pé et skib, herunder en
transportabel marine hjelpedieselmotor, dog kun hvis motorens breendstof-, kele- eller udstedningssystem er en
integreret del af skibet.Et braendstofsystem anses kun for at udgere en integreret del af et skib, hvis det er fast
tilknyttet skibet.Denne definition omfatter en marine dieselmotor, der anvendes til at supplere eller forage
skibets installerede kraftkapacitet og er beregnet til at udgere en integreret del af skibet.

13 "Irrationel emissionskontrolstrategi”" betyder alle strategier eller forholdsregler, som - nar skibet er under
normale driftsforhold - begraenser et emissionskontrolsystems effektivitet til et niveau, der er lavere end, hvad
der forventes pé baggrund af de anvendte emissionstestprocedurer.

14 "Marine dieselmotor" betyder alle stempeldrevne forbraendingsmotorer, der anvender flydende braendstof
eller vaske-gas-braendstof/dual fuel, og som er omfattet af regel 13, herunder forstaerker/kombinerede-systemer,
hvis sadanne anvendes.

15 "NOxkoden" betyder "Den tekniske kode om kontrol af emissioner af nitrogenoxid fra marine dieselmotorer"
vedtaget ved Konference-resolution 2, som kan @ndres af Organisationen, forudsat at sidanne eendringer
vedtages og treeder i kraft i overensstemmelse med bestemmelserne i MARPOL Konventionens artikel 16 om de
@ndringsprocedurer, der galder for tilleeg til konventionens bilag.

16 "Ozonlagsnedbrydende stoffer" er de stoffer, som er defineret i artikel 1, stk. 4, i "Montreal Protokollen af
1987 om stoffer, der nedbryder ozonlaget", og som er opregnet i protokollens bilag A, B, C eller E pa
tidspunktet for dette kapitels anvendelse eller fortolkning.

De ozonlagsnedbrydende stoffer, som typisk anvendes om bord pa skibe, omfatter bl.a. felgende:

Halon 1211 Bromchlordifluormethan

Halon 1301 Bromtrifluormethan

Halon 2402 1,2-Dibrom-1,1,2,2-tetrafluorethan (ogsé betegnet Halon 114B2)

CFC-11 Trichlorfluormethan

CFC-12 Dichlordifluormethan

CFC-113 1,1,2-Trichlor-1,2,2-trifluorethan

CFC-114 1,2-Dichlor-1,1,2,2-tetrafluorethan

CFC-115 Chlorpentafluorethan

17 "Afbranding" betyder afbrending af affald eller andet materiale om bord pa et skib, hvis det er genereret
under skibets normale drift.

18 "Forbraendingsanleg" er et anlaeg om bord pa et skib, der primart er beregnet til afbraending af affald.

19 "Skibe bygget" betyder skibe, hvor kalen er lagt, eller hvor skibet har opnaet et tilsvarende byggestadium.
20 "Olieslam" betyder olierester fra breendselsolie- eller smoreolieseparatorer, spildolie fra hoved- eller
hjaelpemaskineri eller spildolie fra l&nsevandsseparatorer, oliefiltreringsudstyr eller spildbakker.

21 "Tankskib" betyder et olietankskib, som defineret i Sefartsstyrelsens Meddelelser B, kapitel XXI, regel 1,
eller et kemikalietankskib, som defineret i Sefartsstyrelsens Meddelelser B, kapitel XXII, regel 1.

Regel 3 Undtagelser og dispensationer

Generelle undtagelser
1 Dette kapitel geelder ikke for:
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1.1 emissioner af nogen art, der méatte vaere nedvendige for at sikre et skibs sikkerhed eller for at redde
menneskeliv pa havet; eller

1.2 emissioner af nogen art, der opstar som folge af en skade pé et skib eller dets udstyr,

1.2.1 forudsat at alle rimelige forholdsregler er taget, for at forebygge eller begranse emissionen, efter at skaden
er opstaet, eller efter at emissionen er opdaget; og

1.2.2 med undtagelse af det tilfalde, hvor rederen eller skibsfareren har handlet med den hensigt at forvolde
skade eller har handlet hensynslast vel vidende, at det kunne medfere en skade.

Afprovninger med henblik pa at begranse emissioner fra skibe og forske i kontrolteknologier

2 Administrationen i et konventionsland kan sammen med andre Administrationer, hvis dette matte vere
relevant, dispensere et skib fra specifikke bestemmelser i dette kapitel, s& det kan foretage afprevninger med
henblik pa at udvikle teknologier til begreensning af og kontrol med emissioner fra skibe og
motorkonstruktionsprogrammer.En sddan dispensation skal kun gives, hvis specifikke bestemmelser i dette
kapitel eller i NOx koden af 2008 kunne veare til hinder for forskning i udvikling af sddanne teknologier eller
programmer.Tilladelse til at udstede sédanne dispensationer skal kun gives til sa fa skibe som nedvendigt og
under hensyntagen til folgende bestemmelser:

2.1 For marine dieselmotorer med et cylindervolumen pé op til 30 liter mé afprevningen til sgs ikke vare mere
end 18 maneder.Hvis der kraves mere tid, kan den eller de Administration(er), der har givet tilladelsen,
acceptere en fornyelsesperiode pé yderligere 18 maneder; eller

2.2 For marine dieselmotorer med et cylindervolumen pé 30 liter eller derover mé afprevningen til sos ikke vare
mere end 5 ar, og de gjorte fremskridt skal vurderes af den eller de Administration(er), der har givet tilladelsen, i
forbindelse med hvert mellemliggende syn.En tilladelse kan tilbagekaldes pd baggrund af en sddan vurdering,
hvis afprevningen ikke er blevet udfert i overensstemmelse med tilladelsens betingelser, eller hvis det
fastlaeegges, at teknologien eller programmet sandsynligvis ikke vil frembringe effektive resultater, hvad angar
begransning af og kontrol med emissioner fra skibe.Hvis den eller de Administration(er), der har givet
tilladelsen, vurderer, at der kreeves mere tid til at afpreve en bestemt teknologi eller et bestemt program, kan en
tilladelse fornys for en periode pa hgjst 5 ar.

Emissioner fra aktiviteter forbundet med udvinding m.v. af mineraler fra havbunden

3.1 Emissioner, der er direkte forbundet med udforskning, udnyttelse og hermed forbundet offshore
forarbejdning af mineralske ressourcer fra havbunden, er undtaget fra dette kapitels bestemmelser i
overensstemmelse med artikel 2(3)(b)(ii) i MARPOL konventionen.Sadanne emissioner omfatter folgende:
3.1.1 Emissioner som folge af afbrending af stoffer, der udelukkende og direkte er resultatet af udforskning,
udnyttelse og hermed forbundet offshore forarbejdning af mineralske ressourcer fra havbunden, herunder bl.a.
afbreending af kulbrinter og materiale opskyllet ved boring, mudder og/eller stimuleringsveske i forbindelse
med klargering af borebrende og afprevningsprocedurer, og afbreending fordrsaget af uventede forhold;

3.1.2 Udslip af luftarter og flygtige forbindelser indblandet i borevasker og opskyllet materiale;

3.1.3 Emissioner, der er forbundet udelukkende og direkte med behandling, handtering eller opbevaring af
mineraler fra havbunden; og

3.1.4 Emissioner fra marine dieselmotorer udelukkende beregnet til udforskning, udnyttelse og hermed
forbundet offshore forarbejdning af mineralske ressourcer fra havbunden.

3.2 Dette kapitels regel 18 gaelder ikke for brugen af kulbrinter, der produceres og efterfolgende anvendes pa
stedet som braendstof, nar det er godkendt af Administrationen.

M/S Regel 4 Akvivalens

1 Administrationen kan tillade, at der anbringes et andet udstyr, materiale, anordning eller apparat i et skib, eller
at der anvendes andre procedurer, alternative braendselsolier eller metoder til overholdelse af reglerne som
alternativ til det, der kraeves i dette kapitel, hvis et sddant udstyr, materiale, anordning eller apparat eller andre
procedurer, alternative breendselsolier eller metoder til overholdelse af reglerne er mindst lige sé effektivt som
det foreskrevne, herunder de i regel 13 og 14 anforte standarder.

2 En Administration, der tillader anvendelsen af et andet udstyr, materiale, anordning eller apparat eller andre
procedurer, alternative braendselsolier eller metoder til overholdelse af reglerne til erstatning for det, der kraves
i dette kapitel, skal sende neermere oplysninger herom til Organisationen, som videresender disse oplysninger til
de evrige parter til orientering og eventuel handling.

3 Administrationen ber tage hgjde for eventuelle, relevante retningslinier, der matte vere udviklet af
Organisationen vedrerende de akvivalenser, der navnes i denne bestemmelse.

4 En Administration, der tillader anvendelsen af en ekvivalens naevnt i stk. 1 i denne regel, skal bestrabe sig pa
ikke at forringe eller beskadige miljoet, personers helbred, ejendom eller ressourcer i nogen Stat.

Afsnit II Syn, certifikater og kontrolforanstaltninger

S Regel 5 Syn

1 Ethvert skib med en bruttotonnage pa 400 eller derover og enhver fast og flydende borerig eller platform skal
underkastes folgende syn:
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1.1 Et forste syn for skibet sattes i fart, eller for det i regel 6 kraevede certifikat udstedes forste gang.Synet skal
udfores, sa det sikres, at udstyr, systemer, udrustning, arrangementer og materialer fuldt ud opfylder de
relevante bestemmelser i dette kapitel;

1.2 et fornyelsessyn med mellemrum fastsat af Administrationen, som ikke overstiger fem ar, med undtagelse af
hvor dette kapitels regel 9, stk. 2, stk. 5, stk. 6 eller stk. 7 geelder.Fornyelsessynet udferes, sé det sikres, at
udstyr, systemer, udrustning, arrangementer og materialer fuldt ud opfylder bestemmelserne i dette kapitel;

1.3 et mellemliggende syn i perioden tre maneder for eller efter certifikatets anden arsdag eller tre maneder for
eller efter certifikatets tredje arsdag som erstatning for det arlige syn angivet i stk.1.4 i denne regel.Det
mellemliggende syn skal sikre, at udstyr og arrangementer er i god stand og fuldt ud opfylder bestemmelserne i
dette kapitel.Det mellemliggende syn skal pategnes certifikatet, der er udstedt i henhold til regel 6 eller 7.

1.4 et arligt syn i perioden tre maneder for eller efter certifikatets drsdag, herunder et generelt syn af udstyr,
systemer, udrustning, arrangementer og materialer som angivet i stk. 1.1, for at sikre, at de er vedligeholdt i
overensstemmelse med stk. 4, og at de forbliver fyldestgarende med henblik pa skibets patenkte
tjeneste.Séddanne arlige syn skal pategnes certifikatet, der er udstedt i henhold til regel 6 eller 7; og

1.5 et yderligere syn, enten et helt eller delvist syn afhengig af omstaendighederne, der skal udferes efter en
vigtig reparation eller fornyelse som felge af stk. 4, eller nar som helst en reparation er blevet udfert som falge
af undersogelser fastsat i stk. 5.Synet skal sikre, at de nedvendige reparationer eller fornyelser er blevet udfert
pa forsvarlig vis, samt at det anvendte materiale og den handverksmessige kvalitet er tilfredsstillende, og at
skibet opfylder alle krav i dette kapitel.

2 For skibe med en bruttotonnage under 400 kan Administrationen fastlegge passende bestemmelser for at
sikre, at de relevante bestemmelser i dette kapitel opfyldes.

3 Syn af skibe skal med henblik p& handhavelsen af bestemmelserne i dette kapitel udferes af
Administrationens embedsmeand.

3.1 Dog kan Administrationen overdrage syn til dertil udpegede tilsynsforende eller til anerkendte
organisationer.Sddanne organisationer skal overholde de af Organisationen vedtagne retningslinier.1)

3.2 For at opfylde regel 13 skal syn af marine dieselmotorer og udstyr ske efter bestemmelserne i NOxkoden af
2008.

3.3 Nar en udpeget inspekter eller anerkendt organisation finder, at udstyrets stand ikke i alt vasentligt svarer til
oplysningerne i certifikatet, skal de sikre, at det rettes op, og at Administrationen informeres i rette tid.Hvis der
ikke tages skridt til at rette op pa ovennavnte, skal certifikatet tilbagekaldes af Administrationen.Hvis skibet
befinder sig i en anden kontraherende parts havn, skal de relevante myndigheder i havnestaten umiddelbart
informeres.Nar Administrationens inspekter, en udpeget inspekter eller anerkendt organisation har underrettet
de relevante myndigheder i havnestaten, skal regeringen i den bererte havnestat tilbyde inspekteren eller
organisationen den nedvendige assistance til at opfylde bestemmelserne i denne regel.

3.4 Administrationen skal i alle tilfzelde fuldt ud sté inde for synets fuldsteendighed og skal sikre, at de
nedvendige skridt tages til at opfylde denne forpligtelse.

4 Udstyret skal vedligeholdes, sa det opfylder bestemmelserne i dette kapitel, og der ma ikke foretages
@ndringer i udstyr, systemer, udrustning, arrangementer eller materialer, der er omfattet af synet, uden
Administrationens udtrykkelige godkendelse.Dog tillades det, at udstyret erstattes med andet udstyr, der
opfylder bestemmelserne i dette kapitel.

5 Nar et skib rammes af et uheld, eller der opdages en defekt, hvor virkningen af udstyr deekket af dette kapitel i
vaesentlig grad pavirkes, skal skibets forer eller ejer ved forst givne lejlighed informere Administrationen, den
udpegede inspektor eller anerkendte organisation, der er ansvarlig for udstedelsen af det relevante certifikat.

S Regel 6 Udstedelse eller pategning af certifikat

1 Et internationalt certifikat om forebyggelse af luftforurening skal efter udferelse af et forste syn eller et
fornyelsessyn i overensstemmelse med bestemmelserne i regel 5 udstedes til:

1.1 ethvert skib med en bruttotonnage pa 400 eller derover, der gar i national fart elleri fart til havne eller
offshore terminaler under andre kontraherende parters jurisdiktion; og

1.2 platforme og borerigge, der sejler i nationalt farvand ellertil farvande under suveranitet eller jurisdiktion af
andre kontraherende parter til Protokollen af 1997.

2 Skibe bygget for den 19. maj 2005 skal i overensstemmelse med stk. 1 udstedes med et internationalt certifikat
om forebyggelse af luftforurening senest i forbindelse med den forste planlagte terdokning efter den 19. maj
2005, dog under ingen omstendigheder senere end den 19. maj 2008.

3 Certifikatet skal udstedes eller pategnes enten af Administrationen eller af en person eller organisation, der er
behorigt bemyndiget af denne.] alle tilfeelde patager Administrationen sig det fulde ansvar for certifikatet.

S Regel 7 Udstedelse af certifikater ved en anden regering

1 En kontraherende part kan efter Administrationens anmodning lade et skib syne og skal, hvis den finder det
godtgjort, at kravene i dette kapitel er opfyldt, udstede eller bemyndige udstedelse af et internationalt certifikat
om forebyggelse af luftforurening til skibet og beharigt pategne eller bemyndige pategning af certifikatet i
overensstemmelse med dette kapitel.
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2 En kopi af certifikatet og en kopi af synsrapporten skal herefter snarest muligt fremsendes til den
Administration, p& hvis anmodning synet er udfert.

3 Et séledes udstedt certifikat skal indeholde en erklaering om, at det er udstedt efter anmodning fra
Administrationen, og det skal have samme gyldighed og anerkendes pa samme made som et certifikat udstedt i
henhold til regel 6.

4 Der ma ikke udstedes et internationalt certifikat om forebyggelse af luftforurening til et skib, der har ret til at
fore en ikke-kontraherende parts flag.

S Regel 8 Certifikatets form

Det internationale certifikat om forebyggelse af luftforurening skal udferdiges i en form, der svarer til modellen
i tilleeg I til dette kapitel (se bilag 1C i Meddelelser B) pa enten engelsk, fransk eller spansk.Hvis der yderligere
anvendes et officielt sprog fra landet, skal dette gelde i tilfeelde af uoverensstemmelser.

S Regel 9 Certifikaternes gyldighed og gyldighedsperiode

1 Det internationale certifikat om forebyggelse af luftforurening skal udstedes for et tidsrum, der fastlegges af
Administrationen, og som er hgjst fem ar.

2 Uanset bestemmelserne i stk. 1 gaelder folgende:

2.1 Hvis fornyelsessynet er udfert mindre end 3 maneder for det eksisterende certifikats udlgbsdato, skal det nye
certifikat veere gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet, til en dato, som ikke ma overstige 5 &r
fra det eksisterende certifikats udlebsdato.

2.2 Nar fornyelsessynet er afsluttet efter det eksisterende certifikats udlebsdato, skal det nye certifikat vere
gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet, til en dato, som ikke mé overstige 5 ar fra det
eksisterende certifikats udlebsdato.

2.3 Nar fornyelsessynet er afsluttet mere end 3 méneder for det eksisterende certifikats udlebsdato, skal det nye
certifikat veere gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet, til en dato, som ikke ma overstige 5 ar
fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet.

3Hvis et certifikat er udstedt med en varighed, som er mindre end 5 &r, kan Administrationen forleenge
certifikatets gyldighedsperiode til den maksimumsperiode, som er angivet i stk. 1, sdfremt de syn, der refereres
til 1 henholdsvis regel 5.1.3 og 5.1.4 er tilfredsstillende gennemfort.

4 Hvis et fornyelsessyn er afsluttet, og et nyt certifikat ikke kan udstedes eller anbringes om bord i skibet, for
det eksisterende certifikat udleber, kan den person eller den organisation, der er autoriseret af Administrationen,
forleenge det eksisterende certifikat.Et sddant certifikat skal anerkendes som vaerende gyldigt i en periode, som
ikke mé overstige 5 méneder fra udlgbsdatoen.

5 Huvis et skib befinder sig i en havn, hvor syn ikke kan afholdes, og certifikatet er udlebet, kan
Administrationen forlaenge certifikatets gyldighedsperiode, men denne forlaengelse ma kun tillades med det
formal at lade skibet fuldfere rejsen til den havn, hvor synet kan finde sted, og da kun i tilfaelde, hvor det anses
for forsvarligt og rimeligt at gore det.Intet certifikat ma forlenges ud over en periode pa 3 méaneder, og et skib,
som har faet tilladt en sddan forlengelse, mé ikke i kraft af forleengelsen forlade den havn, hvor synet skulle
finde sted, uden et nyt certifikat.Nar fornyelsessynet er afsluttet, ma det udstedte certifikats gyldighedsperiode
ikke overstige 5 &r fra den dato, hvor det eksisterende certifikat udleb, for forlengelsen blev tilladt.

6 Et certifikat, som er udstedst til et skib, der foretager korte rejser, og som ikke er blevet forleenget i medfer af
denne regels foregdende bestemmelser, kan forlaenges af Administrationen i en periode op til en maned fra den
udlebsdato, som er angivet pa det.Nar fornyelsessynet er afsluttet, skal det nye certifikat veere gyldigt til en dato,
som ikke overstiger 5 ér fra den dato, hvor det eksisterende certifikat udleb, for forlengelsen blev tilladt.

7 1 seerlige tilfeelde, som afgeres af Administrationen, behgver et nyt certifikats gyldighedsperiode ikke at starte
fra det eksisterende certifikats udleb som kravet i henhold til stk. 2.1, stk. 5 eller stk. 6.1 sddanne serlige
tilfeelde skal det nye certifikats gyldighedsperiode ikke overstige 5 ar fra den dato, hvor fornyelsessynet blev
afsluttet.

8 Hvis et arligt eller et mellemliggende finder sted for det tidsrum, der er specificeret i regel 5, gelder det, at:
8.1 arsdagen, der fremgar af certifikatet, skal @ndres ved pategning til en dato, som hgjst ma vaere 3 maneder
senere end den dag, hvor synet blev afsluttet;

8.2 det efterfolgende arlige eller mellemliggende syn, som kraeves i regel 5, skal foretages med mellemrum, som
foreskrevet i reglen, idet den nye arsdag anvendes;

8.3 udlebsdatoen kan holdes uendret, forudsat at der udferes et eller flere arlige eller mellemliggende syn, som
matte vare nadvendige, sd de maksimale mellemrum mellem synene foreskrevet i regel 5 ikke overskrides.

9 Et certifikat, som er udstedt i henhold til regel 6 eller 7, er ikke laengere gyldigt i nogen af disse tilfaelde:

9.1 Hvis de foreskrevne syn ikke er afsluttet inden for de perioder, der er anfort i regel 5.1;

9.2 hvis certifikatet ikke er pategnet i overensstemmelse med regel 5.1.3 eller 5.1.4;

9.3 hvis et skib overfores til et andet lands flag.Et nyt certifikat m& kun udstedes, nar den regering, der udsteder
det nye certifikat, finder det godtgjort, at skibet fuldt ud opfylder kravene i regel 5.4.Nér overferselen sker
mellem konventionslande, og en anmodning fremsattes inden 3 maneder, efter at overferslen har fundet sted,
skal den regering, hvis flag skibet tidligere var berettiget til at fore, hurtigst muligt tilstille den nye
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administration en kopi af det certifikat, som skibet havde inden overferslen, samt en kopi af de relevante
synsrapporter, hvis de er til rddighed.

S Regel 10 Havnestatskontrol af operationelle krav

1 Et skib, der befinder sig i en havn eller offshore terminal under jurisdiktion af en anden kontraherende part, er
underlagt kontrol ved embedsmend bemyndiget af denne, nér der er &benlyse grunde til at formode, at
skibsfereren eller besatningen ikke er fortrolig med vasentlige procedurer om bord til forebyggelse af
luftforurening fra skibe.

2 Under omstendighederne naevnt i stk. 1 skal den kontraherende part tage skridt til at sikre, at skibet ikke
afsejler, for forholdene er bragt i orden i overensstemmelse med kravene i dette kapitel.

3 For denne regel gaelder procedurerne for havnestatskontrol som foreskrevet i MARPOL konventionens artikel
S.

4 Intet i denne regel skal opfattes som en begransning i de rettigheder og pligter, et konventionsland har i
forbindelse med udferelsen af kontrol af operationelle krav, som specifikt er foreskrevet i MARPOL
konventionen.

S/M Regel 11 Overtraedelse og hindhaevelse

1 Kontraherende parter skal samarbejde ved opklaring af overtreedelser og ved handhavelse af bestemmelserne i
dette kapitel, idet alle hensigtsmessige metoder til opklaring og miljeovervagning, rapportering og indsamling
af beviser anvendes.

2 Et skib omfattet af dette kapitel kan, nar det befinder sig i en anden kontraherende stats havn eller offshore
terminal, blive undersogt af embedsmand, der er udpeget eller bemyndiget af den pageldende stat, for at f&
opklaret, om skibet har udledt nogen af de stoffer, der deekkes af dette kapitel, i strid med bestemmelserne i
dette kapitel. Hvis undersogelsen tyder pa en sddan overtredelse, skal der fremsendes en rapport til
Administrationen, som kan foretage den fornedne handling.

3 En kontraherende part skal videregive Administrationen eventuelle beviser pa, at skibet har udledt et eller flere
af de stoffer, der deekkes af dette kapitel, i strid med bestemmelserne i dette kapitel. Hvis det er praktisk muligt,
skal den kompetente myndighed i forstnavnte stat oplyse skibets forer om den pastaede overtraedelse.

4 Nar Administrationen modtager sddanne beviser, skal den undersege sagen nermere og eventuelt anmode den
anden kontraherende part om yderligere eller bedre beviser pa den péstdede overtreedelse.Hvis Administrationen
finder det klart, at der er tilstreekkeligt med beviser til, at der kan rejses tiltale i forbindelse med den péstiede
overtredelse, skal den snarest muligt rejse en sag i overensstemmelse med gaeldende lov.Administrationen skal
straks underrette den kontraherende part, som har anmeldt overtradelsen, samt Organisationen om de skridt, der
er taget.

5 En kontraherende part kan endvidere inspicere et skib, for hvilket dette kapitel gaelder, nar det gar til en havn
eller en offshore terminal under dens jurisdiktion, hvis den har modtaget en anmodning om inspektion fra en
kontraherende part samt tilstreekkelig bevis for, at skibet har udledt et eller flere af de stoffer, der dekkes af
dette kapitel, og dermed overtradt bestemmelserne.Oplysninger om en sddan undersegelse skal sendes til den
stat, der anmoder herom, og til Administrationen, som kan foretage den fornedne handling i henhold til
Konventionen.

6 De internationale bestemmelser om forebyggelse, begreensning og kontrol med skibes forurening af
havmiljeet, herunder bestemmelser vedrerende handhavelse og retsbeskyttelse, som matte vaere geldende pa
det tidspunkt, hvor dette kapitel anvendes, galder - alt andet lige - for de regler og standarder, der er anfert i
dette kapitel.

Afsnit III Bestemmelser vedrerende kontrol med skibes emission

M Regel 12 Ozonlagsnedbrydende stoffer

Der skal gores opmeerksom pd, at folgende regel alene er Sofartsstyrelsens overseettelse af MARPOL.For
geeldende dansk lovgivning henvises til Miljoministeriet.

1 Denne regel gelder ikke for udstyr, der til stadighed er taet og ikke indeholder forbindelser til pafyldning af
kolemiddel eller flytbare komponenter indeholdende ozonlagsnedbrydende stoffer.

2 Med forbehold for bestemmelserne i regel 3.1 er enhver forsatlig udledning af ozonlagsnedbrydende stoffer
forbudt.Forsatlig udledning omfatter emission i forbindelse med vedligehold, kontrol, reparation eller
bortskaffelse af systemer eller udstyr, dog med undtagelse af de minimale udslip, der kan forekomme i
forbindelse med genindvinding eller genanvendelse af et ozonlagsnedbrydende stof.Emissioner, der skyldes
udslip af et ozonlagsnedbrydende stof - ligegyldigt om det sker forsetligt eller ¢j - kan reguleres af de
kontraherende parter.

3.1 Installationer, der indeholder ozonlagsnedbrydende stoffer - med undtagelse af installationer, der indeholder
hydrochorfluorcarboner (HCFC) - er forbudt:

3.1.1 pé skibe bygget den 19. maj 2005 eller senere; eller

3.1.2 pa skibe bygget for den 19. maj 2005, som har en kontraktlig leveringsdato for udstyret den 19. maj 2005
eller senere, eller som - séfremt der ikke findes en kontraktlig leveringsdato - den faktiske leveringsdato for
udstyret den 19. maj 2005 eller senere.

88



Denneundtagelse geelder ikke skibe hjemmehorende i Danmark.2)

3.2 Installationer, der indeholder HCFC er forbudt:

3.2.1 pé skibe bygget den 1. januar 2020 eller senere; eller

3.2.2 pa skibe bygget for den 1. januar 2020, som har en kontraktlig leveringsdato for udstyret den 1. januar
2020 eller senere, eller som - séfremt der ikke findes en kontraktlig leveringsdato - den faktiske leveringsdato
for udstyret den 1. januar 2020 eller senere.

4 De i denne regel omtalte stoffer samt udstyr, der indeholder sadanne stoffer, skal leveres til passende
modtageanlag, nar de fjernes fra et skib.

5 Alle skibe, for hvilke regel 6.1 gelder, skal fore en liste over udstyr, der indeholder ozonlagsnedbrydende
stoffer.3)

6 Alle skibe, for hvilke regel 6.1 gelder, som har genopladningssystemer indeholdende ozonlagsnedbrydende
stoffer, skal fore en journal over ozonlagsnedbrydende stoffer.Denne journal kan vare en del af en eksisterende
logbook eller af et elektronisk journalsystem som godkendt af Administrationen.

7 Optegnelser i journalen over ozonlagsnedbrydende stoffer skal angives stofmasse (kg) og indferes straks i
forbindelse med hver af folgende anledninger:

7.1 Fuld eller delvis genopladning af udstyr indeholdende ozonlagsnedbrydende stoffer;

7.2 reparation eller vedligehold af udstyr indeholdende ozonlagsnedbrydende stoffer;

7.3 udledning af ozonlagsnedbrydende stoffer til atmosfaeren:

7.3.1 forsatligt; eller

7.3.2 uforseetligt;

7.4 udledning af ozonlagsnedbrydende stoffer til landbaserede modtagefaciliteter; og

7.5 tilforsel af ozonlagsnedbrydende stoffer til skibet.

S Regel 13 Nitrogenoxid (NO x)

Anvendelse

1.1 Denne regel geelder for:

1.1.1 enhver marine dieselmotor med en effekt pd mere end 130 kW, der er installeret om bord pa et skib; og
1.1.2 enhver marine dieselmotor med en effekt pd mere end 130 kW, som har undergéet en sterre forandringer
den 1. januar 2000 eller senere, dog ikke nar det demonstreres til Administrationens tilfredshed, at det drejer sig
om en identisk udskiftning af en motor, og at den ikke pa anden méde dakkes af denne regels stk. 1.1.1.

1.2 Denne regel gelder ikke for:

1.2.1 marine dieselmotorer udelukkende beregnet til brug i nadstilfelde eller til udelukkende at forsyne
anordninger eller udstyr, der kun er beregnet til brug i nedstilfelde om bord pa det skib, hvorpa de er installeret,
eller marine dieselmotorer installeret i redningsbade udelukkende beregnet til brug i nedstilfelde; og

1.2.2 marine dieselmotorer i skibe, der udelukkende gar i fart i farvande under suveranitet eller jurisdiktion af
den stat, hvis flag skibet er berettiget til at fore, forudsat at sidanne motorer underkastes en alternativ
NOxkontrol fastlagt af Administrationen.

1.3 Uanset bestemmelserne i litra 1.1 kan Administrationen tillade, at en marine dieselmotor undtages fra denne
regel, safremt den er installeret pa et skib, der er bygget eller har undergaet en storre forandring for den 19. maj
2005, forudsat at skibet kun gér i fart til havne eller offshore terminaler inden for den stat, hvis flag skibet er
berettiget til at fore.

Sterre ombygning

2.1 Ved anvendelsen af denne regel betyder en "sterre ombygning" en andring i en marine dieselmotor den 1.
januar 2000 eller senere, som ikke allerede er blevet godkendt til de standarder, der angives i denne regels stk. 3,
4 eller 5.1.1, hvor:

2.1.1 motoren udskiftes med en marine dieselmotor, eller der installeres yderligere en marine dieselmotor; eller
2.1.2 der foretages en vasentlig endring ved motoren, som defineret i NOxkoden af 2008; eller

2.1.3 motorens maksimale kontinuerlige ydelse forages med mere end 10% i forhold til motorens oprindeligt
certificerede maksimale kontinuerlige ydelse.

2.2 I forbindelse med en sterre forandring, der omfatter udskiftning af en marine dieselmotor med en ikke-
identisk marine dieselmotor eller installering af yderligere en marine dieselmotor galder de standarder i denne
regel, der var i kraft, da motoren blev udskiftet, eller yderligere en blev installeret.Fra den 1. januar 2016 og
senere skal udskiftede motorer opfylde de standarder, der angives i denne regels stk. 4 (klasse II), hvis de ikke
kan opfylde de i denne regels stk. 5.1.1 angivne standarder (klasse IIT).Organisationen skal udvikle
retningslinier, der angiver kriterierne for, hvornar det ikke er muligt for en udskiftet motor at opfylde de i denne
regels stk. 5.1.1 angivne standarder.

2.3 En marine dieselmotor som na&vnt i stk. 2.1.2 eller 2.1.3 skal opfylde felgende standarder:

2.3.1 For skibe bygger for 1. januar 2000 galder de standarder, der neevnes i denne regels stk. 3; og

2.3.2 for skibe bygger 1. januar 2000 eller senere gaelder de standarder, der var gaeldende pé skibets
byggetidspunkt.

Klasse I
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3 Med forbehold for bestemmelsen i regel 3 er anvendelsen af enhver marine dieselmotor, der installeres pa et
skib bygget den 1. januar 2000 eller senere og for den 1. januar 2011, forbudt, medmindre emissionen af
nitrogenoxid fra motoren (beregnet som den vegtede emission af NO2) befinder sig inden for folgende
grensevardier, hvor n= motorens nominelle omdrejningstal (krumtapakslens omdrejninger per minut):

3.1 17,0 g/kWh, nar rner mindre end 130 rpm;

3.2 45,0 x n(-0,2)g/kWh, nar ner 130 rpm eller derover, men under 2000 rpm;

3.3 9,8 g/kWh, nér ner 2000 rpm eller derover.

Klasse IT

4 Med forbehold for bestemmelsen i regel 3 er anvendelsen af enhver marine dieselmotor, der installeres pé et
skib bygget den 1. januar 2011 eller senere, forbudt, medmindre emissionen af nitrogenoxid fra motoren
(beregnet som den vaegtede emission af NO2) befinder sig inden for folgende graensevardier, hvor n= motorens
nominelle omdrejningstal (krumtapakslens omdrejninger per minut):

4.1 14,4 ¢/kWh, nar ner mindre end 130 rpm;

4.2 44,0 x n(-0,23)g/kWh, nar ner 130 rpm eller derover, men under 2000 rpm;

4.3 7,7 g/kWh, nér ner 2000 rpm eller derover.

Klasse ITI

5.1 Med forbehold for bestemmelsen i regel 3 er anvendelsen af enhver marine dieselmotor, der installeres pé et
skib bygget den 1. januar 2016 eller senere:

5.1.1 forbudt, medmindre emissionen af nitrogenoxid fra motoren (beregnet som den vagtede emission af NO2)
befinder sig inden for folgende granseverdier, hvor n= motorens nominelle omdrejningstal (krumtapakslens
omdrejninger per minut):

5.1.1.1 3,4 g/kWh, nér ner mindre end 130 rpm;

5.1.1.2 9 x n(-0,2)g/kWh, nar ner 130 rpm eller derover, men under 2000 rpm;

5.1.1.3 2,0 g/kWh, nér ner 2000 rpm eller derover.

5.1.2 underlagt standarderne i stk. 5.1.1, nar skibet opererer i et emissionskontrolomrade som bestemt i henhold
til denne regels stk. 6; og

5.1.3underlagt standarderne i denne regels stk. 4, nér skibet opererer uden for et emissionskontrolomrade
bestemt i henhold til denne regels stk. 6.

5.2 Med forbehold for den vurdering, der navnes i denne regels stk. 10 skal de standarder, der navnes i denne
regels stk. 5.1.1 ikke geelde for:

5.2.1 en marine dieselmotor installeret pa et skib med en leengde (L) - som defineret i regel 1.19 i MARPOL
konventionens bilag I - under 24 meter, nar den udelukkende er konstrueret til og anvendes til fritidsfartejer;
eller

5.2.2 en marine dieselmotor installeret pa et skib med en kombineret dieselmotor fremdrivningseffekt (som
angivet pa navnepladen) under 750 kW, hvis det pavises til Administrationens tilfredshed, at skib ikke kan
opfylde de standarder, der naevnes i denne regels stk. 5.1.1 pa grund af begransninger i design eller
konstruktion.

Emissionskontrolomrade

6 Ved anvendelsen af denne regel er et emissionskontrolomrade et hvilket som helst havomrade, herunder
havneomrade, der er udpeget af Organisationen i overensstemmelse med de kriterier og procedurer, der naevnes i
bilag II1 til dette kapitel.

Marine dieselmotorer installeret pa skibe bygget for 1. januar 2000

7.1 Uanset denne regels stk. 1.1.1 skal en marine dieselmotor med en ydelse over 5000 kW og et
cylindervolumen pa 90 liter eller mere, installeret pé et skib bygget den 1. januar 1990 eller senere, men for den
1. januar 2000 opfylde de emissionsgrenser, der navnes i stk. 7.4, forudsat at en kontraherende parts
Administration har certificeret en godkendt metode for motoren og fremsendt orientering herom til
Organisationen.Overholdelse af dette stk. skal pavises pa en af folgende mader:

7.1.1 Installering af den certificerede godkendte metode, som bekraftet ved et syn, hvor den
verifikationsprocedure, der er angivet i dokumentet for den godkendte metode, herunder pategning af det
internationale certifikat om forebyggelse af luftforurening om tilstedeverelsen af den godkendte metode; eller
7.1.2 certificering af motoren til bekraeftelse af, at den opererer inden for de greenser, der er angivet i denne
regels stk. 3, 4 eller 5.1.1, samt en passende pategning af det internationale certifikat om forebyggelse af
luftforurening om motorens certificering.

7.2 Stk. 7.1 skal geelde senest ved det forste fornyelsessyn 12 maneder eller mere efter deponeringen af den i stk.
7.1 angivne pategning.Hvis en ejer af et skib, hvorpa en godkendt metode skal installeres, kan bevise til
Administrationens tilfredshed, at den godkendte metode ikke var tilgaengelig pd markedet, selv om de storste
anstrengelser var gjort for at 4 fat i den, skal den godkendte metode installeres pé skibet senest ved det naeste
arlige syn af skibet efter den godkendte metode forefindes pa markedet.

7.3 Hvad angar et skib med en marine dieselmotor med en ydelse over 5000 kW og et cylindervolumen pa 90
liter eller mere, installeret pa et skib bygget den 1. januar 1990 eller senere, men for den 1. januar 2000, skal det
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angives pa det internationale certifikat om forebyggelse af luftforurening for en marine dieselmotor, som denne
regels stk. 7.1 geelder for, at der enten er anvendt en godkendt metode i henhold til denne regels stk. 7.1.1, eller
at motoren er certificeret i henhold til denne regels stk. 7.1.2, eller at en godkendt metode ikke findes eller
endnu ikke forefindes pa markedet som beskrevet i denne regels stk. 7.2.

7.4 Med forbehold for bestemmelsen i regel 3 er anvendelsen af enhver marine dieselmotor, der er beskrevet i
stk. 7.1, forbudt, medmindre emissionen af nitrogenoxid fra motoren (beregnet som den vagtede emission af
NO2) befinder sig inden for felgende greenseverdier, hvor n= motorens nominelle omdrejningstal
(krumtapakslens omdrejninger per minut):

7.4.1 17,0 g/kWh, nar ner mindre end 130 rpm;

7.4.2 45 x n(-0,2)g/kWh, nar ner 130 rpm eller derover, men under 2000 rpm;

7.4.3 9,8 g/kWh, nér ner 2000 rpm eller derover.

7.5 Certificeringen af en godkendt metode skal vere i overensstemmelse med kapitel 7 i den revidere NOxkode
af 2008 og skal omfatte verifikation:

7.5.1 af konstrukteren af den grundleeggende marine dieselmotor, som den godkendte metode geelder for, af at
den beregnede effekt af den godkendte metode ikke vil formindske motorens ydelse med mere end 1%, forage
breendstofforbruget med mere end 2% som maélt i overensstemmelse med den relevante testcyklus, der naevnes i
den reviderede NOxkode af 2008, eller have en negativ effekt pa motorens levetid eller palidelighed; eller
7.5.2 af at omkostningerne ved den godkendte metode ikke er usaedvanligt store, hvilket afgeres ved at
sammenligne den mangde NOx, der begrenses af den godkendte metode med henblik pa at opna den i stk. 7.4
navnte standard, med omkostningerne ved at kabe og installere en séledes godkendt metode.4)

Certificering

8 Den reviderede NOxkode af 2008 skal anvendes ved certificerings-, afprovnings- og méaleprocedurerne for de
standarder, der navnes i denne regel.

9 Det er hensigten, at de procedurer til bestemmelse af NOxemissioner, der nevnes i den reviderede NOx kode
af 2008, skal vaere reprasentative for motorens normale drift. Manipulationsanordninger og irrationelle
emissionskontrolstrategier undergraver denne hensigt og tillades ikke.Denne regel skal ikke hindre brug af
hjelpekontrolforanstaltninger, der anvendes for at beskytte motoren og/eller dens supplerende udstyr mod
driftsforhold, der kunne forarsage beskadigelse eller sammenbrud, eller som anvendes for at gere det lettere at
starte motoren.

Vurdering

10 Fra 2012 til senest 2013 skal Organisationen vurdere status for den teknologiske udvikling, der har fundet
sted med henblik pa at gennemfore de i denne regels stk. 5.1.1 n@vnte standarder, og - hvis det viser sig
nedvendigt - tilpasse de tidsperioder, der er navnt i samme stk.

S/M Regel 14 Svovloxid (SO x ) og partikelholdigt materiale

Der skal gores opmeerksom pd, at folgende regel alene er Sofartsstyrelsens overscettelse af MARPOL.For
geeldende dansk lovgivning henvises til Miljoministeriet.

Generelle bestemmelser

1(M) Svovlindholdet i braendselsolier, der anvendes om bord pé skibe, ma ikke vare hojere end folgende
grenseveardier:

7.1 4,5% (vaegtprocent) for 1. januar 2012;

7.23,50% (veegtprocent) den 1. januar 2012 eller senere; og

7.30,50% (veegtprocent) den 1. januar 2020 eller senere.

2(M) Det pé verdensplan gennemsnitlige indhold af svovl i braendselsolie, der leveres til brug i skibe, skal
overvages efter retningslinier udarbejdet af Organisationen.5)

Krav i emissionskontrolomrider

3(M) I denne regel omfatter emissionskontrolomrader:

3.1(M) Ostersgomradet, som defineret i regel 1.11.2 i kapitel XXI, Nordseen, som defineret i regel 5.1.f i
kapitel XXV; og

3.2(M) ethvert andet havomréde, herunder havneomrader, udpeget af Organisationen i overensstemmelse med
kriterierne og procedurerne i tilleeg I11 til dette kapitel

4(M) Nar et skib befinder sig i et emissionskontrolomréde, ma svovlindholdet i brendselsolie, der anvendes pa
skibe, ikke overstige folgende granser:

4.1(M) 1,5% (vaegtprocent) for 1. juli 2010;

4.2(M) 1,00% (vaegtprocent) den 1. juli 2010 eller senere; og

4.3(M) 0,10% (veaegtprocent) den 1. januar 2015 eller senere.

5(M) Det i stk. 1 og stk. 4 naevnte svovlindhold i breendselsolie skal dokumenteres af leveranderen efter
bestemmelserne i regel 18.

6(S) Skibe, som anvender breendselsolier, der er adskilt for at opfylde stk. 4, og som sejler ind i eller ud af et
emissionskontrolomrade navnt i stk. 3, skal have en skriftlig procedure, der viser, hvorledes overgangen til en
anden braendselsolie skal foregd, som lader tilstreekkelig tid ga, til at braendselsoliesystemet kan gennemskylles
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fuldstendigt for alle olier med et svovlindhold over det i stk. 4 angivne, for skibet sejler ind i et
emissionskontrolomrade.Nar en operation, der indebarer et skift fra en type breendsel til en anden, er fuldfert,
skal maengden af brandselsolie med et lavt svovlindhold for hver tank, sdvel som dato og tidspunkt samt skibets
position, noteres i skibsdagbogen som foreskrevet af Administrationen.

7(M) I de forste 12 méneder efter ikrafttreedelsen af en @ndring til denne Protokol, hvor et serligt
emissionskontrolomrade udpeges i henhold til denne regels stk. 3.2, er skibe, der sejler i et sadant
emissionskontrolomrade, undtaget fra kravene i stk. 4 og 6 samt fra kravet i stk. 5, for s& vidt det angér stk. 4.
Vurderingsbestemmelse

8 En vurdering af den standard, der navnes i1 denne regels stk. 1.3, skal vaere fuldfert senest i 2018 med henblik
pa at bestemme tilgengeligheden af breendselsolie, der opfylder den brandselsoliestandard, der nevnes i nevnte
stk., og skal tage hejde for folgende elementer:

8.1 Verdensmarkedets udbud af og eftersporgsel efter braendselsolie, der opfylder denne regels stk. 1.3, og som
er tilgeengeligt pa tidspunktet for vurderingens udferelse;

8.2 en analyse af tendenserne pa brandselsoliemarkederne; og

8.3 andre relevante spergsmal.

9 Organisationen skal nedsatte en ekspertgruppe med reprasentanter med relevant ekspertise inden for
brandselsoliemarkedet og relevant sefarts- og miljeckspertise sdvel som videnskabelig og juridisk ekspertise,
der skal udfere den i stk. 8 navnte vurdering. Ekspertgruppen skal udarbejde de oplysninger, der er nadvendige,
for at konventionsparterne kan tage deres beslutning.

10 Konventionsparterne kan pa grundlag af de af ekspertgruppen udarbejdede oplysninger beslutte, om det er
muligt for skibe at overholde den i stk. 1.3 nevnte dato.Hvis det bestemmes, at det ikke er muligt for skibe at
overholde datoen, skal den i stk. n@vnte standard traede i kraft den 1. januar 2025.

M Regel 15 Flygtige, organiske forbindelser

Der skal gores opmeerksom pd, at folgende regel alene er Sofartsstyrelsens overseettelse af MARPOL.For
geeldende dansk lovgivning henvises til Miljoministeriet.

1 Hvis udledningen af flygtige, organiske forbindelser (VOC) fra tankskibe skal reguleres i havne eller
terminaler under jurisdiktion af en kontraherende part, skal det ske i overensstemmelse med denne regels
bestemmelser.

2 En kontraherende part, som regulerer tankskibes VOC emmisioner skal underrette Organisationen herom.En
saddan underretning skal vare ledsaget af oplysninger om sterrelsen pa de tankskibe, der skal kontrolleres, om de
laster, for hvilke der kraeves systemer til at kontrollere udledningen, og om den dato, hvor reguleringen treeder i
kraft.Underretningen skal fremsendes senest seks méneder for ikrafttraedelsesdatoen.

3 En kontraherende part, som udpeger havne eller terminaler, hvor VOC udledningen fra tankskibe skal
reguleres, skal sikre, at der i de udpegede havne og terminaler er systemer til at kontrollere udledningen, der er
godkendt af den pagaeldende part efter de af Organisationen6)udarbejdede sikkerhedsstandarder, og at de drives
sikkert og saledes, at skibe ikke forsinkes uneadigt.

4 Organisationen skal sende en liste over de havne og terminaler, der er udpeget af de kontraherende parter, til
andre kontraherende parter samt til Organisationens medlemslande til orientering.

5 Alle tankskibe, som stk. 1 gelder for, skal udstyres med et system til at opsamle udledningen af gasser, som er
godkendt af Administrationen efter de af Organisationen7)udarbejdede sikkerhedsstandarder, og skal anvende
systemet under lastning af de relevante laster.Havne eller terminaler, hvor der er installeret systemer til at
kontrollere udledningen i overensstemmelse med denne regel, kan acceptere eksisterende tankskibe, der ikke er
udstyret med systemer til opsamling af gasser, i tre ar efter den i stk. 2 naevnte ikrafttreedelsesdato.

6 Tankskibe, der transporterer réolie, skal om bord have og gennemfore en VOC-styringsplan, der er godkendt
af Administrationen.En sddan plan skal udarbejdes under hensyntagen til de af Organisationen udarbejdede
retningslinier.Planen skal vare specifik for hvert enkelt skib og skal mindst:

6.1 indeholde skriftlige procedurer vedrerende begraensning af VOC emissioner under lastning, sejlads og
udledning af last;

6.2 tage hensyn til yderligere VOC, der genereres under bortskylning af raolie;

6.3 udpege en person, der er ansvarlig for planens gennemfoerelse; og

6.4 for skibe i international fart vaere skrevet pa forerens og styrmandenes arbejdssprog og, safremt deres
arbejdssprog ikke er engelsk, fransk eller spansk, omfatte en oversattelse til et af disse sprog.

7 Denne regel skal kun gzelde for gas tankskibe, nar den anvendte type laste- og opbevaringssystemer gor det
sikkerhedsmassigt muligt at tilbageholde ikke-metanholdig VOC om bord eller at lede det tilbage i land.8)
S/M Regel 16 Afbrzending om bord pa skibe

Der skal gores opmeerksom pd, at folgende regel alene er Safartsstyrelsens overscettelse af MARPOL.For
geeldende dansk lovgivning henvises til Miljoministeriet.

1(M) Med undtagelse af bestemmelsen i stk. 4 er afbreending af affald om bord pa skibe kun tilladt i
forbreendingsanleeg.

2(M) Det er forbudt at afbraende folgende stoffer om bord pé skibe:
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2.1(M) Rest fra laster, der reguleres i MARPOL Konventionens bilag I, II eller III eller hertil relaterede
forurenede indpakningsmaterialer;

2.2(M) polykloreret bifenyl (PCB);

2.3(M) affald, som defineret i MARPOL Konventionens bilag V, der indeholder mere end blot spor af
tungmetaller; og

2.4(M) raffinerede olieprodukter, der indeholder halogener;

2.5 kloakslam og olieslam, der ikke er genereret om bord pa skibet; og

2.6 rester fra systemer til rensning af udstedningsgas.

3(M) Afbrending af polyvinylklorid (PVC) er forbudt undtagen i forbreendingsanlag, for hvilke der er udstedt
IMO typegodkendelsescertifikater.9)

4(M) Afbrending af kloakslam og olieslam, der er genereret under skibets normale drift, er tilladt i hoved- og
hjeelpekedler, men mé i sa fald ikke finde sted i havne og flodmundinger.

5.1(M) Intet i denne regel pavirker forbud eller andre krav i "Konventionen om forebyggelse af forurening af
havmiljget ved dumping af affald og andre stoffer af 1972" med @ndringer og den tilhgrende Protokol af 1996.
5.2(S) Intet i denne regel udelukker udvikling, installering eller anvendelse af alternativt udstyr til termisk
behandling af affald, som opfylder eller gér ud over denne regels krav.

6.1(S) Med undtagelse af bestemmelsen i stk. 6.2 skal ethvert forbraendingsanlag i et skib bygget den 1. januar
2000 senere, eller som installeres pa et skib den 1. januar 2000 eller senere, opfylde kravene i tilleeg IV til dette
kapitel. Alle forbreendingsanleg, som dette stk. gaelder for, skal godkendes af Administrationen efter de af
Organisationenl0)udarbejdede standardspecifikationer for forbreendingsanlaeg om bord pé skibe; eller

6.2(S) Administrationen kan tillade, at kravene i stk. 6.1 ikke skal opfyldes for et forbreendingsanleeg, der er
installeret i et skib for den 19. maj 2005, forudsat at skibet kun gar i fart i farvande under suverenitet eller
jurisdiktion af den stat, hvis flag skibet er berettiget til at fore.

7(S) Forbraendingsanleg installeret i overensstemmelse med kravene i stk. 6.1 skal vare ledsaget af en
vejledning fra producenten, som skal opbevares sammen med anlagget, og som beskriver, hvorledes
forbraeendingsanlaegget betjenes til at operere inden for de graenser, der er beskrevet i stk. 2 i tilleeg IV til dette
kapitel.

8(S) Det personale, der er ansvarlig for driften af forbreendingsanlag installeret i overensstemmelse med
kravene i stk. 6.1 skal vaere oplert og i stand til at udfere, hvad der er angivet i producentens
betjeningsvejledning.

9(S) For forbraendingsanleg installeret i overensstemmelse med kravene i denne regels stk. 6.1 skal roggassens
udledningstemperatur til enhver tid overvages, nar anlegget kerer.Forbraendingsanleeg med kontinuerlig tilforsel
ma ikke tilfores affald, nar reggassens udledningstemperatur ligger under 850°C.For sa vidt angar
forbreendingsanlag, hvor tilfersel sker portionsvis, skal enheden vare konstrueret séledes, at roggassens
udledningstemperatur nér 600°C inden fem minutter efter opstarten og derefter stabiliserer sig pa en temperatur
pa ikke under 850°C.

M Regel 17 Modtageanleg

Der skal gores opmeerksom pd, at folgende regel alene er Sofartsstyrelsens overscettelse af MARPOL.For
geeldende dansk lovgivning henvises til Miljoministeriet.

1 Enhver kontraherende part forpligter sig til at sikre, at der findes tilstraekkelige faciliteter til at modtage:

1.1 ozonlagsnedbrydende stoffer og udstyr, der indeholder sddanne stoffer, nar det fjernes fra skibe, der
anvender dens reparationshavne;

1.2 rester fra skibe, der anvender dens havne, terminaler eller reparationshavne, efter rensning af udstedningsgas
i et godkendt system;

uden at skibene forsinkes unegdigt, og at modtage

1.3 ozonlagsnedbrydende stoffer og udstyr, der indeholder sddanne stoffer, nér det fjernes fra skibe ved
ophugningspladser.

2 Hvis en bestemt havn eller terminal i en kontraherende stat - under hensyntagen til retningslinier, der skal
udvikles af Organisationen - er beliggende langt fra eller mangler den infrastruktur, der kreeves for at handtere
og forarbejde de stoffer, der naevnes i stk. 1, og derfor ikke kan acceptere dem, skal den kontraherende part
orientere Organisationen herom, séledes at oplysningerne kan viderebringes til alle kontraherende parter og til
Organisationens medlemsstater til orientering og med henblik pa at foretage det nedvendige.Alle kontraherende
parter, der har viderebragt sddanne oplysninger til Organisationen, skal ligeledes orientere Organisationen om,
hvilke havne og terminaler der er udstyret med modtagefaciliteter, der kan handtere og forarbejde sddanne
stoffer.

3 Enhver kontraherende part skal underrette Organisationen om alle tilfaelde, hvor de i denne regel navnte
faciliteter ikke findes eller ikke har tilstreekkelig kapacitet, séledes at Organisationen kan viderebringe disse
oplysninger til medlemmerne.

S/M Regel 18 Tilgzengelighed og kvalitet af braendselsolie
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Der skal gores opmeerksom pd, at folgende regel alene er Sofartsstyrelsens overscettelse af MARPOL.For
geeldende dansk lovgivning henvises til Miljoministeriet.

Tilgengelighed af braendselsolie

1 Alle kontraherende parter skal treeffe alle rimelige foranstaltninger for at fremme tilgeengeligheden af
brendselsolie, der opfylder bestemmelserne i dette kapitel, og orientere Organisationen om tilgeengeligheden af
sadan brandselsolie i den kontraherende parts havne og terminaler.

2.1 Hvis en kontraherende part finder, at et skib ikke opfylder standarderne for breendselsolic som navnt i dette
kapitel, har den kompetente myndighed i den kontraherende stat ret til at krave, at skibet:

2.1.1 fremviser en optegnelse over, hvilke handlinger der er foretaget med henblik pa at opfylde kravene; og
2.1.2 fremviser beviser for, at det har forsegt at kebe brandselsolie, der opfylder kravene, i overensstemmelse
med sejlplanen og, hvis sddan olie ikke var tilgeengelig pa det planlagte sted, at det er forsegt at lokalisere
alternative kilder til sidan braeendselsolie, og at sddan olie ikke var tilgeengelig pa markedet, selvom alle rimeligt
skridt var taget for at finde frem til den.

2.2 Det ber ikke kraeves, at skibet afviger fra den planlagte rejse eller forsinker rejsen urimeligt for at opfylde
bestemmelserne.

2.3 Huvis et skib tilvejebringer de i stk. 2.1 naevnte oplysninger, skal en kontraherende part tage hensyn til alle
relevante omstandigheder og de beviser, der er fremvist, med henblik pa at bestemme, hvilke tiltag der skal
tages, herunder at undlade at foretage kontrolforanstaltninger.

2.4 Et skib skal orientere sin Administration og den kompetente myndighed i den relevante bestemmelseshavn,
nér det ikke kan kebe brendselsolie, der opfylder bestemmelserne.

2.5 En kontraherende part skal orientere Organisationen, nér et skib har fremvist beviser for, at breendselsolie,
der opfylder bestemmelserne, ikke har veret tilgengelig.

Kvalitet af braendselsolie

3(M) Brandselsolie, der leveres og anvendes til forbraending om bord pa skibe, for hvilke dette kapitel galder,
skal opfylde folgende krav:

3.1(M) med undtagelse af det i 3.2 angivne:

3.1.1(M) skal braendselsolien besté af kulbrinter, udvundet ved olieraffinering.Dette udelukker ikke, at der kan
tilseettes sméa mangder additiver for at forbedre anvendelsen;

3.1.2(M) skal brandselsolien veaere fri for uorganisk syre; og

3.1.3(M) mé breendselsolien ikke indeholde tilseetningsstoffer eller kemisk affald, som:

3.1.3.1(M) bringer skibets sikkerhed i fare eller pavirker maskineriets ydelse negativt, eller

3.1.3.2(M) er skadeligt for personalet, eller

3.1.3.3(M) overordnet bidrager til yderligere luftforurening.

3.2(M) braendselsolie, der er afledt ved andre metoder end olieraffinering, ma ikke:

3.2.1(M) have et svovlindhold, der overstiger det i regel 14 angivne;

3.2.2(M) bevirke, at en motor overstiger de graensevaerdier for NOxemission, der er angivet i stk. 3,4, 5.11 og
7.4 iregel 13;

3.2.3(M) indeholde uorganisk syre; eller

3.2.4.1(M) bringe skibes sikkerhed i fare eller pavirke maskineriets ydelse negativt, eller

3.2.4.2(M) vaere skadeligt for personalet, eller

3.2.4.3(M) overordnet bidrage til yderligere luftforurening.

4(M) Denne regel geelder ikke for kul i fast form eller for nukleart braeendsel.Denne regels stk. 5, 6, 7.1, 7.2, 8.1,
8.2,9.2,9.3 0g 9.4 gzlder ikke for gasholdige breendstoffer som f.eks. flydende naturgas, komprimeret naturgas
eller flaskegas.Svovlindholdet i gasholdige braendstoffer, der leveres til et skib med specifikt henblik pa
forbreending om bord pa skibet, skal folges af et dokument fra leveranderen.

5(M) For ethvert skib omfattet af regel 5 og 6 skal der i en bunkerleveringsnote indferes narmere oplysninger
om den breendselsolie, som er leveret til forbreending om bord, der mindst skal indeholde de oplysninger, der er
angivet i tilleg V til dette kapitel.

6(S) Bunkerleveringsnoten skal opbevares om bord pa et sted, hvor den pa ethvert rimeligt tidspunkt er
umiddelbart tilgaengelig for kontrol.Den skal opbevares i tre ar, efter at braendselsolien er leveret.

7.1(S) Den kompetente myndighed i en kontraherende stat kan kontrollere bunkerleveringsnoterne om bord pa
ethvert skib omfattet af dette kapitel, mens skibet befinder sig i dens havn eller offshore terminal, og
myndigheden kan tage kopi af hver note samt kraeve, at skibsfereren eller den person, der har kommandoen over
skibet, bekraefter kopiens rigtighed.Myndigheden kan ligeledes fa indholdet af hver note bekreftet ved at
konsultere den havn, hvor noten blev udstedt.

7.2(S) Myndighedens gennemgang og kopiering af bunkerleveringsnoter skal udferes sa hurtigt som muligt,
uden at skibet forsinkes unedigt.

8.1(M) Bunkerleveringsnoten skal ledsages af en reprasentativ olieprave fra den leverede braendselsolie efter
retningslinier udarbejdet af Organisationen11).Olieproven skal forsegles og underskrives af leveranderens
repraesentant og skibsfereren eller den officer, der leder bunkringen, nér den er gennemfort, og preven skal
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opbevares i skibet, indtil breendselsolien er forbrugt, men under alle omstendigheder ikke mindre end 12
méneder efter leveringstidspunktet.

8.2 Hvis en Administration kraver en analyse af en reprasentativ prove, skal den foretages i overensstemmelse
med den i tilleg VI nevnte verifikationsprocedure med henblik pé at bestemme, om braendselsolien opfylder
dette kapitels krav.

9(M) Kontraherende parter forpligter sig til at sikre, at den udpegede myndighed:

9.1(M) vedligeholder et register over de lokale leveranderer af breendselsolie;

9.2(M) kraever, at de lokale leveranderer leverer den bunkerleveringsnote og olieprave, der kreeves i denne
regel, og bekrefter, at braendselsolien opfylder kravene i regel 14 og 18;

9.3(M) kraever, at de lokale leveranderer opbevarer en kopi af bunkerleveringsnoten i mindst tre &r, s& den om
nedvendigt kan kontrolleres af havnestaten;

9.4(M) tager de nedvendige skridt over for leveranderer af braendselsolie, som beviseligt leverer breendselsolie,
der ikke er i overensstemmelse med bunkerleveringsnoten;

9.5(M) oplyser Administrationen om ethvert skib, der har modtaget breendselsolie, som beviseligt ikke opfylder
kravene i regel 14 og 18; og

9.6(M) oplyser Organisationen om alle tilfaelde, hvor leveranderer af breendselsolie ikke har opfyldt de krav, der
er angivet i regel 14 og 18, saledes at disse oplysninger kan viderebringes til de kontraherende parter og
Organisationens medlemsstater.

10(M) I forbindelse med den havnestatskontrol, der udferes af kontraherende parter, patager parterne sig
endvidere at:

10.1(M) oplyse en kontraherende eller ikke-kontraherende part, under hvis jurisdiktion en bunkerleveringsnote
er udstedt, om tilfeelde, hvor der er leveret breendselsolie, som ikke opfylder de gaeldende krav, idet alle de
relevante oplysninger gives; og

10.2(M) foretage en passende, athjelpende handling, nar det opdages, at den leverede olie ikke opfylder
kravene.

11 For alle skibe pa 400 brutttotons og derover, der gar i fast rutefart med hyppige og regelmassige havneanleb,
kan Administrationen efter ansegning til og samrad med de bererte stater bestemme, at overholdelse af denne
regels stk. 6 kan bevises pa en alternativ méade, der giver tilsvarende sikkerhed for, at regel 14 og 18 er
overholdt.

TILLAG I

TAPP certifikat (regel 8)

Der henvises til Bilag 1C i Meddelelser B.

TILLAG II

Testcyklus og vaegtfaktor (regel 13)

Folgende testcyklus og vagtfaktorer skal anvendes, nar det skal kontrolleres, om marine dieselmotorer
overholder NOxgranseverdierne i overensstemmelse med dette kapitels regel 13, idet de testprocedurer og
beregningsmetoder, der er n@rmere angivet i NOxkoden af 2008, anvendes.

13.1 Til hovedmotorer med konstant omdrejningstal, herunder diesel-elektriske anlaeg, skal testcyklus E2
anvendes.

13.2 Til motorer med stilbare propellere skal testcyklus E2 anvendes.

13.3 Til motorer med fast propeller skal testcyklus E3 anvendes.

13.4 Til hjelpemotorer med konstant omdrejningstal skal testcyklus D2 anvendes.

13.5 Til hjelpemotorer med variabel omdrejningstal og variabel belastning, som ikke er omfattet ovenfor, skal
testcyklus C1 anvendes.

Testcyklus for hovedmotorer med konstant omdrejningstal, herunder diesel-elektriske anleeg og anleg med
stilbare propellere.

Testcyklus for hovedmotorer med konstant omdrejningstal, herunder diesel-elektriske anlzeg og anlzeg
med stilbare propellere

Testcyklus E2|Omdrejning|100%{100%]100%{100%|
Ydelse 100%(75% 150% [25%
Vagtfaktor 0,2 10,5 10,15 (0,15

Testcyklus for motorer med fast propeller

Testcyklus E3|Omdrejning|100%{91%{80%|63%
Ydelse 100%(75%{50&[25%
Vagtfaktor [0,2 10,5 ]0,15(0,15

Testcyklus for hjzelpemotorer med konstant omdrejningstal

Testcyklus D2|Omdrejning|100%]100%]|100%]|100%
Ydelse 100%]75% 150% [25%
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Vagtfaktor 0,05 [0,25 03 03 |
Testcyklus for hjzlpemotorer med variabel omdrejningstal og variabel belastning
Testcyklus C1{Omdrejning|Nominel Mellemliggende|Tomgang
Moment  [100%]75%{50%[50%|100%]|75%|50%]0%
Vagtfakt. 0,15 10,15[0,15[0,1 0,1 10,1 (0,1 10,15

TILLAG 111

Kriterier og procedurer for udpegningen af emissionskontrolomrader (regel 13.6 og 14.3)

1 Formal

1.1 Formélet med dette tilleeg er at tilvejebringe de kriterier og procedurer, kontraherende parter skal anvende,
nar de skriver og fremsender forslag til udpegning af emissionskontrolomrader, og at prasentere de faktorer,
Organisationen tager i betragtning, nar den vurderer sddanne forslag.

1.2 Emissioner af NOx, SOxog partikelholdigt materiale fra oceangéende skibe bidrager til koncentrationen af
luftforurening i byer og kystomrader i hele verden.De negative pavirkninger af personers helbred og af miljeet
pa grund af luftforurening omfatter tidlig ded, hjerte-lunge sygdomme, lungekraeft, kronisk dndedratsbesver,
forsyring og eutrofiering.

1.3 Organisationen bgar overveje at udpege et emissionskontrolomréade, hvis et pavist behov for at hindre,
begrense og kontrollere emissioner af NOxog SOxog partikelholdigt materiale eller alle tre typer emissioner
(herefter benaevnt emissioner) fra skibe understetter dette.

2 Udpegning af emissionskontrolomrader

2.1 Kun kontraherende parter ma fremsende forslag til Organisationen om udpegning af
emissionskontrolomrader for NOxeller SOxog partikelholdigt materiale eller alle tre typer emissioner.] tilfalde
hvor to eller flere kontraherende parter har en felles interesse i et serligt omrade, ber de formulere et samlet
forslag.

2.2 Et forslag om at udpege et bestemt omrade som et emissionskontrolomrade ber fremsendes til
Organisationen i overensstemmelse med de af Organisationen fastlagte regler og procedurer.

3 Kriterier for udpegning af emissionskontrolomrader

3.1 Forslaget skal indeholde:

3.1.1 En tydelig afgraensning af det foreslaede omrade samt et kort, hvorpa omradet er markeret;

3.1.2 den eller de typer emissioner, det foreslas at kontrollere (dvs.NOx eller SOx og partikelholdigt materiale
eller alle tre typer emissioner);

3.1.3 en beskrivelse af de befolkningsgrupper og miljgomrader, der er i fare grundet pavirkningerne af
emissioner fra skibe;

3.1.4 en vurdering af, at emissioner fra skibe, der opererer i det foreslaede omrade, bidrager til koncentrationer
af luftforurening eller til negative miljopavirkninger.En sddan vurdering skal indeholde en beskrivelse af de
pagazldende emissioners pavirkninger af personers helbred og af miljeet, sésom negative pavirkninger af
okosystemer pa land eller i havet, af omrader med naturlig frugtbarhed, af sjeldne ynglemiljoer, af
vandkvaliteten, af personers helbred og af omrader af kulturel og videnskabelig betydning, hvor dette métte
vaere relevant.Kilderne til de relevante data, herunder de anvendte metodologier, skal opgives;

3.1.5 relevante oplysninger vedrerende de meteorologiske betingelser i det foreslaede omrade for
befolkningsgrupper og miljgomrader, der matte vare i fare, herunder sarligt herskende vindmenstre, eller
vedrarende topografiske, geologiske, oceanografiske, morfologiske eller andre forhold, som bidrager til
koncentrationer af luftforurening eller til negative miljopavirkninger;

3.1.6 skibstrafikkens karakter i det foreslaede emissionskontrolomrade, herunder denne trafiks menster og
taethed;

3.1.7 en beskrivelse af de kontrolforanstaltninger, som den eller de kontraherende parter, der fremsender
forslaget, har taget for at tackle emissioner af NOx, SOxog partikelholdigt materiale fra kilder i land, der
pévirker befolkningsgrupper og miljgomréader, der métte vere i fare; kontrolforanstaltninger, som er pa plads og
fungerer samtidig med behandlingen af tiltag, der skal vedtages i forbindelse med regel 13 og 14 i kapitel
XXVI; og

3.1.8 de forholdsmessige omkostninger ved at begranse emissioner fra skibe sammenlignet med
kontrolforanstaltninger i land og den ekonomiske effekt pa skibe i international fart.

3.2 Et emissionskontrolomrades geografiske afgreensning vil blive baseret pa de relevante kriterier som
beskrevet ovenfor, herunder emissioner og aflejringer fra skibe, der sejler i det foresldede omréde, trafikmenstre
og trafikteethed og vindforhold.

4 Procedurer for Organisationens vurdering og vedtagelse af emissionskontrolomrader

4.1 Organisationen skal overveje alle forslag, som den modtager fra en eller flere kontraherende parter.

4.2 Nar Organisationen vurderer forslagene, skal den tage hejde for de kriterier, der skal indeholdes i hvert
enkelt forslag, som naevnt i afsnit 3 ovenfor.
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4.3 Et emissionskontrolomrade skal udpeges gennem en @ndring til dette kapitel, og behandles, vedtages og
traede 1 kraft i overensstemmelse med MARPOL konventionens artikel 16.
5 Brug af emissionskontrolomrader
5.1 Kontraherende parter, hvis skibe sejler i emissionskontrolomréder, opfordres til at orientere Organisationen
om anliggender vedrerende omradernes brug.
TILLAG IV
Typegodkendelse og driftsgraenser for forbrzendingsanlzeg om bord pa skibe (Regel 16)
1 Der skal for alle forbraendingsanleg, som er omfattet af regel 16.6.1, vaere udstedt et IMO
typegodkendelsescertifikat.For at opna et sddant certifikat skal forbreendingsanlaegget vere konstrueret og
bygget i henhold til en godkendt standard, som navnt i regel 16.6.1.Hver model skal underkastes en narmere
angiven typegodkendelse pa vaerkstedet eller pa et godkendt afprevningssted under Administrationens ansvar,
idet folgende standard specifikation for braendsel og affald anvendes ved typegodkendelsen til at afgere, om
forbreendingsanlagget opererer inden for greensevardierne angivet i stk. 2 i dette tillaeg:
Olieslam bestdende af: 75% olieslam fra HFO,
5% spildolie, og
20% emulgeret vand
Fast affald bestaende af: 50% fodevareaffald
50% affald i gvrigt indeholdende:
ca. 30% papir,
ca. 40% karton,
ca. 10% klude,
ca. 20% plastic.
Blandingen vil besta af op til 50% fugt og 7% ikke-braendbart fast stof.
2 Forbraendingsanleg, som er beskrevet i regel 16.6.1, skal operere inden for folgende greensevardier:
02i forbreendingskammer: 6%-12%
COi forbraendingsgas, 200 mg/MJ
maksimalt gennemsnit:

Bacharach 3 eller Ringelman 1

Sodnummer, (20% uigennemsigtighed)
maksimalt gennemsnit: (Et hegjere sodnummer er kun acceptabelt i meget korte tidsrum, f.eks. ved
opstart)

Ikke-braendte dele i
askerester:
Forbreendingskammer
udledningstemperatur:
TILLAG YV
Oplysninger, der skal medtages i bunkerleveringsnoten (regel 18.5)

Det modtagende skibs navn og IMO nummer

Havn

Den dato hvor leveringen blev pabegyndt

Navn, adresse og telefonnummer pé leveranderen af marint braendselsolie

Produktnavn(e)

Mangde (metriske tons)

Massefylde12)ved 15°C (kg/m3)

Svovlindhold13)(vagtprocent)

En erklering, der er underskrevet og certificeret af breendselsolieleveranderens representant, om at den leverede
braeendselsolie opfylder dette kapitels regel 14.1 eller 14.4 og regel 18.3.

TILLAG VI

Verifikationsprocedure for braendselsolieprever i henhold til MARPOL, bilag VI (regel 18.8.2)

Felgende procedure skal anvendes for at bestemme, om den brandselsolie, der leveres til og anvendes om bord
pa skibe, opfylder de i regel 14 i kapitel XX VI kraevede gransevardier for svovl.

1 Generelle krav

1.1 Den reprasentative brendselsolieprove, som kraves i stk. 8.1 i rgel 18 (MARPOL proven) skal anvendes til
at efterprove svovlindholdet i den breendselsolie, der leveres til et skib.

1.2 En Administration skal styre verifikationsproceduren ved hjelp af den udpegede kompetente myndighed.

1.3 De laboratorier, der er ansvarlige for den verifikationsprocedure, der nevnes i dette tilleeg, skal vare fuldt ud
akkrediteret til at udfere proverne.

2 Verifikationsprocedurens fase 1

Maksimum 10% i vegt

850°C -1200°C

97



2.1 MARPOL proven skal af den kompetente myndighed videregives til laboratoriet.

2.2 Laboratoriet skal:

2.2.1 notere oplysninger om forseglingsnummeret og prevens etiket i provejournalen;

2.2.2 bekreefte, at forseglingen pa MARPOL proven ikke har vaeret brudt; og

2.2.3 afvise alle MARPOL prever, hvor forseglingen har veret brudt.

2.3 Hvis forseglingen pA MARPOL proven ikke har vaeret brudt, skal laboratoriet fortsatte
verifikationsproceduren og skal:

2.3.1 sikre, at MARPOL preven homogeniseres grundigt;

2.3.2 udtage to underprever fra MARPOL preoven; og

2.3.3 genforsegle MARPOL preven og notere oplysningerne om den nye forsegling i pravejournalen.

2.4 De to underprover skal testes efter hinanden i overensstemmelse med den testmetode, der henvises til i tillaeg
V.Under anvendelsen af denne verifikationsprocedure skal resultaterne af testanalysen benaevnes "A" og "B":
2.4.1 Hvis resultaterne af "A" og "B" falder inden for testmetodens gentagelsesnejagtighed (r), skal resultaterne
anses for gyldige.

2.4.2 Hvis resultaterne af "A" og "B" ikke falder inden for testmetodens gentagelsesngjagtighed (r), skal begge
resultater afvises, og der bar tages to nye underprever af laboratoriet, som analyseres.Proveflasken ber
genforsegles i overensstemmelse med ovennavnte stk. 2.3.3, nar de nye underprever er udtaget.

2.5 Hvis resultaterne af "A" og "B" er gyldige, ber der beregnes et gennemsnit af disse to resultater, som séledes
frembringer et resultat, der benaevnes "X":

2.5.1 Hvis resultatet af "X" er lig med eller lavere end den graenseverdi, der kraeves i kapitel XX VI, skal
brandselsolien anses for at opfylde bestemmelserne.

2.5.2 Hvis resultatet af "X" er hgjere end den granseverdi, der kraves i kapitel XX VI, bar
verifikationsprocedurens fase 2 udferes; hvis resultatet af "X" imidlertid er hgjere end den specificerede
greensevardi gange 0,59R (hvor R er testmetodens reproducerbarhed), skal braendselsolien anses for ikke at
opfylde kravene, og yderligere test er ikke nedvendige.

3 Verifikationsprocedurens fase 2

3.1 Hvis verifikationsprocedurens fase 2 er pakravet i overensstemmelse med ovennavnte stk. 2.5.2, skal den
kompetente myndighed sende MARPOL preven til et andet akkrediteret laboratorium.

3.2 Nar laboratoriet modtager MARPOL proven, skal det:

3.2.1 notere oplysninger om det forseglingsnummer, der er anvendt i overensstemmelse med stk. 2.3.3, samt om
provens etiket i provejournalen;

3.2.2 udtage to underprever fra MARPOL preven; og

3.2.3 genforsegle MARPOL proven og notere oplysningerne om den nye forsegling i prevejournalen.

3.3 De to underprover skal testes efter hinanden i overensstemmelse med den testmetode, der henvises til i tillaeg
V.Under anvendelsen af denne verifikationsprocedure skal resultaterne af testanalysen benaevnes "C" og "D":
3.3.1 Hvis resultaterne af "C" og "D" falder inden for testmetodens gentagelsesnejagtighed (r), skal resultaterne
anses for gyldige.

3.3.2 Hvis resultaterne af "C" og "D" ikke falder inden for testmetodens gentagelsesngjagtighed (1), skal begge
resultater afvises, og der ber tages to nye underprover af laboratoriet, som analyseres.Proveflasken bor
genforsegles 1 overensstemmelse med ovennavnte stk. 3.2.3, nar de nye underprever er udtaget.

3.4 Hvis resultaterne af "C" og "D" er gyldige, og resultaterne af "A", "B", "C" og "D" ligger inden for
testmetodens reproducerbarhed, skal laboratoriet tage et gennemsnit af resultaterne, som benavnes "Y":

3.4.1 Hvis resultatet af "Y" er lig med eller lavere end den greenseveaerdi, der kraeves i kapitel XX VI, skal
brandselsolien anses for at opfylde bestemmelserne.

3.4.2 Hvis resultatet af "Y" er hgjere end den graenseveerdi, der kraves i kapitel XX VI, opfylder breendselsolien
ikke de i kapitel XX VI anforte krav.

3.5 Hvis resultaterne af "A", "B", "C" og "D" ikke ligger inden for testmetodens reproducerbarhed, kan
Administrationen kassere alle testresultaterne og - efter eget skon - gentage hele testprocessen.

3.6 De resultater, der fremkommer ved hjzelp af verifikationsproceduren, er endelige.
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Frabodan F, fylgiskjal 1; Tjekklistar - dagligur og arligur, 1. oktober 2007

TJEKKLISTI

fyri arligt sjalvsyn (egenkontrol) av vinnuferum undir 15 metrar

Eigarin/brukarin av farinum hevur sambzrt Frabodan fra Sjovinnustyrinum F, kap. I, regel 6, stk. 6 eina

logaralagda skyldu at fremja eitt arligt sjalvsyn av farinum samsvarandi hesum tjekklista

Tjekklistin skal tryggja, at utvald trygdarkrev regluliga veroda eftirkannad i tidarskeionum millum

hovudssynini. Talan er sostatt ikki um ein tittemandi lista yvir ell krev, sum fario skal lika sambzert

galdandi loggavu

Hesin tjekklisti skal altio vera umbord d farinum og eftir umbon visast fram fyri eftirlitsmyndugleikanum!

Synsar

Navn a farinum |Havnakenningarnummar Heimstadur
I

QKir, i0 skulu eftirkannast Ja [Nei

Er farid umbygt? - og um ja, er Sjovinnustyrid frabodad og hevur synad umbyggingina?

Er kravda bjargingarutgerdin umbord, & rettum stad, i lagi og klar til nytslu ?

Riggar radiotitgerdin, iroknad bruksbattarir og umstillari til startbattariir ?

Er magnetkumpassin eftirkannad og deviationstalva gjerd ?

Riggar ekkoloddio ?

Er radarreflektorin a rettum stad og i lagi ?

Er almanakki umbord i nyggjastu utgavuni ?

Eru kravd uppslog og skelti hongd upp 4 retta stad ?

Rigga allar lanternur ?

Riggar floytan/tokuludurin ?

Rigga lensiportrini ?

Eru pakningar og skalkingar i vedurtettum hurdum i lagi ?

Eru brandspjell i lagi ?

Eru oll luftrer tryggjadi imoti at sjdgvur rennur nidur i tey ?

Er akkersutgerdin umbord og klar til nytslu ?

Er réourstamman vid pakkdos og busningum kannad og i lagi ?

Er godkend stabilitetsmappa umbord - herundir nyggja stabilitetsmappa i samband vid meguliga

umbygging ?

Rigga teer badar oheftu startskipaninar til hgvudsmotorin i lagi ?

Riggar fjarstongsulin ("hurtiglukkere") til brennioljuskipanir ?

Riggar lensiskipan og lensialarmar ?

Hava eldavaringar- og eldslekkiskipanin, herundir hondeldslekkjarnir verio til regluligt eftirlit ?

Finst brandteppi umbord ?

Eru gasbluss og/ella oljufyrd kabtss i lagi ?

Kunnu lukur leesast i opnari stgdu ?

Er dekkid v.m. tryggjad imoéti halku ?

Eru atkomuvidurskiftini til lastina v.m. trygg ( trappir og leytarar)?

Er skansakledningur, gelendarar og fallverja i lagi ?

Eru landgonguvidurskiftini trygg ?

Eru ljosvidurskiftini i gongdum, ramum og arbeidsekjum i lagi ?

Er verndarutbunadur &4 dekksmaskinarinum i lagi (skermar og neydstopp) ?

Fara styrihandtekini & spelum sjalvvirkandi i "neutral-stedu" ?

Eru trygdarboylarnir 4 "vegvisarablokkum" i lagi ?

Er dagford medisinkista umbord ?

Er ttgerd at bjarga fyri bord falnum persénum umbord og klar til nytslu ?

TAP VERPUR HERVID UNDIR REVSIABYRGD VATTABD:

- at eg samvitskufult havi eftirkannad ell punktini i tjekklistanum i sambandi vid arliga sjalvsynid
- at tjekklistin er reett fyltur ut

- og at manglar/brek eru - ella uttan dral verda umveld
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Stadur|Dagfesting|Undirskrift eigarans/brikarans
Dagligur tjekklisti

fyri vinnufer undir 15 metrar fevnd av Fraboodan fra Sjévinnustyrinum F

Til tess at tryggja, at fario altio er i sjodyggum standi, eigur hesin tjekklisti at verda havdur & einum sjoénligum
stad umbord, og samvitskufult verda gjegnumgingin hverja ferd adrenn lagt verdur fra landi

NAVN A FARINUM[HAVNAKENNINGARNUMMAR / EFTIRLITSNUMMAR

HEIMSTADUR

Er kravda bjargingarttgerdin umbord, 4 rettum stad, i lagi og klar til nytslu ?

Riggar radiottgerdin ?

Rigga allar lanternur ?

Er neyOuga navigationsutgerdin umbord, herundir ein almanakki ?

Riggar floytan/tokultdurin ?

Rigga lensiportrini ?

Rigga pumpur og adrar lensiskipanir ?

Rigga lensialarmarnir ?

Eru sjogvsambond og aksilpakkdos tett ?

Riggar eldavaringar- og eldslekkiskipanin ?

Eru hondeldslekkjarar umboro ?

Fara styrihandtekini & spelum sjalvvirkandi i "neutral-stedu" ?

Er n6g mikid av brennievni umbord ?

Eru vedurvanirnar og streymvidurskiftini kannad adrenn fraferd ?

Kemur farid undir allari ferdini at hava nektandi stabilitet og fribord ?

Eru Iukur og lok (deksil) latin aftur og skalkad ?

Kunnu lukur og hurdar lasast { opnari stedu ?

Rigga trygdarskipaninar i taljum og blokkum ?

Er ttgerd at bjarga fyri bord falnum persénum umbord og klar til nytslu ?
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Fraboodan F, fylgiskjal 2; Sertifikat, skelti og uppslag, 1. oktober 2007

Floksg6okenning (typecertifikat) fyri vinnufer samsvarandi Frabodan fra Sjévinnustyrinum F, kap. I,
regel 6.7.4

Vid hesum verdur vattad, at nidanfyri nevnda far er floksgodkent (typegodkendt) av Sjéovinnustyrinum sum eitt
fiskifar/handilsskip vid dekki/opid' samsvarandi Frabodan fra Sjovinnustyrinum F og samsvarandi:

Tad, sum ikki verdur nytt, skal strikast it

Skrivi fra Sjovinnustyrinum dagfest .........cccovieviiiieiiiriieieeeee e

Slag av fari (typebete@nelSe): .......ccceiririririeieieieieeere ettt

Hovudsmat (hoveddimensioner):2
2Samsvarandi Frabodan fra Sjovinnustyrinum F, kap. 1, regel 2 og skrivad vid tveimum decimalum

LOA (leengden overalt) .......ccoeoeeeieieninieninieneeeene m

Longdin Li...oooeieeiieieiieieicceee e m

Breiddin B (sterste bredde) ..........ccceevvrvvevenennn. m

Dypdin D (dybden moulded) ........cccccvvvevirverinierinnne m

Mest loyvda motororka (maksimal motoreffekt): .........cccceoveninenenne kw

Tad verdur vattad,

at umredda far er partur av einari red av ferum (serie), sum eru bygt eftir somu tekningum og spesifikationum
og Ur sama tilfari og godsku sum fyrsta eintakid (prototype), sum er vordid goéokent og roynt samsvarandi givnu
treytunum, umframt reglunum, sum véru galdandi gédkenningardagin.

Givid vid heimild fra Sjévinnustyrinum

(Stempul / undirskrift)
Sjovinnustyrid, 1. januar 2013
Floksgookenningarskelti

(Typegodkendelsesskilt)
samsvarandi Frabodan fra Sjévinnustyrinum F, kap. I, regel 6.7.4
Skeltid skal vera ur metali vid inngraveradum ella innhegdum teksti uml. 7 x 11 cm. til steddar, og skal verda
varandi sett fast 4 einum sjonligum stad umbord.
Hetta far er av einum flokki (type) sum er
gookent av Sjévinnustyrinum
Framleioari:
Floksslag (typebetegnelse):
Bygginummar og ar:
Stedd: (uppgivid i metrum vid tveimum decimalum)
Longdin L1:B: D"
Minimum friboro:
Mest loyvda motororka (kW):
Sjovinnustyrid, 1. januar 2013
Skrokk géokenningarskelti

samsvarandi Frabodan fra Sjovinnustyrinum F, kap. 11 (2), regel 22.5
Skeltid skal vera ur metali vi0 inngraveradum ella innhegdum teksti uml. 7 x 11 cm. til steddar, og skal verda
varandi sett fast 4 einum sjonligum stad umbord.

Hesin skrokkur er géokendur av Sjéovinnustyrinum

Framleidari:

Skrokk slag (skrogtypebetegnelse):

Bygginummar og ar:

Stedd: (uppgivid i metrum vid tveimum decimalum)

Longdin L1: B: :
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Fraboodan F, fylgiskjal 3 Tillzegsregler for lastskibe med en laengde pa 15 m og derover men under 24 m,
25. september 2014

KAPITEL 1

Generelt

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Udover disse tilleegsregler skal skibe mellem 15 og 24 meter ogsé opfylde de generelle bestemmelser i
Meddelelser fra Sefartsstyrelsen F.

KAPITEL 11

Konstruktion, vandtzethed og udstyr

Afsnit I

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Afsnit I, I A og I B finder anvendelse pé nye lastfartojer med en leengde L pa 15 m og derover eller med et
dimensionstal pa 100 eller derover, men en leengde L, der er under 24 m.

2 Eksisterende lastfartejer med en laengde pa eller over 15 m, men under 24 m, skal opfylde de hidtil gaeldende
bestemmelser.

Regel 2 Definitioner

1 »Lastelinickonventionen« er den Internationale Konvention om Lastelinier af 5. april 1966, som andret ved
protokollen af 1988.

2 »Vejrtet« betyder, at der, uanset forholdene pa seen, ikke vil treenge vand ind i fartgjet.

3 »Vandteet« betyder at fartgjet har konstruktionselementer og anordninger, som er i stand til at hindre, at vand
kan passere i nogen retning i den trykhejde, der kan forekomme i intakt og i leek tilstand. I lak tilstand ber
trykhgjden i den vaerst teenkelige situation betragtes som ved ligevegt, herunder de mellemliggende stadier af
vandindtrengning.

4 »Design tryk« er det hydrostatiske tryk som hver konstruktion og anordning, der formodes at veere vandtatte i
stabilitetsberegningerne, er designet til at kunne modsta.

Afsnit I A Konstruktion

Regel 3 Konstruktion

1 Styrken og konstruktionen af skrog, overbygninger, deekshuse, motorrumscasinger, nedgange, alle andre
opbygninger og af skibsudstyr skal vere tilstraekkelig til at modsta alle forudseelige forhold under fartojets
planlagte anvendelse.

2 Fartgjer skal vaere konstrueret, bygget og vedligeholdt i overensstemmelse med reglerne fra et
klassifikationsselskab, jf. kapitel I, regel 1a.

3 Fartgjer, der indkebes fra udlandet, kan godkendes, safremt rederen kan dokumentere, at de er godkendt og
synet af en anerkendt organisation i henhold til regler fra denne organisation, eller alternativt at de er godkendt
af en EU medlemsstat efter standarder, som giver et tilsvarende sikkerhedsniveau.

Regel 4 Opbevaring af konstruktionstegninger om bord

1 Et st konstruktionstegninger fra fartejets bygning samt tegninger, der viser alle efterfelgende konstruktive
@ndringer, skal forefindes ombord pa nye fartejer.

Regel 5 Anker-, bugserings- og fortejningsudstyr

1 Fartgjer skal forsynes med arrangementer, udstyr og tilbeher med en tilstreekkelig belastningssikkerhed, sa alle
ankrings-, bugserings- og fortgjningsoperationer, der er forbundet med den normale drift af fartgjet, kan
gennemfores sikkerhedsmassigt forsvarligt.

2 Arrangementer, udstyr og tilbeher, som anvendes i henhold til stk. 1, skal opfylde de relevante krav, som
stilles af et klassifikationsselskab, jf. kapitel I regel 1a eller tilsvarende krav, som stilles af en EU medlemsstat,
som har forestaet godkendelsen.

3 For fartejer, der indflages fra en anden EU medlemsstat, kan arrangementer, udstyr og tilbeher i henhold til
stk. 2, alternativt opfylde relevante krav, som er stillet af den pageldende EU medlemsstat.

4 Ethvert udstyr eller tilbeher, der er kravet i denne regel, skal tydeligt maerkes med en eventuel begransning i
dens brug, idet der tages hensyn til styrken af dens fastgerelse til fartojet.

Regel 6 Konstruktion af vandtaette skotter

1 Hvert enkelt vandteet inddelingsskot, hvad enten det er et tvaerskibs- eller langskibsskot, skal vere konstrueret
og dimensioneret som beskrevet i regel 28.3. Vandtette inddelingsskotter skal i alle tilfaelde vere i stand til
mindst at kunne modsta trykket af en vandsgjle, der nér op til fribordsdackket.

2 Forskydninger og recesser i skotter skal have samme styrke som det skot, de er placeret i.

Regel 7 Forste afprovning af vandtaette skotter mv.

1 Afprevning af vandtatte rum, der ikke forudsattes anvendt til vaeske eller lastrum, der forudsattes fyldt med
ballast, ved at fylde dem med vand, er ikke obligatorisk. Nar en sddan afprevning ikke finder sted, skal der
foretages en sprojteprove, hvor dette er muligt. Denne prove skal foretages sé sent som muligt under
udrustningen af fartejet. Hvor en sprojteprove ikke kan udferes pé grund af risikoen for at beskadige maskineri,
elektrisk udstyr, isolering eller udrustning, kan den erstattes af en omhyggelig visuel kontrol af svejsesemme,
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suppleret, hvor dette skennes nedvendigt, af kontrol med penetrerende vesker, ultralydstaethedsprove eller en
tilsvarende prove. Der skal i alle tilfeelde foretages en negje undersogelse af de vandtatte skotter.

2 Forpeaken og inderkledninger (herunder til kanalkeling) skal trykpreves med en vandsgijle, hvis hgjde svarer
til kravene i regel 32.1.

3 Tanke, som er bestemt til opbevaring af veesker og indgér i fartejets inddeling, skal preves for tethed og
styrke ved en vandsejle, der svarer til det tryk, som tanken er dimensioneret til. Vandsgjlen ma dog i intet
tilfeelde vaere mindre end til overkant af udluftningsrer eller mindre end 2,4 m over tanktoppen, alt efter hvilken
der er storst.

4 De i stk. 2 og 3 omhandlede prever har til formal at sikre, at inddelingens opbygning er vandtat, og skal ikke
betragtes som en prove pa et rums egnethed til opbevaring af vaesker eller til andre sarlige formal, hvortil der
maétte kraeves en strengere prove, athengig af den hejde, hvortil vaesken kan stige i tanken eller dennes
forbindelser.

Regel 8 Peak- og maskinrumsskotter, akselgange mv.

1 Der skal forefindes et kollisionsskot, der skal veere vandtat op til fribordsdackket. Dette skot skal anbringes i
en afstand fra den forreste perpendikuler af mindst 5% af fartejets langde eller 10 m, hvis dette er mindre, og
hajst 8% eller 5% + 3m af fartgjets lengde (L) alt efter hvilken der er storst.

2 Hvor en hvilken som helst del af fartgjet under vandlinjen straekker sig foran for den forreste perpendikuler,
f.eks. en bulbstevn, skal de i stk. 2 fastsatte afstande males fra et punkt enten:

2.1 fra midten af denne forlaengelse; eller

2.2 i en afstand af 1,5% af fartejets leengde (L) foran for den forreste perpendikuler; eller

2.3 i en afstand af 3 m foran for den forreste perpendikuleer;

alt efter hvilket punkt, der giver det mindste mal.

3 Skottet kan have forskydninger eller recesser, forudsat at de i stk. 1 eller 2 foreskrevne begransninger
overholdes.

4 Der ma ikke anbringes dere, mandehuller, ventilationskanaler eller andre abninger i kollisionsskottet under
fribordsdekket.

5 Der mé hgjst fores ét rar gennem forpeakskottet under skotdaekket til leensning fra forpeaktanken og kun pa
betingelse af, at roret er forsynet med en skrueventil, der kan betjenes fra et sted over skotdekket, og at
ventilhuset er anbragt pé kollisionsskottet inde i forpeaken, jf. dog stk. 5.1. Sefartsstyrelsen kan dog acceptere at
ventilen anbringes pa kollisionsskottets agterside, forudsat at ventilen er umiddelbart tilgeengelig under alle
driftsforhold, og ikke er anbragt i et lastrum. Alle ventiler skal veere af stal, bronze eller andet godkendt sejt
materiale. Ventiler af almindeligt stobejern eller lignende materiale kan ikke godkendes.

5.1 Hvis forpeaken er inddelt til opbevaring af to forskellige slags veesker, kan Sefartsstyrelsen tillade, at der
gennem kollisionsskottet under fribordsdaekket fores to rer, der begge er anbragt som foreskrevet i punkt 5,
forudsat at der ikke findes noget praktisk alternativ til anbringelse af det andet ror, og at fartejets sikkerhed
under hensyntagen til den yderligere inddeling i forpeaken opretholdes.

6 Hvor der findes en lang overbygning forude, skal kollisionsskottet forleenges vejrtet til det deek, der ligger
umiddelbart over fribordsdeekket. Denne forlengelse behover ikke at vaere anbragt direkte over det
underliggende skot, forudsat at det er anbragt inden for de i stk. 1 eller 2 foreskrevne begransninger, og den del
af deekket, der danner forskydningen, er gjort effektivt vandteet.

7 Antallet af abninger i kollisionsskottets forleengelse over fribordsdaekket skal begranses sd meget, som er
foreneligt med fartgjets konstruktion og normale drift. Alle sddanne abninger skal kunne lukkes vejrtet.

8 Der skal anbringes skotter der for og agter adskiller maskinrum fra lastrum og opholdsrum og er vandtztte op
til fribordsdaekket.

9 I alle tilfaelde skal steevnrer vere anbragt i vandtatte rum af moderat storrelse. Der kan efter Sefartsstyrelsens
skeon tages andre forholdsregler i lastskibe for at begreense faren ved indtraengning af vand i fartgjet i tilfeelde af
beskadigelse af stevnrersarrangementet.

Regel 9 Abninger i vandtzette skotter og indvendige dzek

1 Antallet af abninger i vandtette inddelinger skal begrenses sa meget, som det er foreneligt med fartgjets
konstruktion og normale drift. Hvor det af hensyn til adgang, rergennemforing, ventilation, elektriske kabler
o.s.v. er ngdvendigt at gennembryde vandteette skotter og indvendige daek, skal der treeffes foranstaltninger til at
sikre, at vandtaetheden opretholdes. Sefartsstyrelsen kan tillade lempelser med hensyn til vandtatheden af
abninger over fribordsdekket, forudsat at det bevises, at enhver progressiv fyldning let kan kontrolleres, og at
fartgjets sikkerhed ikke derved forringes.

2 Dare, som skal sikre den vandtaette integritet af indvendige abninger, som benyttes i soen, skal vaere vandtette
skydedere, som kan lukkes ved fjernbetjening fra broen, og de skal ligeledes kunne betjenes lokalt fra hver side
af skottet. Ved kontrolpulten skal der vare indikatorer, som angiver, om derene er dbne eller lukkede, og en
akustisk alarm skal forefindes ved lukning af derene. Energikilden, betjeningen og indikatorerne skal vare
funktionsdygtige i tilfelde af hovedstremsvigt. Der skal tages sarligt hensyn til at begranse virkningen ved
svigt 1 kontrolsystemet. Enhver maskinelt betjent vandteet skydeder skal veere forsynet med en individuel

103



handbetjeningsmekanisme. Det skal vaere muligt med handkraft at abne og lukke deren fra begge sider ved selve
doren.

3 Adgangsdere og adgangslugedaksler, der normalt er lukkede i seen for at sikre vandtetheden af indvendige
abninger, skal vere forsynet med indikatorer lokalt og pa broen, som angiver, om disse dere eller lugedaksler er
abne eller lukkede. Et skilt skal anbringes pa hver af disse dere eller lugedaeksler for at sikre, at disse ikke
efterlades abne.

4 Vandteette dere af en tilfredsstillende konstruktion kan installeres til indvendig opdeling af store lastrum under
forudsatning af, at Sefartsstyrelsen finder, at sddanne dere er absolut nedvendige. Disse dere kan vere
hangslede, rulle- eller skydedere, men behover ikke vare fjernbetjente. Safremt nogen af derene er tilgengelige
under sejladsen, skal de installeres med en anordning, som forhindrer abning uden tilladelse.

5 Andre lukkemidler, som holdes permanent lukkede i seen for at sikre vandtaetheden af de indvendige
abninger, skal forsynes med et skilt pd hvert enkelt lukkemiddel med oplysning om, at de skal holdes lukkede.
Mandehuller forsynet med daksler der er boltet fast behaver ikke at vaere meerkede pa denne méde.

Regel 10 Abninger i yderklaedningen under fribordsdzekket

1 Antallet af abninger i1 yderklaedningen skal begranses til det mindst mulige under hensyntagen til fartejets
konstruktion og normale drift.

2 De midler, der benyttes til lukning af dbninger i yderklaedningen, skal vare anbragt og virke pa en méde, der
svarer til deres patenkte anvendelse og det sted, hvor de er anbragt, og indretningen skal i sin helhed
tilfredsstille Sefartsstyrelsens krav.

3 Der ma ikke anbringes noget kogje pa et sadant sted, at dets underkant ligger under en linje trukket parallelt
med fribordsdeekket i borde og med laveste punkt 2,5% af fartgjets moulded bredde over den dybeste lastelinje
eller 500 mm, hvis dette er hojere, jf. dog kravene i den geldende internationale konvention om lastelinjer.

3.1 Alle kogjer, hvis underkant ligger under fribordsdeekket, skal under iagttagelse af stk. 3.1 vaere saledes
konstrueret, at ingen kan dbne dem uden tilladelse fra skibsfareren.

4 Solide haengslede stormklapper skal anbringes pé indersiden af alle kogjer pa en sddan méde, at de let og
effektivt kan lukkes vandtaet.

5.1 Kogjer ma ikke anbringes i rum, der udelukkende er bestemt til transport af last eller kul.

5.2 Kogjer kan dog anbringes i rum, der skiftevis anvendes til godstransport og passagerbefordring, men
kogjerne i sddanne rum skal vaere af en konstruktion, der effektivt forhindrer nogen person i &bne dem eller
deres stormklapper uden skibsforerens tilladelse.

6 Der md ikke anbringes automatiske ventilationskogjer i yderklaedningen under fribordsdeekket i lastskibe uden
Sefartsstyrelsens sarlige tilladelse.

7 Antallet af spygatter, saniterafleb og andre lignende &bninger i1 yderkleedningen skal begranses til det mindst
mulige, enten ved at lade hver afgangsabning betjene sd mange af disse installationer som muligt eller pa anden
tilfredsstillende made.

8 Alle tilgangs- og afgangsabninger i yderkledningen skal vaere forsynet med effektive og tilgaengelige
anordninger, siledes at indtrengen af vand i fartgjet ved et uheld forhindres.

8.1 Under iagttagelse af kravene i den geldende internationale konvention om lastelinjer og bortset fra
bestemmelserne i stk. 8.3 skal hver enkelt aflebsrer, der er fort gennem skibssiden fra rum under
fribordsdaekket, vaere forsynet enten med en automatisk virkende kontraventil udstyret med en lukkemekanisme,
der kan betjenes fra et sted over fribordsdaekket, eller med to automatisk virkende kontraventiler uden yderligere
lukkemekanisme, forudsat at indenbordsventilen er anbragt over den dybeste lastelinje og altid er tilgaengelig for
undersegelse under fartgjets normale drift. Hvor der er anbragt en ventil med yderligere lukkemekanisme, skal
betjeningsstedet over fribordsdeckket altid veere let tilgaengeligt, og der skal findes midler, der viser, om ventilen
er aben eller lukket.

8.2 Kravene i den geldende internationale konvention om lastelinjer finder anvendelse pa afleb, der er fort
gennem skibssiden fra rum over fribordsdeekket.

8.3 Maskinrum, hoved- og hjalpesoforbindelser i afgangsébninger i forbindelse med betjening af maskineriet
skal vere forsynet med let tilgeengelige ventiler mellem rorene og yderkledningen eller mellem rerene og
opbyggede kasser anbragt pa yderkleedningen. Ventilerne kan vare lokalt betjent og skal vare forsynet med
indikatorer, der viser, om de er dbne eller lukkede.

8.4 Bevagelige dele, der gar igennem yderklaedningen under den dybeste lastelinje skal geres vandtatte pa en
made, der tilfredsstiller Sefartsstyrelsens krav. Pakdasen skal vaere anbragt i et vandtaet rum af en sadan
storrelse, at fribordsdaekket ikke kommer under vand, selv ved fyldning af dette rum. Sefartsstyrelsen kan
kreeve, at hoved- eller nedstremanlag, lys, intern kommunikation, signaler eller andet nedudstyr fortsat skal
fungere andre steder i fartgjet selv hvis rummet fyldes med vand.

8.5 Alle fittings i yderkledningen og ventiler, som er pabudt ifelge denne regel, skal vare af stil, bronze eller
andet godkendt sejt materiale. Ventiler af almindeligt stobejern eller lignende materiale kan ikke godkendes.
Alle ror, der er omhandlet i denne regel, skal vere af stél eller andet tilsvarende materiale, der tilfredsstiller
Sefartsstyrelsens krav.
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9 Landgangs-, last- og kulporte, der er anbragt under fribordsdakket ma i intet tilfaelde veere anbragt séledes, at
de har deres laveste punkt under den dybeste lastelinie.

10 Indenbordsébningen til enhver aske- og affaldsskakt etc. skal veere forsynet med et forsvarligt deeksel.

10.1 Hvis indenbordsébningen er beliggende under fribordsdaekket, skal daekslet veere vandtaet, og desuden skal
der i skakten pé et let tilgaengeligt sted over den dybeste lastelinje anbringes en automatisk virkende
kontraventil.

Regel 11 Udvendige abninger

1 Alle udvendige abninger, som forer til rum, som forudsettes at veere intakte i stabilitetsberegningerne, og som
ligger under dybeste lastelinie, skal vere vandtaette.

2 Udvendige &bninger, som skal vare vandtette 1 henhold til stk. 1, skal have tilstraekkelig styrke og bortset fra
lastlugedaksler, skal de vere forsynet med indikatorer pd broen.

3 Abninger i yderkleedningen under det dzek, som begranser den lodrette udstraekning af skaden, skal holdes
permanent lukkede til sgs. Sdfremt nogle af disse dbninger skal veere tilgengelige i soen, skal de udstyres med
en anordning, som forhindrer abning uden tilladelse.

4 Andre lukkemidler, som holdes permanent lukkede i seen for at sikre vandtaetheden af i de udvendige
abninger, skal forsynes med et skilt anbragt pa hvert lukkemiddel, hvoraf det fremgar, at det skal forblive lukket.
Mandehuller, forsynet med daeksler der er boltet fast, behover ikke at veere markede pa denne made.

Regel 12 Konstruktion og ferstegangsprever af vandtatte dere, kogjer etc.

1 I alle fartgjer

1.1 skal design, materialer og konstruktion af alle vandtette dere, kogjer, landgangs-, last- og kulporte, ventiler,
ror samt aske- og affaldsskakter, der er omhandlet i disse forskrifter, vare til Sefartsstyrelsens tilfredshed.

1.2 skal sadanne ventiler, dere, mekanismer markes pé en passende méde, saledes at det sikres, at de udnyttes
pa bedste vis for at give den bedste sikkerhed.

1.3 ma der ikke i underkanten af lodrette vandteette deres rammer findes riller, hvor der kan samle sig snavs, der
hindrer, at deren kan lukkes effektivt.

2 Vandtette dere skal preves med et vandtryk svarende til den vandsgjle, de kan udsettes for i en endelig eller
mellemliggende fase af fyldningen. Hvis prevningen af enkelte dere udelades pé grund af risiko for skader pa
isolering eller udstyr, kan prevningen af disse dere erstattes af en prototypeprevning af hver type og sterrelse af
dor, udfert med et vandtryk, som mindst svarer til det, der kraeves for den tilteenkte placering.
Prototypeprovningen skal udferes for deren installeres. Metoden og proceduren for installation om bord skal
svare til prototypen. Efter installation om bord skal tilpasningen af hver enkelt der i rammen og skottet
kontrolleres.

Regel 13 Konstruktion og forstegangsprever af vandtette dzek, trunke etc.

1 Vandtaette deek, trunke, tunneler, kanalkele og ventilationskanaler skal have samme styrke som vandtette
skotter i tilsvarende hgjde. De midler, der anvendes for at gare dem vandtette, og de anordninger, der benyttes
til lukning af abninger i dem, skal vaere til Sefartsstyrelsens tilfredshed. Vandtatte ventilatorer og trunke skal
mindst fores op til fribordsdaekket.

2 Efter deres faerdiggerelse skal vandtatte dek underkastes en sprejteprove eller lign. og vandtette trunke,
tunneler og ventilationskanaler skal underkastes sprejteprove.

Regel 14 Vandstandsalarmer pi lastskibe med et enkelt lastrum

1 Denne regel gelder nye og eksisterende lastfartgjer.

2 Lastfartegjer, som kun har et enkelt lastrum under fribordsdaekket, der ikke er opdelt af vandtaette skotter fort
op til dette dack, skal forsynes med vandstandsalarmer.

3 Vandstandsalarmer, som kraevet i stk. 2, skal:

3.1 afgive en herbar og visuel alarm pa broen, nar vandstanden nér en hgjde pa 0,3 m malt fra lastrummets
bund, samt en anden alarm, nar vandstanden overstiger 15% af lastrummets middeldybde; og

3.2 monteres i den agterste del af lastrummet, eller i den laveste del af lastrummet, hvis bunden ikke er parallel
med konstruktionsvandlinjen. Hvor spanter eller delvis vandtatte skotter er monteret over bunden af
lastrummet, kan Sefartsstyrelsen krave yderlige vandstandsdetektorer.

Regel 15 Forhindring og kontrol af vandindtraengning mv.

1 Abninger i yderkledningen under fribordsdaekket skal holdes permanent lukkede til sos.

2 Uanset kravene i stk. 3 kan Sefartsstyrelsen give tilladelse til, at serlige dere kan abnes, hvis fartgjets forer
skenner, at det er nedvendigt for driften af fartejet og under forudsatning af, at fartejets sikkerhed ikke derved
forringes.

3 Vandtatte dere der er monteret internt for at inddele store lastrum skal lukkes, for rejsen pdbegyndes, og skal
holdes lukket i s@en; tidspunkterne for &bning af disse dere i havn og lukning af dem for afsejling skal indfores i
skibsdagbogen.

4 Brug af adgangsdere og lugedksler, der skal sikre vandtetheden af indre &bninger, skal autoriseres af den
vagthavende officer.

Afsnit I B Fribordsmeaessige forhold og lastelinier
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Regel 16 Fribordsmzessige forhold

1 Lastfartojer omfattet af dette afsnit skal opretholde et sikkerhedsniveau, som tilfredsstiller kriterierne i
lasteliniekonventionen.

2 Fribord tildeles ud fra lasteliniekonventionens kriterier, under hensynstagen til fartgjets skrogstyrke, stabilitet,
flydeevne og fartsomrade.

3 Fribord fastsettes ud fra et tabelfribord pa 200 mm og korrigeres med de relevante parametre i
lasteliniekonventionen. Hvor parametervaerdier ikke umiddelbart kan udledes af lastelinieckonventionen,
anvendes vardier, som benyttes for fartgjer med en leengde pa 24 m.

4 Fribord som fastsat efter stk. 2 og stk. 3 ma normalt ikke veere mindre end 150 mm, dog kan der under serlige
forhold og med hensyn til arstid og rejsens varighed tillades et mindre fribord, men dette ma aldrig vaere mindre
end 50 mm (jeevnfer lasteliniekonventionens regel 40).

Regel 17 Fritagelser

1 Foruden de i lasteliniekonventionens artikel 6 navnte muligheder for fritagelser kan Sefartsstyrelsen tillade
afvigelse fra bestemmelser i dette afsnit, hvis det for det enkelte fartej gaelder, at det tildelte fartsomréade
sammen med eventuelle andre operative begreensninger medfoerer, at sejlads alene kan foregé under sa
beskyttede forhold, at den fulde anvendelse af bestemmelserne vil vare urimelig eller unedvendig.

2 Séadanne afvigelser ma ikke medfere lempelser i forhold til tilsvarende bestemmelser i kapitel 11, afsnit I, og
kapitel III om vejrtaethed og fribordsforhold for lastfartgjer med en l&engde under 15 m.

Regel 18 Beskyttelse for besztningen

1 Foranstaltninger til beskyttelse for besaetningen, som angivet i lasteliniekonventionens regel 25(4) og i regel
26(2) og (3) skal udferes i overensstemmelse med et anerkendt klassifikationsselskabs regler, samt IACS
fortolkninger og retningslinier.

Regel 19 Mzrkning

1 Der pamarkes dakslinie og lasteliniemaerke som angivet i lasteliniekonventionen, men uden bogstaverne D-L.
For sma fartgjer kan lasteliniemaerket udferes med en mindre diameter, dog ikke mindre end 200 mm i udvendig
diameter.

2 For- og agterstevn forsynes med dybgangsmarker i decimeter pa begge sider. Merkerne placeres sa tet ved
perpendikularerne som muligt.

Regel 20 Syn og certifikater

1 De fribordsmassige forhold synes i forbindelse med de i kapitel I, regel 5, neevnte syn af lastskibe

2 Minimumsfribordet angives pa det i kapitel I, regel 8, nevnte nationale sikkerhedscertifikat for lastfartgjer.
KAPITEL III

Stabilitet og sedygtighed

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse pa nye lastfartgjer med en leengde L pd 15 m og derover eller med et
dimensionstal pa 100 eller derover, men en leengde L, der er under 24 m.

2 Eksisterende lastfartgjer med en lengde pa eller over 15 m, men under 24 m, skal opfylde de hidtil geeldende
bestemmelser.

Regel 2 Sarlige krav til sandpumpere

1 Sandpumpere skal opfylde stabilitetskriterierne i regel 2 i de almindelige lastekonditioner samt endvidere i
folgende serlige lastekonditioner:

1.1 Let skib med stores og 10% bunker.

1.2 100% bunker, ingen last.

1.3 10% bunker, vand i lastkasse til bredeste sted.

1.4 10% bunker, vand til overkant lastkasse.

1.5 10% bunker, 1/3 sandlast, vand til overkant lastkasse.

1.6 10% bunker, 2/3 sandlast, vand til overkant lastkasse.

1.7 10% bunker, lastkasse fyldt med sand.

1.8 70% bunker, lastkasse fyldt med sand.

1.91.3, 4, .5, og .6 regnes med fri overfladevirkning fra vandet i lastkassen.

2 Ved uddybningsarbejde, hvor f.eks. mudder forekommer, skal der regnes med fuld fri overfladeeffekt fra
lasten. Vaegtfylden for mudder eller lignende sattes til 1,5.

3 For sandpumpere skal stabilitetsoplysningerne gere foreren opmeerksom pa, at sandlast ved sejlads 1 uroligt
vejr skal vaere leenset ved bundsugning.

Regel 3 Havarikontrolplaner

1 Til vejledning for den vagthavende officer skal der til stadighed vere anbragt planer, der tydeligt viser de
vandtaette rums begreensninger, dbningerne deri med lukkemidler og placeringen af eventuelle kontroller. Disse
informationer skal endvidere fremga af fartejets stabilitetsoplysninger.

2 Hvor det er tilladt at vandtaette dere forbliver &bne under sejladsen skal disse tydeligt indikeres i fartajets
stabilitetsoplysninger.
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3 Generelle forholdsregler skal bestd af en fortegnelse over udstyr, betingelser og operationelle procedurer, der
af Sefartsstyrelsen anses for at veere nedvendige for at opretholde fartgjets vandteette integritet under normal
drift.

4 Serlige forholdsregler skal besta af en liste over handlinger (f.eks. lukning, sikring af last, undersogelse af
alarmer, m.v.), der af Sefartsstyrelsen anses for at vaere af afgerende betydning for fartejets, passagerernes og
besatningens overlevelse.

KAPITEL 1V

Maskineri og elektriske installationer

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse pa nye lastfartgjer med en lengde L pa 15 m og derover eller med et
dimensionstal pa 100 eller derover, men en leengde L, der er under 24 m.

2 Eksisterende lastfartgjer med en lengde pé eller over 15 m, men under 24 m, skal opfylde de hidtil geeldende
bestemmelser.

Regel 2 Generelt

1 Propellerakselsystemer og rorsystemer skal dimensioneres i henhold til et anerkendt klassifikationsselskabs
regler.

2 Der skal forefindes draenbakke omkring fylderer.

3 Der skal forefindes filtre, vandudskillere med reserve i braendselsoliesystemet séledes at motorens drift kan
opretholdes.

4 Der skal forefindes mindst 2 maskindrevene leensepumper. Der skal forefindes nedlensning direkte fra
maskinrummet.

5 Der skal forefindes instruktion om nedstyring pé broen og i styremakinrummet.

6 Der skal forefindes mindst 2 sefiltre, saledes at det er muligt at opretholde driften.

7 Andre elektriske fordelingssystemer accepteres hvis de opfylder et anerkendt klassifikationsselskabs regler

8 Ubemandede maskinrum skal udferes i henhold til et anerkendt klassifikationsselskabs regler.

9 Den elektriske nadenergikilde skal have kapacitet til at forsyne de i kapitel IV, regel 12.2 navnte genstande i
en periode pa mindst 12 timer. I fartgjer med reduceret fartsomrader kan mindre kapacitet accepteres.
KAPITEL V

Brandsikring, opdagelse af brand og brandslukning

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse pa nye lastfartgjer med en lengde L pé 15 m og derover eller med et
dimensionstal pa 100 eller derover, men en leengde L, der er under 24 m.

2 Eksisterende lastfartgjer med en lengde pa eller over 15 m, men under 24 m, skal opfylde de hidtil geeldende
bestemmelser.

3 Bestemmelserne i dette kapitel finder ikke anvendelse for tankskibe. Tankskibe skal opfylde bestemmelserne i
Meddelelser fra Sefartsstyrelsen B.

4 Safremt et lastfartej i sin udformning eller anvendelse afviger fra de principper, der er lagt til grund for
udarbejdelsen af dette regelvaerk, kan Sefartsstyrelsen betinge udstedelsen af en fartstilladelse af, at fartejet helt
eller delvis lever op til de regler, som gaelder for lastskibe i Meddelelser fra Sefartsstyrelsen B, kapitel I1-2.
Regel 2 Konstruktiv brandsikring

1 I maskinrum skal skotter, deek og skibssider til 300 mm under mindste dybgang brandisoleres svarende til
klasse A-30.

1.1 I fartejer af stal skal brandisoleringen udferes med isoleringsmaterialer dokumenteret som typegodkendt for
anvendelse til stdl konstruktioner. Typegodkendelse i form af ratmaerket udstyr accepteres umiddelbart.

1.2 I fartgjer af aluminium skal brandisoleringen udferes med isoleringsmaterialer dokumenteret som
typegodkendt for anvendelse til aluminiums konstruktioner. Typegodkendelse i form af ratmaerket udstyr
accepteres umiddelbart.

1.3 I fartgjer af breendbart materiale skal brandisoleringen udferes med isoleringsmaterialer dokumenteret som
typegodkendt for anvendelse til konstruktioner af padgaeldende materiale.

1.3.1 Séfremt der ikke forefindes dokumenterede isoleringsmaterialer, kan Sefartsstyrelsen acceptere, at
brandisoleringen udferes med isoleringsmaterialer dokumenteret som typegodkendt for henholdsvis stél eller
aluminiums konstruktioner. I sé fald skal skotter, deek og skibssider til 300 mm under mindste dybgang
brandisoleres svarende til klasse A-60.

2 Antallet af skylights, dere, ventilatorer, dbninger i skorstene til aftreeksventilation og andre &bninger til
maskinrum skal begranses sa meget, som det er foreneligt med ventilationsbehovene og skibets sikre drift.

2.1 Abninger i maskinrums begransninger mé ikke indeholde glaspartier.

2.2 Dare til maskinrum skal vare selvlukkende klasse »A« dere.

3 Kabyssen skal vaere indskottet med ikke-brandbare skotter og lofter svarende til klasse B-15.

4 Alle isoleringsmaterialer skal vare ikke-breendbare.
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5 Anvendelsen af breendbare materialer skal begreenses mest muligt i alle apteringsrum, tjenesterum, kontrolrum
og maskinrum.

6 Hvor der igennem klasse » A«- eller »B«-inddelinger er fort kabler, ror, kanaler og lignende, skal der treffes
foranstaltninger til at sikre, at modstandsevnen mod brand ikke forringes.

7 Fartgjer, der regelmeessigt befordrer indtil 12 passagerer, skal vere udfort af stél eller tilsvarende.

7.1 Sefartsstyrelsen kan tillade anvendelse af andre egnede materialer, néar forholdene under hensyntagen til de
for det enkelte fartej foreliggende saerlige omstaendigheder i @vrigt matte tilsige dette.

8 Installation af et dbent sprinkleranlag i apteringen kan a&kvivalere til kravet om, at fartejet skal veere udfert i
stal eller tilsvarende. Et abent sprinkleranleg kan vaere et manuelt betjent sprinkleranleg med &dbne dyser fast
tilsluttet skibets brandledning, hvis brandpumpernes kapacitet er tilstraekkelig til bade at yde vand til
sprinkleranlaegget og brandhydranterne samtidigt.

8.1 Forhold vedrerende overflader med lav flammespredningsevne skal vare 1 overensstemmelse med »Fire
Test Procedures Code«.

8.2 Forhold vedrerende nederste lag daeksbelaegning skal vere i overensstemmelse med »Fire Test Procedures
Code«.

8.3 Forhold vedrerende maling, lakker og andre overfladematerialer, som bruges pa udsatte indvendige
overflader skal vare i overensstemmelse med »Fire Test Procedures Code«.

9 Der skal forefindes mindst 2 brandudrustninger hvis minimum besztningningsfastsattelsen er pa 3 eller flere
personer.

10 Der skal forefindes mindst 2 fastanbragte brandpumper, hvoraf den ene skal vere uathengig af
maskinrummet.

11 Huvis skibet skal transportere farligt gods skal det opfylde kravene i afsnit G, kapitel II-2 i Sefartsstyrelsens
Meddelelser B.

12 Installationer med flaskegas accepteres ikke.

KAPITEL VI

Beskyttelse af beszetningen (arbejdsmilje og sikkerhed mv.)

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse pa nye lastfartgjer med en leengde L pa 15 m og derover eller med et
dimensionstal pa 100 eller derover, men en leengde L, der er under 24 m.

2 Eksisterende lastfartgjer med en leengde pa eller over 15 m, men under 24 m, skal opfylde de hidtil geeldende
bestemmelser.

KAPITEL VII

Redningsmidler og -arrangementer

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse pa nye lastfartgjer med en leengde L pa 15 m og derover eller med et
dimensionstal pa 100 eller derover, men en leengde L, der er under 24 m.

2 Eksisterende lastfartgjer med en lengde pa eller over 15 m, men under 24 m, skal opfylde de hidtil geeldende
bestemmelser.

Regel 2

1 Redningsdragter

1.1 Der skal forefindes godkendte redningsdragter om bord til alle.

1.2 Redningsdragter skal anbringes i narheden af redningsmidlerne og sa vidt muligt saledes, at de er
tilgeengelige fra frit dek. Redningsdragter ma ikke opbevares pa kamrene.

2 Redningskranse

2.1 Lastfartegjer med en leengde pa 15 m og derover skal medfere 3 godkendte redningskranse. Den ene
redningskrans skal vare forsynet med godkendt flydende selvvirkende regsignal med elektrisk lys og skal vare
placeret, s& den let kan udleses fra broen. De to andre redningskranse skal vere udstyret med en line p4 mindst
27,5 m, der kan flyde pé& vandet. Den ene redningskrans med line skal vaere placeret forude i skibet og den anden
skal veere placeret sé langt agter som muligt.

3 Redningsflader

3.1 Lastfartgjer med en leengde pé 15 m og derover skal medfere mindst 2 SOLAS godkendte redningsflader
med en samlet kapacitet til at optage minimum 200% af alle personer om bord. Fladerne skal sa vidt muligt
placeres med mindst en flade med kapacitet til at optage alle personer om bord pé hver side af skibet.

4 Pyroteknik

4.1 Lastfartgjer med en leengde pa 15 m og derover skal medfere mindst 6 godkendte faldskeermssignaler, der
udsender redt lys.

5 Evakueringstrening og evelser

5.1 I lastskibe med en l&ngde pa 15 m og derover eller med et dimensionstal pa 100 eller derover skal det
ugentligt checkes, at alt rednings- og brandslukningsudstyr forefindes om bord pé de positioner, som er angivet i
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brand og sikkerhedsplanen. Oplysning om ugentlige eftersyn registreres i skibets bilagsmappe eller andet egnet
styringssystem.

6 Der skal etableres et arrangement, der sikrer, at overbordfaldne personer kan reddes om bord. Dette
arrangement skal ogsé vaere funktionsdygtigt safremt lastfartgjets arbejdsopgaver begraenser dets mangvreevne,
sa lastfartejet ikke er i stand til at mangvrere hen til den overbordfaldne straks efter MOB-situationen er erkendt.
KAPITEL VIII

Foranstaltninger i nedsituationer, monstringer og evelser

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse pa nye lastfartgjer med en lengde L pa 15 m og derover eller med et
dimensionstal pa 100 eller derover, men en leengde L, der er under 24 m.

2 Eksisterende lastfartgjer med en lengde pa eller over 15 m, men under 24 m, skal opfylde de hidtil geeldende
bestemmelser.

Regel 2

1 I lastskibe med en laengde pa 15 m og derover eller med et dimensionstal pa 100 eller derover skal det
ugentligt checkes at alt rednings- og brandslukningsudstyr forefindes om bord pa de positioner som er angivet i
brand og sikkerhedsplanen. Oplysning om ugentlige eftersyn registreres i skibets bilagsmappe eller andet egnet
styringssystem.

KAPITEL IX

Radiokommunikation

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse pa nye lastfartgjer med en lengde L pé 15 m og derover eller med et
dimensionstal pa 100 eller derover, men en lengde L, der er under 24 m.

2 Eksisterende lastfartgjer med en lengde pa eller over 15 m, men under 24 m, skal opfylde de hidtil geeldende
bestemmelser.

Regel 1 Radioudrustning

1 Fartejer med en leengde pa 15 m eller derover eller dimensionstal pa 100 eller derover skal vare udrustet med
radioudstyr, som det fremgér af nedennavnte tabel:

Hav-omride VHF-DSC MF-DSC  HF-DSC  Inmarsat-C CTIRB SART Baerbar
Float-free VHF

Al 1 1 1 m

A2 1 1 1 1 IR

A3 1 1 1 eller 1 1 1 IR

1) Der skal vaere 2 stk berbare VHF om bord.

1 = kraevet udstyr

KAPITEL X

Sejladsens betryggelse

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse pa nye lastfartgjer med en lengde L pa 15 m og derover eller med et
dimensionstal p& 100 eller derover, men en leengde L, der er under 24 m.

2 Eksisterende lastfartgjer med en lengde pa eller over 15 m, men under 24 m, skal opfylde de hidtil geeldende
bestemmelser.

Regel 2 Navigationsudrustning

1 Ved »godkendt udstyr« i henhold til forskrifterne i dette kapitel forstas udstyr, som opfylder de af
Organisationen fastlagte funktionsstandarder.

2 Alle skibe skal vere udstyret med et pejlediopter og der skal forefindes midler til at pa et hvert tidspunkt at
korrigere kurser og pejlinger til sande.

3 Alle skibe med en BT over 150 skal have en godkendt radarreflektor.

4 Alle skibe med en BT over 300 skal vare udstyret med Automatisk Identifikations System klasse A.

5Alle skibe skal udstyres med en brovagtalarm, der som et minimum opfylder de tekniske og operationelle krav
1 IMO’s funktionsstandarder. I skibe med selvstyrer eler rutekontrolsystem skal brovagtalarmen veere tilsluttet,
nar dette udstyr anvendes. I skibe uden selvstyrer eller rutekontrolsystem skal brovagtalarmen veere tilsluttet, nar
skibet befinder sig udenfor havn eller beskyttet ankerplads.

6Alle skibe vare udstyret med et sat fastmonterede elektriske reservelanterner for de top, side, agterlys, som er
foreskrevet i de internationale sevejsregler for den pageldende skibstype.

Regel 3 International Signalbog og IAMSAR manual

1 Alle skibe med en laengde pé 15 meter og derover skal veere udstyret emed den internationale Signalbog, som
den matte blive endret af Organisationen.

2Alle skibe med fartstilladelsetil omrader udover F3 skal vaere udstyret med en kopi af IMO’s Maritime udtryk.
3Alle skibe med fartstilladelser udover F3 skal medfere en opdateret udgave af bind III af ”The international
Aeronautical Maritime Search and Rescue (IAMSAR manual).
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Regel 4 Elektromagnetisk forenlighed

1 Administrationer skal sikre sig, at at alt elektronisk udstyr pé broen eller i nerheden af broen pa skibe
konstrueret efter den 1. juli 2014 bliver testet for elektromagnetisk forenlighed under hensyntagen til de
anbefalinger, der er vedtaget af Organisationen.

2 Elektrisk og elektronisk udstyr skal installeres séledes, at elektronisk interferens ikke hindrer
navigationssystemer i at virke effektivt.

3 Transportabelt elektrisk og elektronisk udstyr ma ikke anvendes pa broen, hvis det kan hindre
navigatonssystemer og udstyr i at virke effektivt.

KAPITEL XII

Opholdsrum

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse i fuld omfang og erstatter hele kapitel XII pa nye lastfartgjer med en lengde L
pa 15 m og derover eller med et dimensionstal pa 100 eller derover, men en leengde L, der er under 24 m.

2 Eksisterende lastfartejer med en laengde pa eller over 15 m, men under 24 m, skal opfylde de hidtil gaeldende
bestemmelser.

3 Eksisterende skibe skal i det omfang, det skennes rimeligt under hensyn til deres indretning, bringes til at
opfylde dette kapitels bestemmelser, nar de underkastes starre ombygninger eller der foretages
konstruktionsandringer, som medferer vasentlige andringer i sterrelsen af skibsmandskabet.

Opholdsrum m.v.

Regel 1 Definitioner

Medmindre andet er angivet i specifikke bestemmelser har nedenstdende udtryk i dette kapitel folgende
betydning:

1»Nyt skib«: Skib, hvis kel er lagt, eller som er pé et tilsvarende konstruktionsstadium pa eller efter den dato,
denne konvention er tradt i kraft den 20. august 2013 (MLC 2006’s ikrafttraeden).

2»Eksisterende skib«: Skibe, der er ikke er et »Nyt skib«,

3»Skib«: Et skib, med undtagelse af skibe, der udelukkende anvendes i indre farvande eller farvande inden for
eller umiddelbar narhed af beskyttede farvande eller omrader, for hvilke havnereglementer geelder,
4»Segdende skib«: Et skib, hvis fartsomrade ikke er begraenset til havneomrader,

S»Sefarende«: Indbefatter i dette kapitel enhver person, inkl. skibsfereren der, uanset i hvilken stilling, er ansat
eller forhyret eller arbejder om bord pa et skib.

6»Officer«: Et besatningsmedlem - ud over skibsfereren - som er udpeget til denne funktion i henhold til
national lovgivning eller nationale regler, eller som, safremt en sddan udpegelse ikke har fundet sted, er udpeget
til denne funktion i henhold til en overenskomst eller seedvane.

T»Voksen person«: En person, der er fyldt 18 ar.

8»Opholdsrum«: De til brug for de sefarende og passagererne bestemte soverum, spiserum, toiletrum og
baderum, sygerum (hospital), fritidsrum, kontorer m.v. samt gange i mandskabsaptering.

9»Baderum«: Rum, hvori det ikke indgér toiletfaciliteter, men hvor der forefindes badefaciliteter.
10»Toiletrum«: Rum, hvori det ikke indgér badefaciliteter, men hvor der er opstillet toilet.

11»Tropisk klima«: Omrédet mellem 30°N og 30°S.

12»Havneomrade«: Et omrade, som ikke er et havomréade, og som straeckker sig ud til de fjernest beliggende
faste anlaegsdele, som udger en integreret del af havnen, eller til graenser defineret ud fra naturlige geografiske
karakteristika, som beskytter en flodmunding eller et lignende afskeermet omréde.

13»Skibe til serlige formél«: IMO’s kode for Skibe til Saerlige formél (SPS koden, MSC266(84)).

Regel 2 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse i fuldt omfang og erstatter hele kapitel XII pa nye lastfartgjer med en leengde L
pa 15 m og derover eller med et dimensionstal pa 100 eller derover, men en lengde L, der er under 24 m.

2 Eksisterende lastfartgjer med en l&ngde pa eller over 15 m, men under 24 m, skal opfylde de hidtil geeldende
bestemmelser.

3 Eksisterende skibe skal i det omfang, det skennes rimeligt under hensyn til deres indretning, bringes til at
opfylde dette kapitels bestemmelser, nar de underkastes storre ombygninger eller der foretages
konstruktionsendringer, som medferer vaesentlige @ndringer i sterrelsen af skibsmandskabet.

Regel 3 Dispensation og aekvivalens

1Evt. fritagelse for kravene i dette kapitel ma kun finde sted, hvis dette udtrykkeligt er tilladt i dette kapitel og
kun i forbindelse med serlige omstendigheder, hvor vasentlige forhold berettiger sddanne fritagelser og under
forudsetning af, at de beskytter de sefarendes sundhed og sikkerhed.

2Sefartsstyrelsen kan efter hering af de relevante organisationer for redere og sefarende undtage skibe med en
bruttotonnage pa under 200, hvor dette er rimeligt, idet der skal tages hensyn til skibets sterrelse og det antal
personer, der er om bord i relation til kravene i nedenstdende bestemmelser i dette kapitel.
2(a)Luftconditionering (regel 6).

2(b)Serlige sanitere faciliteter (regel 12.2 og 12.3).
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2(c)Vaskerifaciliteter (regel 15).

2(d)Dorkareal i soverum til sefarende med en keje (regel 9.3.1).

2(e)Folgende punkter kun vedrerende derkareal (regel 9.3.3,9.3.4, 9.3.5 0g 9.3.6).

31 skibe, hvor der er behov for uden diskriminering at tage hensyn til sefarende med forskellige og s@regne
religiose og sociale skikke, kan Sefartsstyrelsen efter hering af de relevante organisationer for redere og
sefarende tillade rimelige afvigelser fra dette kapitel pa den betingelse, at resultatet af disse afvigelser ikke er
overordnede faciliteter, der er mindre favorable end dem, der ville vere resultatet af anvendelsen af denne norm.
Afsnit IT Skibsmandskabets opholdsrum

Regel 4 Anbringelse, bygning og indretning af opholdsrum

1Beliggenhed, adgangsforhold, konstruktion og anbringelse i forhold til andre rum skal vare séledes, at der
opnas betryggende sikkerhed, beskyttelse imod vejr og se, isolation mod varme, kulde og stej" - og
luftforurening fra andre rum.

2Soverum skal vere placeret midtskibs eller agter over lastelinjen eller gverste lastevandlinie pa skibe, der ikke
er forsynet med lasteliniemerker. Soverum kan i sarlige tilfeelde, hvor skibets storrelse, type eller fart gor
enhver anden placering uigennemforlig, veere placeret i den forreste del af skibet, men under ingen
omstendigheder foran kollisionsskottet, og ikke under gange, hvor der jeevnligt foregar arbejde, der forarsager
generende stgj.

30pholdsrum skal anbringes, sa langt det skennes rimeligt, fra rum, hvori der forekommer vasentlig stgj, sdsom
rum for fremdrivningsmaskineri, hjeelpemaskineri, styremaskineri og deeksmaskineri, og fra rum, hvori der kan
opsta sterk varme eller kulde, og mé ikke vaere anbragt direkte over skruen.

4Ved passagerskibe og i skibe til serlige formal, der er konstrueret i overensstemmelse med SPS kode og senere
udgaver kan Sefartsstyrelsen, safremt der traeffes tilfredsstillende foranstaltninger vedrerende lys og ventilation,
tillade, at soverum delvist placeres under lastelinjen, men de ma ikke under nogen omstendigheder placeres
umiddelbart under arbejdspassager. I nye ro-ro passagerskibe ma passagerkabiner ikke placeres under ro-ro
deekket (skotdaekket). Der henvises endvidere til kravene vedrerende evakuering i Med. B., kapitel 11-2, regel
13, (Flugtveje/udgangsveje).

5Der ma ikke vare direkte dbninger ind til soverum fra last- og maskinomrader og fra rum, hvori der kan opsta
steerk varme eller kulde eller fra kabysser, lagerrum, terrerum, kaedekasse, lamperum, rum til opbevaring af
maling, storesrum, terrerum, vaskerum og sanitere faellesomrader (toiletrum og baderum) bestemt for mere end
2 personer. Den del af et skot, der adskiller disse steder fra soverum og udvendige skotter, skal veere effektivt
konstrueret af stél eller et andet godkendt materiale og vere vand og luftteet, desuden skal de vaere
fyldestgerende isoleret savel mod stgj som mod varme og kulde.

6Fra kabys og spiserum ma der ikke vere direkte adgang til toiletrum og baderum.

7THoveddamprer og spildedampledninger til spil og lignende maskineri mé ikke vere fort gennem opholdsrum
eller gennem gange, der forer til opholdsrum.

Regel 5 Regler for opholdsrum

Regel 5.1 Hojde i opholdsrum

1Der skal vaere tilstreekkelig fri hegjde i alle opholdsrum og gange til sefarende. Den minimale tilladte frie hejde
m4 i opholdsrum til sefarende, hvor fuld og fri bevaegelighed er nedvendig, ikke vere under 203 cm.
2Sefartsstyrelsen kan tillade begrenset nedszttelse af den frie hgjde pé et sted eller en del af et sted i sadanne
opholdsrum, hvis myndigheden finder det godtgjort, at en sdédan nedszttelse:

2(a)er rimelig,

2(b)ikke vil medfere gener for de sefarende.

Regel 5.2 Isolering af opholdsrum

10pholdsrummene skal vere isoleret i tilstreekkelig grad for at forhindre kondensvand eller overophedning.
20pholdsrum og gange, der forer til opholdsrum, skal vare isoleret mod varmetransmission fra maskincasing,
kabysrum og andre rum, hvori der kan opsta varme, samt mod varmetransmission fra damp- og
varmtvandsledninger og mod pavirkning fra rum, der nedkeles.

Regel 5.3 Materialer

1De materialer, der anvendes til konstruktion af lofter, indvendige skotter, paneler og plader, skal vare egnede
til formélet og hjelpe med at sikre et sundt miljg, skal vare af godkendst, lydisolerende materiale, der ikke
medferer risiko for utej, og med en overflade, der er let at renholde.

1(a)Safremt de er malede, vere holdt i lyse farver med en holdbar overflade og skal fornys eller repareres, nar
det er nedvendigt. Rer, kabler og kanaler skal s& vidt muligt vaere afdekket med garneringsplader.

2Hovlede og plajede bredder eller enhver anden slags konstruktion, der kan medfere risiko for utej, mé ikke
benyttes.

31 alle opholdsrum skal derken vare af godkendt materiale og konstruktion, og overfladen skal vare
uigennemtrangelig for fugtighed og let at renholde.

40vergang mellem skot/vagbekladning og derk skal vere uden spraekker.
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S5Der skal vare korrekt belysning og tilstraekkeligt aflgb, (dren) for vand fra bade kondens og brandslukning. I
gange og sterre rum skal vand fra brandslukning hurtigt kunne ledes bort.

Regel 5.4 Gange, trapper og dere

1Bredden af gange, der tjener til adgang til opholdsrum, ma i almindelighed ikke veare mindre end 90 cm, malt
mellem begransningsskotterne.

2Trapper skal i almindelighed have en bredde pa mindst 80 cm mellem begransningsskotterne og have en
passende stigning samt mindst pa den ene side vaere forsynet med héndlister.

3Brandskabe, ventilationskanaler, kabelbaner og lignende kan tillades anbragt pa begransningsskotterne i gange
og trapper, nar det skennes, at de ikke vil medfere ulemper for passagen. Der mé dog intet sted vaere mindre end
60 cm fri passage.

41 korte, lukkede gange og tilharende trapper, der normalt kun benyttes af 1 eller 2 personer, kan bredden
tillades reduceret, idet den dog ikke mé vare mindre end 60 cm.

SDere, der giver adgang til feelles opholdsrum, trapper og lignende, skal i almindelighed have en bredde, der
ikke er mindre end 90 cm pé passagerskibe og 80 cm pa lastskibe, malt som lysningsmal i karmen.

5(a)Dere, der giver adgang til kamre og lignende, skal i almindelighed ikke have en bredde, der er mindre end
75 cm malt som lysningsmal i karmen.

5(b)Dare til enkeltmandskamre eller dere, der normalt kun skal benyttes af en person, skal i almindelighed have
en derbredde pa 70 cm.

5(c)Dere, der giver adgang til toiletter eller baderum og lignende, skal i almindelighed ikke have en bredde, der
er mindre end 60 cm.

6Pa skibe med en bruttotonnage under 500 og skibe til s@rlige formél kan Sefartsstyrelsen under hensyntagen til
pladsforholdene om bord acceptere afvigelser fra denne regel, dog normalt ikke derdbninger under 60 cm.
7Hejden i derabningen skal mindst vaere 1,88 m over daksbelaegningen.

Regel 5.5 Udgangsforhold

1Der skal pa hver etage fra hvert storre rum eller gruppe af rum veere 2 udgangsmuligheder placeret sé langt fra
hinanden som muligt. Fra hvert apteringsafsnit skal der vaere mindst 2 udgange.

2Udgangene skal yderligere placeres séledes, at en brand pé en etage ikke kan sparre personer inde pé en anden
etage.

3Den ene af udgangene kan vere en nedudgang gennem en luge/der eller kogje/vindue, hvortil der stilles
folgende krav:

3(a)En luge eller der til frit deek skal have en fri lysning p4 minimum 0,60 x 0,60 m.

3(b)Lugen eller deren skal indefra kunne &bnes direkte uden brug af negle eller verktej. Udefra skal lugen eller
deren ligeledes kunne abnes direkte, dog er det tilladt, at hdndtag eller anden indretning er aftagelig og placeret
pa et centralt sted, f.eks. pa broen. Lugen eller deren ma ikke vere forsynet med haengelasbeslag.

3(c)Et kogje eller vindue, der benyttes til nedudgang, skal have en minimum lysning pa 0,60 m i diameter for
kogjer og 0,60 m pa den smalle led for vinduer.

3(d)Hvis adgangen fra apteringen til nedudgangen foregdr gennem separate rum (styremaskinrum, andre kamre
eller lignende), ma dere til sddanne rum ikke afldses, medmindre de er udstyret med sparkelem, som kan fjernes
i flugtretningen.

3(e)Der skal monteres de nedvendige lejdere, trin og handbgjler for at lette adgangen gennem nedudgangen.
3(f)Der skal pa passende steder, f.eks. dere, sparkelemme, ved vinduer/kogjer m.v. pamarkes med piktogram
for nedudgang i henhold til Meddelelser A fra Sefartsstyrelsen kapitel 8, afsnit A.

Regel 6 Ventilation, luftkonditionering og varme

Regel 6.1 Ventilation

10pholdsrum og gange, der forer til andre opholdsrum, samt arbejdsrum, hvor mandskabet skal udfere arbejde
leengere tid ad gangen, f.eks. radiorum og maskinmangvrerum, skal vere ventileret saledes, at der under alle
forhold sikres et tilstreekkeligt luftskifte, nar dere, kogjer, skylighter og lignende er lukkede. Det samme galder
navigeringsrum.

2Safremt luftskiftet udelukkende sker ved naturlig ventilation, skal til- og afgangsabningerne have et frit
gennemstremningsareal pa mindst 30 cm*for hver person, rummet er bestemt for.

3Pa skibe med en bruttotonnage pa 200 eller derover skal ventilationen vaere mekanisk, og luftskiftet skal
opfylde folgende krav:

3(a)Ventilationen af soverum, spiserum, fritidsrum, kontorer, radiorum, navigeringsrum og lignende arbejdsrum
skal ske ved indbleesning af luft, svarende til 6 luftskifter i timen.

3(b)Luftafgangen kan ske via ventilationsrist i dere til gange, der er forsynet med returluftkanal eller direkte til
fri luft.

3(c)Recirkulation af indtil 50% af lufttilferslen kan tillades, forudsat at toilet og baderum er forsynet med
serskilt mekanisk udsugning. Frisklufttilferslen til soverum skal dog vaere mindst 30 kubikmeter pr. time pr.
person, som rummet er bestemt for.
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3(d)Indblesningsabningerne skal anbringes pd hensigtsmassig méde i forhold til rummenes indretning og méa
ikke give anledning til generende traek over en keje.

4P3 skibe med en bruttotonnage pa 200 eller derover skal toilet- og baderum ventileres ved et sarskilt
udsugningssystem direkte til fri luft. Udsugningssystemet skal veere dimensioneret til 10 luftskifter i timen.
Lufttilgangen til toilet- og baderum med adgang fra et tilstedende soverum kan ske gennem deren fra dette.
4(a)Et system med faelles udsugning fra opholdsrum og toiletrum, hvor luften gér til det fri gennem en
varmeveksler, kan accepteres, hvis det kan dokumenteres, at ventilationen med felles kanal og varmeveksler
uden genbrug af luft er ekvivalent til separat udsugning.

5Kabyssen skal ventileres ved et sarskilt udsugningssystem. Der skal over komfuret vere anbragt en emhatte
med aftreeksror til det fri.

6Ventilationssystemet skal vere i stadig funktion under skibets drift. Opretholdelse af den mekaniske
ventilation skal sikres ved fornadne reservedele? eller pd anden tilfredsstillende made.

7 I sygerum og sarlige omklaedningsrum i skibe, der transporterer farlige stoffer, skal ventilationen vaere udfert
saledes, at luft derfra ikke kan treenge ud i andre opholdsrum. Recirkulation af luft fra sygerum er ikke tilladt.
Dore til gange, der forer til andre opholdsrum, ma ikke vaere forsynet med ventilationsabning, og eventuel
ventilationskanal skal vare forsynet med kontraklap, eller der skal vere truffet anden foranstaltning for at sikre,
at luften ikke traenger ud i den @vrige aptering.

Regel 6.2 Luftkonditioneringsanlzaeg

1Skibe, der regelmeessigt er beskaeftiget i fart mellem 30°N og 30°S, skal vere udstyret med Iuftkonditionering i
soverum, dagrum, sygerum, spiserum, fritidsrum, kontorer, radiorum, navigeringsrum inklusiv styrehuset samt
maskinmangvrerum.

2L uftkonditioneringsanlaegget kan vere et centralanleg eller besta af sarskilte enheder og skal vere saledes
konstrueret, at det ved 35°C og 70% relativ fugtighed ude kan opretholde 29°C og ca. 50% relativ fugtighed
inde. Der ma ikke benyttes mere end 50% returluft.

3Anlaggets kolemaskineri og luftkelere skal desuden vaere dimensionerede til ved 28°C og 80% relativ
fugtighed ude at opretholde 24°C og ca. 50% relativ fugtighed inde. Disse konditioner skal kunne opnés med de
iregel 7.1.3 nevnte friskluftmangder.

4Ventilations- og luftkonditioneringsanlaeg skal vare forsynet med passende filtre ved luftindtag og vere
indrettet under hensyntagen til de s@rlige forhold, der er karakteristiske for drift til ses, og ma ikke fordrsage
generende stgj eller vibrationer.

5O0pretholdelse af luftkonditioneringen skal sikres ved forngdne reservedele?eller pd anden tilfredsstillende
made.

Regel 6.3 - Opvarmning

1Der skal i alle skibe vare serget for tilstraekkelig varme for opholdsrummene gennem et egnet varmesystem
bortset fra pa skibe, der udelukkende sejler i tropiske klimaer.

2Det system, der opvarmer de sefarendes opholdsrum skal vere i drift hele tiden, nér sefarende lever og
arbejder om bord, og forholdene gor dette nedvendigt. Kapaciteten skal vere tilstraekkelig til, at der under alle
forhold kan opretholdes en rumtemperatur pa mindst 20°C.

3P4 alle skibe, hvor der kraeves et varmesystem, ber opvarmningen ske ved hjelp af varmt vand, varm luft,
elektricitet, damp eller tilsvarende. Inden for opholdsomréder ber damp imidlertid ikke anvendes som medium
til varmeoverforsel.

4Radiatorer og andre varmeapparater skal placeres, og om nedvendigt afskeermes, med henblik pé at undga
risiko for brand, fare og ubehag for beboerne.

SElektriske ovne og gas varmeovne skal vare af godkendt type.®

Regel 7 Moskitonet

1Skibe, der regelmeessigt anlgber moskitoplagede havne, skal der treffes foranstaltninger til at beskytte
opholdsrummene mod indtreengen af moskitoer ved anbringelse af passende net for kogjer, ventilatorer og dere
til det fri.

2Skibe, der er forsynet med luftkonditioneringsanlaeg, der opfylder kravene til et sadant anlaeg, er fritaget for at
opfylde krav om moskitonet.

Regel 8 Belysning

10pholdsrum skal vaere forsvarligt oplyst.

2Soverum, dagrum, spiserum, fritidsrum og sygerum skal vere oplyst ved dagslys. Dette gaelder dog ikke for
hobbyrum og lignende rum. Tilgangen af dagslys skal vere séaledes, at det er muligt i klart vejr at laese
almindelig avistryk overalt i rummet, hvor man normalt opholder sig. I passagerskibe kan dog tillades serlige
indretninger.

31 alle skibe skal opholdsrum vere forsynet med elektrisk belysning, der skal vare anbragt séledes, at det giver
det storst mulige udbytte til de personer, der opholder sig i rummet.

41 soverum skal der veare en elektrisk leeselampe ved hovedenden af hver kgje.
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5Som retningslinjer for hvilken belysningsstyrke, der ma anses for passende for den kunstige belysning,
fastsaettes folgende:

5(a)Soverum og serskilte dagrum:

5(a)1Almen belysning 50 lux

5(a)2Belysning ved borde, hvor laesning og skrivning finder sted 200 lux

5(b)Spiserum og fritidsrum:

5(b)1Almen belysning 50 lux

5(b)2Belysning pa spiseborde 150 lux

5(b)3Belysning pa borde, hvor laesning og skrivning, spil m.v. finder sted, 200 lux

5(c)Baderum og toiletter:

5(c)1Almen belysning 50 lux

5(c)2Ved spejle 200 lux

5(d)Gange og trapper:

5(d)1Almen belysning50 lux

For andre ikke navnte rum og som akvivalens til ovennavnte belysningsstyrker kan anvendes de af Dansk
Standard® anbefalede belysningsstyrker.

5(e)Almen belysning méles i vandret plan 0,85 m over derk.

Regel 9 Indretning m.m. af soverum

Regel 9.1 Soverum

1Huvis der kraeves mulighed for at sove om bord pa skibe, gelder folgende krav til soverum:

1(a)I skibe, der ikke er passagerskibe, skal der vere et sarskilt soverum til hver voksen sefarende.

1(a)1I skibe til seerlige formdl, kan Sefartsstyrelsen, efter hering af de relevante organisationer for redere og
sefarende, tillade 2 personer i hvert soverum, idet der skal tages hensyn til skibets storrelse og det antal
personer, der er om bord.

1(b)Hver af officererne skal have eget soverum.

1(c)Der skal vaere separate soverum til mand og kvinder.

1(d)Antallet af personer i et soverum ma i lastskibe ikke overstige 2 og i passagerskibe 3.

1(e)Ethvert soverum skal have en tilstraekkelig storrelse og skal vere séledes indrettet og udstyret til at sikre
rimelig komfort og fremme ryddelighed.

1(f)De sofarendes soverum skal, hvis der er mere end | person i et soverum, sa vidt muligt arrangeres saledes, at
vagter er adskilt, og sdledes at en sefarende, der arbejder om dagen, ikke deler rum med folk, der har vagt
udenfor normalt dagskifte (séledes at man undgar samsovning).

1(g)Udgange til abent deek skal veaere velbeskyttede, og i skibe med en bruttotonnage pa 100 eller derover ma der
ikke fra soverum udelukkende vere udgang til abent dack.

1(h)Ethvert soverum skal udvendigt ved deren pa en tydelig made veere pamerket

1(h)(i)det antal personer, hvortil det er beregnet og godkendt og

1(h)(ii)vere angivet med hvem rummet er bestemt til.

Regel 9.2 Kgjer

1Der skal under alle omstendigheder vare en sarskilt keje til hver sefarende.

2En kejes indvendige minimums mal skal vaere mindst 198 cm x 80 cm.

3Kejer ma ikke anbringes umiddelbart ved siden af hinanden.

4Flere end 2 kajer ma ikke anbringes over hinanden. Afstanden mellem kejebundene indbyrdes, sével som
mellem gverste kajebund og undersiden af loftsbekleedningen, ma ikke vaere mindre end 0,75 m. Kejens bund
skal vaere mindst 0,30 m over derken.

5Kgjer mé sa vidt muligt ikke anbringes langs skibssiden. Hvor dette undtagelsesvis er nedvendigt, mé der kun
anbringes en enkelt koje, sdfremt der findes kogje over kajen.

6Kojerne skal vaere fremstillet af tree eller andet materiale, der skal vere hardt, glat, korrosionsfrit og ikke
medferer risiko for utej. Safremt der anvendes ror, skal disse vere fuldstendig lukkede, séledes at de ikke kan
give ophold for utgj.

7Kaojerne skal vaere forsynet med springmadrasser eller fjederbund og madrasser af almindelig anerkendt type.
Madrasserne mé ikke indeholde materiale, hvori utej kan opholde sig.

8Hvis en kegje er placeret over en anden kaje, skal der veere monteret en stovtet bund under overkejens nederste
madras eller fjederbund.

Regel 9.3 Dorkareal

Enmandskammer

11 soverum til sefarende med en koje ma derkarealet ikke vere under:

1(a)4,5 m?i skibe med en bruttotonnage under 3.000,

1(b)5,5 m?i skibe med en bruttotonnage pé 3.000 eller mere, men under 10.000,

2Sefartsstyrelsen kan imidlertid tillade et mindre derkareal med henblik pa at fremskaffe enkeltmandskamre pé
skibe med en bruttotonnage under 3.000, passagerskibe og skibe til saerlige formal.
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31 skibe med en bruttotonnage pa under 3.000, bortset fra passagerskibe og skibe til serlige forméal, ma soverum
maksimalt bebos af to sefarende, idet gulvarealet i sddanne soverum ikke ma vere under 7 m?, dog med
reference til regel 9.1.1(a).

Soverum til sefarende der ikke udferer opgaver som skibsofficer

4Pa passagerskibe og skibe til seerlige forméal ma gulvarealet i soverum til sefarende, der ikke udferer opgaver
som skibsofficerer, ikke vaere mindre end:

4(a) 7,5 m?i rum, der bebos af 2 personer,

4(b)11,5 m?i rum, der bebos af 3 personer,

Soverum uden privat dagrum til sefarende der udferer opgaver som skibsofficer

5P4é skibe (der ikke er passagerskibe og skibe til s@rlige formal), ma derkarealet pr. person i soverum til
sofarende, der udferer opgaver som skibsofficer, og hvor der ikke findes en privat dagrum, ikke vere under:
5(a)7,5 m*i skibe med en bruttotonnage pa under 3.000,

5(b)8,5 m?i skibe med en bruttotonnage pa 3.000 eller derover, men under 10.000,

6Pa passagerskibe og skibe til serlige formal skal sgfarende, der udferer opgaver som skibsofficer, hvor der
ikke findes et privat dagrum, have et derkareal, der pr. person for officerer skal vaere mindst 7,5 m?.
7Skibsfareren, maskinchefen og overstyrmanden skal ud over deres soverum have en tilstadende dagrum eller
tilsvarende yderligere plads. Skibe med en bruttotonnage pa under 3.000 kan af Sefartsstyrelsen fritages for
dette krav efter hering af de relevante organisationer for redere og sefarende.

8Det derkareal, der optages af faste mabler som kgjer, skabe, kommoder, borde og banke, skal medregnes i
ovennavnte derkarealer. Sma (under 60 cm x 60 cm) eller uhensigtsmeessige arealer, der ikke er til radighed for
fri bevaegelse, og som ikke kan bruges til anbringelse af inventar, medregnes ikke.

Regel 9.4 Inventar

1Magblerne skal for hver beboer omfatte et kleedeskab med hylde og bgjlestang med minimum 1,5 m fri hejde
med tilstraekkelig plads (minimum 475 liter) og en skuffe eller tilsvarende plads pa mindst 56 liter. Safremt
skuffen er en del af kleedeskabet, skal kleedeskabet have en mindste volumen pa 500 liter. Skabet skal veare
forsynet med en hylde og skal kunne lases med en sarskilt negle af beboeren for at sikre privatlivets fred.
2Inventaret skal mindst besta af:

2(a)Et bord eller skrivebord samt komfortable siddepladser for det antal personer, rummet er bestemt til.
2(b)Spejl, sméskabe til toiletrekvisitter, boghylde og et passende knagearrangement.

2(c)Kogjer/vinduer i soverum skal vare forsynet med gardiner.

2(d)Mindst et skab eller en skuffe til hver person skal vare aflaselig med en serskilt nogle

Regel 9.5 Skabe til arbejdstej

I skibe med en bruttotonnage pa 75 eller derover skal der uden for soverummene findes et eller flere godt
ventilerede skabe af passende sterrelse og indretning til arbejdsklader, regntej, sestavler og lignende.

Regel 10 Spiserum

1Spiserum skal vere bekvemt beliggende i forhold til soverum og kabysrum.

2Spiserum skal vere tilstreekkeligt store og komfortable og vere korrekt mableret og udstyret (inklusive
vedvarende adgang til forfriskninger), idet der tages hensyn til det antal sefarende, der til enhver tid kan
forventes at bruge dem. Der skal sarges for separate eller falles spiserumsfaciliteter efter behov.

3Gulvarealet i spiserum skal vare mindst 1,0 m*for hver person, der skal benytte rummet. Ved beregning af
gulvarealet kan den plads, der optages af spiseborde, banke og stole, medregnes.

4Spiserumsfaciliteterne kan vare enten faelles eller adskilte. Beslutningen herom skal tages efter horing af
reprasentanter for de sefarende og rederne og med forbehold af godkendelse af Sefartsstyrelsen. Der ber tages
hensyn til faktorer sdsom skibets storrelse og de sefarendes seregne kulturelle, religiose og sociale behov.
5Hvis de sefarende skal have adskilte spiserumsfaciliteter, ber der vere adskilte spiserum for:

5(a)Skibsferer og officerer, og

5(b)underofficerer og andre sgfarende.

61 skibe med en bruttotonnage pé under 250 kan kabysrummet anvendes som spiserum for mandskabet.

71 skibe med en bruttotonnage pa 3000 eller derover skal der tillige findes saerskilt spiserum for restaurations-
og betjeningspersonale, séfremt dets antal overstiger 4.

7(a)Séafremt der ved forhandling med de respektive reder- og mandskabsorganisationer er givet udtryk for, at
andre arrangementer foretraekkes, kan bestemmelserne i stk. 4 og 7 fraviges. Der er med disse organisationer
truffet aftale om en praksis og aekvivalensordning for anvendelse af falles spiserum om bord pa lastskibe.

81 skibe, hvor der ikke kraeves saerskilt spiserum, skal der i kabyssen eller andet passende sted findes bord- og
siddeplads, hvor mandskabet kan spise, og der skal findes passende opbevaringssteder for proviant og spisegre;.
9Spiserum skal vare udstyret med borde og godkendte faste eller lase siddepladser i et sddant antal, at de
medlemmer af mandskabet, rummet er bestemt for, kan indtage deres maltider samtidig. Pa skibe, der medferer
serligt personel til reparation og lignende, kan det accepteres, at disse ikke spiser samtidig med mandskabet.
10 Der skal mindst vere 0,6 m bordplads for hver siddeplads ved bordene.
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11Der skal findes fornedne skabe til opbevaring af service, ligesom der uden for spiserummet eller
spiserummene skal findes de fornedne indretninger til rengering af servicet.

120verfladerne af borde og siddepladser skal vere lette at renholde og modstandsdygtige mod revnedannelse og
fugt.

13Der skal i skibe med en bruttotonnage pa 250 eller derover til enhver tid vere:

13(a)Adgang til en hensigtsmeaessigt anbragt keleindretning med et rumindhold svarende til det antal personer,
der benytter spiserummet eller spiserummene. Rumindholdet skal vaere mindst 10 1 pr. person op til 10 personer
og 5 1 pr. person for hver yderligere person.

13(b)Mulighed for at f& varme drikke og mulighed for at fa afkaelet drikkevand.

14 Sefartsstyrelsen kan tillade sddanne afvigelser fra de i stk. 1, 3, 8 og 9 indeholdte regler angéende spiserum,
som er ngdvendige af hensyn til de serlige forhold om bord i passagerskibe.

Regel 11 Kabysrum og proviantrum

11 alle skibe skal komfuret vaere anbragt i et saerskilt rum, der dog i skibe med en bruttotonnage pa under 250
tillige kan anvendes som spiserum for mandskabet.

2Rummet skal veere af passende storrelse og vare godt oplyst og ventileret. Der skal over komfuret vere
anbragt en hatte med aftraeeksror til det fri.

3Komfuret skal vare forsvarligt opstillet og sikret. Traeverk skal vare beskyttet mod antendelse. Anvendelse af
trae ber sé vidt muligt undgés af hygiejnemaessige arsager.

4Der skal i kabysrummet vere tilgang af drikkevand gennem et rersystem. Der mé ikke i rummet vaere
aftapningshane for sevand.

SKabysrummet skal vere forsynet med fornedne vaske med afleb, ligesom der skal findes afleb i derken.
Skotter og dork skal vaere af et materiale, der er uigennemtrangeligt for vand og let at renholde. Inventaret,
skabe, borde og skuffer skal veere af materialer, der er lette at gare rene, og som er hygiejniske. Almindeligt
sammenfojet trae af hovlede og plejede breedder ma ikke anvendes.

6Der skal veere passende og tilstraekkelig mulighed for opbevaring af proviant samt kele- og fryseindretninger
for letfordaervelige fodevarer.

Regel 12 Saniteere installationer — toiletter og baderum

1Alle sefarende skal pa skibet have bekvem adgang til sanitere faciliteter, der opfylder minimale normer for
sundhed og hygiejne og rimelige normer for komfort, idet der skal veere separate sanitere faciliteter for maend
og kvinder,

21 skibe med en bruttotonnage pa 250 eller derover skal der i bekvem nerhed af kommandobroen findes et
serskilt toilet med handvask med rindende varmt og koldt ferskvand.

3 I skibe med en bruttotonnage pa 1000 eller derover skal der i bekvem narhed af maskinrummet findes et toilet
med handvask med rindende varmt og koldt ferskvand, sdfremt sadant ikke er installeret i neerheden af
maskinrummets kontrolcenter.

4Alle skibe skal pé et bekvemt sted have mindst et toilet et badekar eller en bruser eller begge dele for hver 6
personer eller derunder samt en vaskekumme for hver 3 personer eller derunder, som ikke har personlige
faciliteter (idet der ses bort fra personer, der i tilknytning til deres soverum har eget kombineret bade/toiletrum
med handvask, bruser og toilet.) Handvaske skal vere af passende storrelse og fremstillet af rustfrit stal,
porcelan eller andet godkendt materiale.

5Bortset fra passagerskibe skal hvert soverum vare forsynet med en vaskekumme med varmt og koldt rindende
ferskvand, medmindre en sadan vaskekumme er placeret i det private badevarelse, der er til radighed.

6Pa passagerskibe, der normalt anvendes til rejser af hejst 4 timers varighed, kan Sefartsstyrelsen tillade
specielle ordninger eller en nedsettelse af det antal faciliteter, der kraeves, dog under hensyntagen til det under
regel 12.1 kraevede.

7Der skal vaere varmt og koldt rindende ferskvand til radighed pé alle vaskesteder.

8Uanset det i regel 12.4 anforte skal der mindst findes folgende antal saerskilte toiletter, idet der heri indgér de i
regel 12.2 og 12.3 kraevede sarskilte toiletter:

8(a)I skibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover, men under 800: 3.

8(b)I skibe med en bruttotonnage pa 800 eller derover, men under 3000: 4.

8(c)I skibe med en bruttotonnage pa 3000 eller derover: 6.

9Alle toiletter ber veere af en godkendt model og forsynet med rigeligt vand til udskylning eller med en anden
egnet udskylningsmetode sasom luft, der til enhver tid er til rddighed og kan kontrolleres uathangigt. Ethvert
toiletrum skal vere forsynet med handvask med rindende varmt og koldt ferskvand.

101 skibe med en bruttotonnage pa 5000 eller derover skal samtlige officerer i tilslutning til deres soverum have
serskilte baderum udstyret med toilet samt bruser og hdndvask med varmt og koldt ferskvand.
12Vaskekummer, badekar og brusere ber vere tilstraekkeligt store og fremstillet af et godkendt materiale med
en glat overflade, der ikke revner, skaller eller ruster. Samt have tilstraekkelig tilgang af varmt og koldt
ferskvand.

13Toilet- og baderum skal i gvrigt opfylde felgende krav:
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13(a)Dorken skal vaere af godkendt og holdbart materiale, der er let at renholde, uigennemtrangelig for vand,
skridsikkert og forsynet med fornedent aflab, idet der dog ikke kraves gulvafleb i sarskilte toiletrum.
13(b)Skotterne skal veere tette og udfert af stal eller andet godkendt materiale og skal vaere uigennemtraengelige
for vand.

13(c)Rummene skal vaere forsvarligt oplyst og opvarmet. Baderum skal have sarskilt opvarmning, safremt de
ikke pa alle sider er omgivet af opvarmede rum eller pa anden made er sikret en passende opvarmning.
13(d)Fzlles toiletrum skal, séfremt de er bestemt for flere end 2 personer, vaere adskilt fra soverum og baderum.
13(e)Fra soverum ma der ikke vere direkte adgang til toilet- eller baderum bestemt for flere end 2 personer.
13(f)Toiletter skal veere tilstreekkeligt afskaermet fra hinanden.

141 skibe med en bruttotonnage pa 1000 eller derover, bortset fra skibe i hvilken et- eller tomands baderum
findes for mandskabet i maskinafdelingen, skal der for det mandskab, der er beskeftiget i maskinrummet, findes
omkledningsrum, beliggende uden for maskinrummet, men med let adgang dertil, og forsynet med kleedeskab
for hvert medlem af mandskabet og med hindvask og bruser med rindende varmt og koldt ferskvand.

Regel 13 Omklzedningsrum i skibe der transporterer farlige stoffer.

11 alle nye skibe, der er godkendt til at transportere kraeftfremkaldende stoffer i bulk (f.eks. raolie, benzin,
benzen, vinylchlorid, butadiene etc.), skal der, hvis det jf. regel 6 i Sefartsstyrelsens Meddelelser A, kapitel A 11
C, vurderes, at der er risiko for tilsmudsning af arbejdstejet, indrettes serlige bade- og omklaedningsrum. Ved
kreftfremkaldende stoffer og materiale forstas de i Meddelelser fra Sefartsstyrelsen A, kapitel A II C, bilag 1,
navnte. Der skal endvidere veere mulighed for pé forsvarlig méade enten at samle og pakke arbejdstgjet i taet
emballage for vask i land, eller der skal indrettes vaskefaciliteter for arbejdstejet om bord. Benyttes
engangsbekladning eller -udstyr, skal der findes lukkede, hensigtsmaessige affaldsbeholdere hertil.

2Serlige bade- og omklaedningsrum skal opdeles i et omklaedningsrum for arbejdstej og et for almindeligt tej
med badefaciliteter imellem.

2(a)Rummet for arbejdstej ma kun bruges til omkladningsrum, for den del besatningen, der er tilsmudset.
Rummet for almindeligt tgj ma bruges som omkladningsrum for den del af besatningen, der ikke er tilsmudset.
3Der skal vaere adgang til serlige bade- og omklaedningsrum med forurenet arbejdstej direkte fra dbent deek.
4Der skal forefindes toilet med handvask i forbindelse med omklaedningsrummet.

5Baderum skal vere forsynet med brusere og handvaske med varmt og koldt vand og indrettes som angivet i
regel 13.4.

6Bade- og omkladningsrum for skift af arbejdstej mé ikke vare til benyttelse for andre end de, der er udsat for
den pégeldende forurening.

70mklaedningsrum skal vaere forsynet med skabe til alle personer, der skal anvende rummene. Skabene skal
vere udfert af egnet materiale, der let kan holdes rent, og skal vaere forsynet med ventilationsabninger foroven
og forneden.

8Nar der, jf. 14.1, indrettes serskilte vaskefaciliteter til vask af naevnte arbejdstej om bord, skal disse vare
udstyret med vaskemaskine og terremaskine eller tarrerum af tilstraekkelig kapacitet. Vaskefaciliteterne for dette
arbejdstej ma ikke benyttes til andet tgj.

91 eksisterende skibe, der er godkendst til at transportere kraeftfremkaldende stoffer i bulk, vil kravene til de
serlige bade- og omkladningsfaciliteter skulle efterleves operationelt. I de fleste tilfalde ved en opdeling i en
ren og en snavset del af omkledningsrummet f.eks. ved afmaerkning pa derken.

Regel 14 Sygerum og hejsebire etc

Regel 14.1 Sygerum m.m

11 ethvert skib, der har en fartstilladelse til udover GMDSS havomride Al,o0g hvori de sefarendes®
mandskabets antal overstiger 12, skal der findes sarskilt sygerum. I sygerummet skal der findes mindst 1 seng,
nar de sgfarendes mandskabets antal er 15 eller derunder, og ellers 2.

21 skibe, hvor hver enkelt af de sefarende har eget soverum med tilherende toilet og bad, kan der i stedet for det
i stk. 1 kreevede sygerum indrettes et behandlingsrum (skadestue), der skal vere hensigtsmaessigt udstyret,
herunder med héndvask og akutbehandlingsplads. Det er tilstreekkeligt med en seng i behandlingsrummet uanset
skibets storrelse.

3Sygerum savel som behandlingsrum skal vaere anbragt pa et dertil egnet sted, hvor ulemperne fra stoj og
rystelser er mindst mulige, saledes at der kan gives de syge gode forhold, og saledes at de kan blive forsvarligt
passet i al slags vejr.

3(a)Der skal vere bekvem adgang til rummene med en person liggende pa en bare; derdbningen skal vaere
mindst 75 cm bred, dog séledes at baren kan komme uhindret ind og ud med en person liggende pa baren.
3(b)Ventilationen af sygerum/behandlingsrum skal udformes sé der ikke kan ske smittespredning til resten af
skibet.

4Sengen eller sengene skal std frit, saledes at de er tilgeengelige fra mindst 3 sider. Etagesenge er ikke tilladt.
4(a) Der skal ved hver seng vaere en trykknap med klokkesnor til en pa et passende sted anbragt klokke (et sted
der normalt er bemandet), eller anden mulighed for at tilkalde hjelp, f.eks. intern telefon.
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5Der skal umiddelbart op til sygerum/behandlingsrum og med direkte adgang herfra findes et vaskerum med
toilet, hdndvask og bruser. Hindvask og bruser skal have tilgang af varmt og koldt ferskvand. Bruser kan vare
monteret pa handvasken.

6Gulvarealet i sygerum/behandlingsrum skal i skibe med en bruttotonnage pa under 3000 vaere mindst 6,50
m?for hver seng, rummet er forsynet med, og for skibe med en bruttotonnage pa 3000 eller derover skal det
mindst vaere 7.50 m*for hver seng.

7Belysningen i sygerum/behandlingsrum skal vaere variabel evt. ved installation af flere faste lyskilder.
Belysningen ved sengene skal dog mindst opfylde de i regel 9 opstillede normer for arbejdsbelysning; derudover
skal der veere laeselys ved sengen(e) og vagelys i rummet.

8Udover sygerum/behandlerrum skal der etableres en akutbehandlingsplads. Pladsen skal bestd af et derkareal
pa minimum 2,0 x 2,0 meter med afleb og skridsikker derkbeleegning, som svarer til kravene i baderum. Pladsen
kan tillades indrettet i f.eks. et omklaedningsrum eller et mindre trafikeret gangareal eller lignende. Det er ikke
tilladt at etablere akutbehandlerpladsen udenders eller i maskinrummet.

8(a)Adgangsforholdene til akutbehandlingspladsen skal opfylde kravene i punkt 3(a).

8(b)Pladsen skal vere veloplyst som en arbejdsplads med lokal teend/sluk funktion.

8(c)Inden for reekkevidde af en behandler, der knaeler ved en patient placeret omtrent midt pa akutpladsen, skal
der forefindes folgende:

8(c)1Héndbrusere med individuel aflukning og ophang. Vandforsyningen (varmt og koldt ferskvand) skal vare
termostatstyret.

8(c)2Telefon til skibets interne telefonsystem med handfri betjening og evt. et ’headsat,” hvor der kan stilles
igennem til skibets kommunikationssystem, séledes at sygdomsbehandleren kan tale direkte med Radio-
Medical.

8(c)3En tynd vandskyende gummimadras.

8(d)For eksisterende skibe, bygget for 1. august 2007, kan et badekar &ekvivalere den angivne
akutbehandlingsplads.

9 Sygerum/behandlingsrum skal pamarkes som sadanne og ma ikke benyttes til andre formal.

10For skibes forsyning med leegemidler gelder de herom eksisterende bestemmelser.

11Jf. bekendtgerelse nr. 102 af 16/2-1998 skal der i skibe med mere end 100 sgfarende ombord, der er pa en
rejse af mere end 3 dages varighed, skal der yderligere forefindes en leege ombord.

Regel 14.2 Hejsebare.

I skibe med en bruttotonnage pa 150 eller derover og med en overfartstid over 4 time varighed, skal der pa et
passende sted veare anbragt en hejsebére af egnet type®.

Regel 15 Vaskerifaciliteter

1 I skibe med en bruttotonnage pa 200 eller derover skal der findes rum til tejvask med rigelig tilgang af varmt
og koldt ferskvand og med mulighed for terring og strygning af tej i et omfang, der svarer til mandskabets
storrelse og rejsens normale varighed.

2 Udstyret skal omfatte:

2(a)Vaskemaskiner.

2(b)Terremaskiner eller hensigtsmeessigt opvarmede og ventilerede terrerum.

2(c)Strygejern og strygebreetter eller lignende.

3 Vaske- og terrerum skal veere hensigtsmeessigt beliggende i forhold til opholdsrummene.

Regel 16 Udendersareal/Fritidsomrade

1Alle skibe skal have en eller flere pladser pa et abent deek, som de sgfarende har adgang til, nar de har fri, og
som er tilstraekkeligt stort i relation til skibets storrelse og antallet af sefarende om bord.

2For skibe, der regelmaessigt sejler mellem 30° nordlig bredde og 30° sydlig bredde og pa Den Persiske Golf,
skal pladserne vare forsynet med solsejl eller anden overdaekning.

Regel 17 Kontorer

1Alle skibe skal vare forsynet med serskilte kontorer eller et felles skibskontor til brug for deeks- og
maskinafdelingerne. Skibe med en bruttotonnage under 3.000 kan af Sefartsstyrelsen fritages fra dette krav efter
hering af de relevante organisationer for redere og sefarende.

2Rummene skal have et gulvareal pd mindst 6 m?, sd vidt muligt have tilgang af dagslys samt veere forsynet med
nedvendige mebler og inventar til kontorbrug.

Regel 18 Fritidsrum

11 skibe med en bruttotonnage pa 250 eller derover, men under 8000, skal der findes hensigtsmassigt
beliggende og passende udstyrede rum beregnet til ophold under fritid for mandskabet. Inventaret i disse rum
skal omfatte et bogskab samt mebler, der giver mulighed for lesning, skrivning og spil.

21 skibe med en bruttotonnage pa under 1000 kan sddanne rum udelades under forudsetning af, at spiserummet
eller spiserummene er séledes dimensioneret, mebleret og indrettet, at de er egnede til ophold under fritid. Det
samlede gulvareal skal mindst vaere to gange et kravet spiserums areal.
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3 I skibe med en bruttotonnage pa 1000 og derover skal det i forbindelse med planlaegning af fritidsrum og
spiserum underseges, om der er mulighed for indretning af en kantine.

Regel 19 Renholdelse og tilsyn

10pholdsrum skal holdes i ren og ordentlig stand. Rengering skal foretages daglig. De mé kun benyttes til varer
eller forrdd, som tilherer den eller dem, til hvem rummet er bestemt.

20pholdsrum skal desinficeres i fornedent omfang efter enhver smitsom sygdom om bord.

30pholdsrum, hvori der konstateres utej, skal omgaende rengares og desinficeres.

4Skibsfareren eller den, han har overdraget dette hverv, skal sammen med et eller flere medlemmer af
mandskabet inspicere alle opholdsrum med hgjst en uges mellemrum.

5Resultatet heraf skal indferes i skibsdagbogen, hvor en sddan findes, og ellers i bilag til bilagsmappen.

Regel 20 Drikkevand

Regel 20.1 Drikkevandsanlaeg

1Fast indbyggede drikkevandstanke skal have kofferdam mod tanke, der kan anvendes til andre vasker, olie og
lignende. Kofferdamme kan dog udelades mod tanke udelukkende bestemt for sevand. Skibssiden under lastet
vandlinie ma i nittede skibe ikke danne begransninger for en drikkevandstank.

2Drikkevandstankene skal have de fornedne mandehuller, og de skal i videst muligt omfang vere tilgeengelige
for savel udvendigt som indvendigt eftersyn. Tillader deres bygning og sterrelse ikke adgang til deres indre, skal
de veere forsynet med et tilstreekkeligt antal rensehuller. Mandehuller og/eller rensehuller og deres deeksler skal
vaere saledes konstrueret, at ansamling af urenheder over daekslerne undgés.

2(a)Mandedzksler og rensedeksler skal vaere monteret pd karme mindst 50 mm heje og vaere maerket
»Drikkevandstank«.

2(b)Alt stal i drikkevandstanke skal veere fuldsvejst. Alle indvendige overflader, herunder overflader i mindre
beholdere o.1., skal have en egnet overfladebehandling, der er godkendt af Sefartsstyrelsen, af andre
sundhedsmyndigheder, som er accepteret af Sefartsstyrelsen, eller af anerkendte organisationer i henhold til
accepterede standarder.

2(c)Der ma ikke fores ror, der indgér i andre rersystemer, gennem drikkevandstanke.

2(d)Tankene skal kunne temmes helt, enten ved sugning fra tankens laveste punkt eller gennem en bundskrue.
3Luftrer og pafyldningsrer til tanke skal vere fort op i forsvarlige hgjder over deek, minimum 400 mm.
Luftrerets munding skal vaere indrettet saledes, at urenheder ikke kan komme ind i tankene ad denne ve;.
Pafyldningsrer skal vere forsynet med daksler, der ikke mé kunne forveksles med deksler til tanke for andet
formal.

4Drikkevandstanke skal vere forsynet med standrer eller anden godkendt pejleanordning, der skal vaere séledes
indrettet, at der ikke ad den vej kan tilfores vandet forurening. Safremt pejlrer for pejlstok/band er monteret,
skal lukkemidlet hertil kunne afléses f.eks. med hangelas, og der skal pamaerkes »Drikkevandstank«.
5Drikkevandstanke skal af hensyn til ventilation normalt vare forsynet med mindst to luftrer, der skal vere
forsynet med fintmasket net.

6Pumper skal vere af membran- eller centrifugaltypen eller anden formalstjenlig type, der ikke kreever smoring
af de dele, der er i forbindelse med drikkevandet.

7TRersystemet mé ikke have forbindelse med andre rorsystemer i skibet, og der ma kun benyttes materialer og
komponenter, der er egnede til formélet (f.eks. VA-godkendt). Dersom rerledningerne til drikkevandssystemet
er market, skal merkningen vere i overensstemmelse med gaeldende standardiseringsregler. Blinde
stikledninger pa hovedledninger skal vare forsynet med afspaerringsmiddel ved hovedledningen.

7(a)Hvis et sprinklersystem er indrettet sddan, at det kan tage vand fra FW tanke, og/eller FW rorsystemet, skal
det sikres, at der ikke kan ske en SW kontaminering af FW-systemet.

7(b)Reor, der kan blive udsat for frost, skal vaere tilstrekkeligt isolerede eller pa anden méde sikres mod at fryse
til. Rar for drikkevand ma ikke fores gennem tanke beregnet for andre veesker med undtagelse af tanke for
sevand.

8Hvis ferskvandsgeneratorer og lignende installeres, skal sesugningen fra ferskvandsgeneratorer og lignende
apparater vare placeret klar af alle afleb fra skibet.

9 Nar der er kommet vand pa drikkevandsanlagget, men inden dette tages i brug, skal der foretages en kemisk
og bakteriologisk analyse af drikkevandsprever fra anlegget.

10Vandpreverne, hvoraf en skal vare fra kabyssen, skal vare udtaget af et anerkendt laboratorium (f.eks.
levnedsmiddelkontrollen) og analyseret af et anerkendt laboratorium. Retningsgivende for Sefartsstyrelsens
godkendelse vil vare laboratoriets analyserapport med kemisk og bakteriologisk analyse samt konklusion.
11Ved konstatering af forurenet drikkevandsanleg skal der foretages en desinfektion udfert i henhold til
Sundhedsstyrelsens vejledning om desinfektion ved rengering af drikkevandstanke og drikkevandsledninger i
skibe.

Regel 20.2 Test af drikkevand
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Det skal sikres, at drikkevandet ombord (som anvendes til humant forbrug) er af en tilfredsstillende kvalitet
egnet til formdlet. Dette skal kunne dokumenteres ved hjalp af regelmassige analyser mélt op imod
internationale standarder.

Afsnit ITI — Passagerers opholdsrum

Regel 21 Passagerers opholdsrum m.v.

De folgende regler i afsnit 11, fastsatte definitioner og bestemmelser finder, uanset skibets bruttotonnage,
tilsvarende anvendelse, safremt intet andet er anfort nedenfor:

Regel 4 - Anbringelse, bygning og indretning af opholdsrum, undtaget stk. 3

Regel 5.1 - Hgjden i opholdsrummene m.v.

Regel 5.2 — Isolering af opholdsrum

Regel 5.3 — Materialer

Regel 5.4 — Gange, trapper og dere”

Regel 5.5 — Udgangsforhold

Regel 6.1 — Ventilation

Regel 6.2 — Luftkonditionering

Regel 6.3 - Opvarmning

Regel 7 — Moskitonet

Regel 9.1 — Soverum

Regel 9.2.2 — Kgjer (minimums mal)

Regel 9.3 — Dorkareal

Regel 9.4 - Inventar

Regel 22 Beliggenhed

10pholdsrum ma ikke anbringes i overbygninger, der ikke har permanent karakter, og €] heller foran
kollisionsskottet eller pa det daek, der er lavere end det, der ligger umiddelbart under vandlinien ved storst
tilladte dybgang. I nye ro-ro passagerskibe mé passagerkabiner ikke placeres under ro-ro dekket (skotdeekket).
Der henvises endvidere til kravene vedrerende evakuering i kapitel 1I-2, regel 13.7 (Flugtveje/udgangsveje —
yderligere krav til ro/ro passagerskibe).

2 Passagerer mé ikke anbringes i rum, der ikke er godkendt hertil.

3Soverum skal pa passende méde vere adskilt fra tilstodende rum, ligesom de skal vare forsynet med en tydelig
angivelse af det storste antal personer, de er bestemt til.

Regel 23 Fastsaettelse af passagerantallet i de enkelte rum

1 Passagerskibe i fart, der streekker sig over mere end 1 nat:

1(a)Der skal findes kejeplads eller godkendt fast liggeplads til alle passagerer.

1(b)Personantallet i soverum fastsattes ved at dividere soverummets frie dorkareal med 1,1 m?. Hvor soverum
indrettes med serskilt bade- eller bade- og toiletrum, kan dettes frie derkareal medregnes ved beregningen af
personantallet. Uregelmassige derkarealer, hvor l&ngde og bredde er under 0,6 m, tages ikke i betragtning ved
beregningen. En bruseniche, der har de angivne minimumsmal, kan indgé i det frie areal.

1(c)Pé abent dek, hvortil der er adgang for passagerer, skal der ud over det under pkt. 1(b) naevnte areal findes
mindst 0,5 m?frit deeksareal for hver passager. Ved beregningen heraf fradrages de dele af daekket, hvor
passagererne ikke bekvemt kan sta eller sidde.

2Passagerskibe i fart, der ikke streekker sig over mere end 1 nat:

2(a)Skibe, der gar i natfart, dvs. fart mellem kl. 22.00 og 06.00, af over 6 timers varighed, skal have lukkede
rum for alle passagerer.

2(b)Passagerantallet i andre rum end soverum fastsattes som det mindste af tallene:

2(b)1Det derkareal — méalt i m?— hvorpa passagererne kan opholde sig, dvs. med fradrag af serveringsdiske og
adgangen til disse samt til udgange og lignende, divideret med 0,85 m?.

2(b)2Det under 2(b)1 navnte derkareal multipliceret med middelhgjden — malt i m — i rummet malt fra
oversiden af deksbelegningen til underkanten af daksbjelkerne eller disses bekleedning, divideret med 1,9 m®.
2(b)3Antallet af siddepladser i rummet.

2(c)Personantallet i soverum fastsattes ved at dividere soverummets frie derkareal med 0,85 m?. Hvor soverum
indrettes med saerskilt bade- eller bade- og toiletrum, kan dette frie derkareal medregnes ved beregningen af
personantallet. Uregelmaessige derkflader, hvor laengde og bredde er under 0,6 m, tages ikke i betragtning ved
beregningen.

2(d)Sefartsstyrelsen kan tillade afvigelser fra bestemmelserne i stk. 2(b) og 2(c) i perioden 1. maj til 30.
september.

3Passagerskibe i dagfart:

3(a)For skibe i dagfart, dvs. fart, der ikke overstiger 6 timer inden for tidsrummet mellem kl. 22.00 og 06.00,
skal der for hver passager beregnes 0,85 m*frit derkareal i lukkede rum, der ikke er soverum; dog md rummet
ikke beregnes til flere passagerer, end der er siddeplads til.

3(b)For eventuelle soverum galder bestemmelserne i stk. 2(c).
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3(c)I tiden fra 1. maj til 30. september kan det, ud over det i lukkede rum tilladte antal passagerer, yderligere
tillades at befordre passagerer pa frit dek, hvor der mindst skal beregnes 0,55 m>daksareal for hver passager.
Ved beregningen af passagerantallet skal fradrages den plads, som er nedvendig til skibets navigering m.v.,
herunder handtering af og indskibning i redningsmidler, samt alle de dele af deekket, hvorpa passagererne ikke
bekvemt kan sidde eller sta.

3(d)I skibe eller fartgjer med daek, hvor det i tiden fra 1. maj til 30. september er tilladt at befordre passagerer pa
frit daek som ovenfor anfert, skal der findes lukkede rum til mindst 1/6 af det sterst tilladte passagerantal.
Regel 24 Toiletter

1Der skal findes 1 toilet og 1 handvask for hver 50 passagerer eller pabegyndte del af dette antal.

2Toiletterne skal vare forsvarligt beskyttet mod s@ og vejr og have de fornedne udskylningsanordninger.

3Alle toiletrum skal vere godt oplyst og ventileret.

4De i stk. 1-3 nevnte bestemmelser gaelder ikke for abne fartejer.

Regel 25 Hospital

11 skibe, der anvendes uden for europeisk fart, og i hvilke antallet af besaetningsmedlemmer og det storst
tilladte antal passagerer tilsammen overstiger 100, skal der om bord vare indrettet et hospital. Hospitalet skal
veaere lyst og vel ventileret og isoleret fra de til besatning og passagerer bestemte rum samt vaere beliggende pa
et dertil egnet og passende sted i skibet, hvor ulemperne ved stgj og rystelser er mindst mulige.

21 hospitalet skal der findes 4 senge og desuden, safremt antallet af ombordvarende overstiger 120, 1 seng for
hver yderligere 60 personer eller overstigende del af dette antal.

3 Det samlede derkareal med fradrag af sengepladser skal mindst veere 1,1 m*for hver person, rummet er
bestemt for, idet der dog skal vere rimelig pladsmulighed for baretransport og adgang til sengene.

4Sengene skal vaere fremstillet af et materiale med hérd, glat overflade, der ikke korroderer, og veere mindst
1,98 m x 0,8 m malt indvendig samt opstillet pa en sddan made, at de er let tilgaeengelige. Sengene mé ikke veere
anbragt over hinanden.

5Der skal ved hver seng vere en trykknap med ringeledning til en pa et passende sted (der normalt er bemandet)
anbragt klokke.

6 Til hospitalet skal here:

6(a)Et saerligt aflaseligt rum til opbevaring af medicin (apotek).

6(b)En operationsstue (eventuelt apotek) eller andet rum, hvis sterrelse er tilstraekkelig til opstilling af et fra alle
sider tilgeengeligt operationsbord.

6(c)Et badevarelse med bruser og akutbehandlingsplads, der opfylder bestemmelserne i regel 14, stk. 5 og 8.
6(d)Et toilet med handvask til hver af hospitalets afdelinger.

6(e)Ventilationsarrangement skal opfylde de i regel 6 anforte krav.

6(f) Sefartsstyrelsen kan for skibe, der anvendes i ruter af kortere varighed, og hvor lgehjalp kan paregnes,
tillade afvigelser fra bestemmelserne ovenfor.

Regel 26 Bevzaegelseshaemmede personer

1Hvor det er praktisk muligt, skal der pa grundlag af nedenstdende retningslinjer treeffes hensigtsmaessige
foranstaltninger til, at der er sikker adgang for bevagelseshaemmede personer til alle passagerskibe og alle
hejhastighedspassagerfartojer, der benyttes til offentlig transport, og hvis kel er lagt, eller som er pé et lignende
konstruktionsstadium den 1. oktober 2004 eller senere:

1(a)IMO's cirkulaere 735 (MSC/735) af 24. juni 1996 vedrerende henstillinger om design og drift af
passagerskibe, sa de imedekommer &ldre og handicappede personers behov, skal folges.

1(b)Skibet skal vare bygget og udstyret pa en saidan made, at en bevagelseshemmet person let og sikkert kan
komme ombord eller fra borde og sikres adgang til de forskellige dack enten uden hjzelp eller ved hjelp af
ramper, lofteplatforme eller elevatorer. Der opsattes skiltning med henvisning til sddanne adgangsfaciliteter ved
skibets andre indgange og andre hensigtsmassige steder pa hele skibet.

1(c)Skilte beregnet til at vejlede passagererne pa skibet skal vere tilgengelige og nemme at laese for
bevagelseshemmede personer (herunder personer med sensoriske handicap) og skal vare opsat pa centrale
steder.

1(d)Der skal veere midler om bord til visuelt og verbalt at kommunikere meddelelser om f.eks. forsinkelser,
sejlplanseendringer og tjenesteydelser om bord til bevagelseshaemmede personer med forskellige former for
nedsat mobilitet.

1(e)Alarmsystemer og -knapper skal vaere tilgaengelige for og skal kunne alarmere alle bevaegelsesheemmede
passagerer, herunder personer med sensoriske handicap og personer med intelligenshandicap.

1(f)Gelendere, korridorer og gange, derabninger og dere skal vare tilgeengelige for en person i karestol.
Elevatorer, bildek, passagersaloner, faciliteter og toiletter skal vaere udformet pa en sddan made, at de er
tilgaengelige pé rimelig méade og i rimeligt omfang forefindes for bevegelseshammede personer.
2Sefartsstyrelsen samarbejder med og herer organisationer, der reprasenterer bevagelseshaemmede personer,
om gennemforelsen af retningslinjerne i regel 26.1.

121



3Ved ombygning af passagerskibe og hejhastighedsfartejer, der benyttes til offentlig transport, og hvis kel er
lagt eller som er pa et lignende konstruktionsstadium for den 1. oktober 2004, anvendes retningslinjerne i regel
26.1 i det omfang det er ekonomisk rimeligt og gennemforligt.

Tillzegs regler for transport af farligt gods og farlige laster

Transport af farligt gods og transport af farligt gods i emballeret form

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse i fuld omfang pa nye lastfartejer med en leengde L pa 15 m og derover eller
med et dimensionstal pa 100 eller derover, men en laengde L, der er under 24 m.

1 Medmindre andet er bestemt, finder dette afsnit anvendelse pa alle skibe, som transporterer emballeret farligt
gods, som er omfattet af disse forskrifter.

2 Bestemmelserne i dette afsnit finder ikke anvendelse pa skibes stores og udrustning.

3 Transport af emballeret farligt gods er ikke tilladt undtagen i overensstemmelse med bestemmelserne i dette
kapitel.

Regel 2 Definitioner

1 Ved anvendelsen af dette kapitel geelder, medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, folgende:

1.1 »IMDG Koden« er »the International Maritime Dangerous Goods Code«, som er vedtaget af
Organisationens Maritime Sikkerhedskomite ved resolution MSC.122(75), som kan blive @ndret af
Organisationen.

2 »Farligt gods« betyder stoffer, materialer og genstande omfattet af IMDG Koden.

3 »Emballeret form« betyder anvendelse af den form for emballering, der er specificeret i IMDG Koden.

Regel 3 Krav i forbindelse med transport af farligt gods

1 Transport af emballeret farligt gods skal finde sted i overensstemmelse med de foreskrevne bestemmelser i
IMDG Koden.

1.1 Der skal anvendes den af Organisationen sidst vedtagne og ikrafisatte cendring til IMDG Koden, dog kan
den senest vedtagne udgave af IMDG Koden anvendes i en implementeringsperiode pd 1 ar, for den treeder i
kraft internationalt.

1.2 Relevante uddrag fra IMDG Koden med de seneste cendringer® samt de i supplement til IMDG koden med
de seneste @ndringer fastlagte retningslinier® for héindtering af udslip (Emergency Schedules Guide — Ems) og
Sorstehjeelp (Medical First Aid Guide — MFAG)) skal forefindes om bord i alle skibe,'? der transporterer
emballeret farligt gods.

Regel 4 Dokumenter!?

1 I alle dokumenter om transport til ses af emballeret farligt gods skal godsets officielle godsbetegnelse!?
benyttes (handelsnavne alene ma ikke anvendes) og den rigtige beskrivelse gives i overensstemmelse med
klassificeringen som anfert i IMDG Koden.

2 Transportdokumenterne udferdiget af afskiberen skal omfatte eller vere ledsaget af en underskrevet attest
eller erkleering om, at det vareparti, der skal transporteres, er korrekt emballeret, market med paskrift og meerket
med faresedler samt egnet til transport.

3 De(n) person(er), der er ansvarlige for pakningen/lastningen af farligt gods i transportenheder,' skal udstede
en underskreven container-/keretgjspakkeattest. Attesten eller deklarationen dokumenterer, at ladningen i
enheden er korrekt emballeret og sikret, og at alle relevante transportforskrifter er opfyldte. Certifikatet eller
deklarationen kan veere kombineret med det dokument, der refereres til i denne regels stk. 2.

4 En transportenhed med farligt gods, ma ikke lastes, safremt der er rimelig tvivl om, at kravene 1 denne regels
stk. 2 og 3 er overholdt. Lastning skal ogsé naegtes, safremt der ikke kan praesenteres en container-
/keretajspakkeattest for transportenheden.

5 Til ethvert skib, der transporterer emballeret farligt gods, skal der udferdiges en sarlig liste eller et saerligt
manifest, der er i overensstemmelse med klassifikationen efter bestemmelserne i IMDG Koden. Listen eller
manifestet skal indeholde oplysning om det farlige gods og dets placering om bord. En detaljeret stuvningsplan,
som angiver det farlige gods om bord — identificeret ved klasse og placering — kan anvendes i stedet for en sddan
serlig liste eller et sadant saerligt manifest. Kopi af et af disse dokumenter skal — inden afgang — vere til
disposition for den person eller organisation, der er udpeget af havnestatens myndighed.

6 I skibe, der transporterer emballeret farligt gods, skal oplysninger om godset og forholdsregler ved uheld med
godset veere tilgeengelig for bescetningen.

Regel 5 Rapportering af haendelser, hvori farligt gods indgar

1 Nar en handelse finder sted, der omfatter tab eller sandsynligt tab af emballeret farligt gods over bord til seen,
skal skibets forer eller anden person, der har ansvar for skibet, rapportere de naermere enkeltheder ved sddan en
haendelse uden forsinkelse og i sterst mulig udstraekning til den nermeste kyststat. Rapporteringen skal vere
baseret pa de vejledninger og generelle principper, der er vedtaget af Organisationen.!?

2 1 tilfzelde af, at det skib, der refereres til i stk. 1, forlades, eller i tilfelde af, at en rapport fra et sddant skib er
ufuldstendig eller ikke kan skaffes, skal skibets reder i storst mulig udstraekning overtage de forpligtigelser, der
er palagt foreren i denne regel.
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Transport af farlig last

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel geelder for lasttransporter (undtagen vesker i bulk, luftarter i bulk samt de typer af transporter,
der er deekket af andre kapitler), som, pa grund af den serlige fare disse udger for skibe og personer om bord,
kan kraeve serlige sikkerhedsforanstaltninger for alle skibe, som er omfattet af disse forskrifter samt for
lastskibe med en bruttotonnage pa mindre end 500. Administrationen kan imidlertid, for lastskibe med en
bruttotonnage pa mindre end 500, treeffe andre effektive forholdsregler for at sikre den kraevede sikkerhed,
safremt den skenner, at rejsen foregar under sa beskyttede forhold, at anvendelse af en eller flere bestemmelser i
dette kapitels afsnit A eller B ville vare urimelig eller unedvendig.

2 Til supplering af bestemmelserne i dette kapitelskal enhver kontraherende regering sikre sig, at beherige
informationer vedrerende lasten, dens stuvning og sikring er til radighed, idet der legges sarlig vaegt pa
nodvendige forholdsregler for sikker transport af sidanne laster.!>

Regel 2 Informationer om last

1 Afskiberen skal i god tid inden lastning forsyne skibsfereren eller dennes repreesentant med nedvendige
informationer, saledes at procedurer for sikker stuvning og transport af last kan ivaerksettes. Sddanne
informationer'® skal dokumenteres skriftligt'” og ved beherige skibsdokumenter i god tid, for lastning
pabegyndes.

2 Lastsinformationer skal indeholde:

2.1 ved stykgodsladninger og ved last, der transporteres i enheder, en almindelig beskrivelse af lasten, lastens
eller enhedens bruttomasse og en hvilken som helst serlig egenskab ved lasten. Ved anvendelsen af denne regel
skal de informationer om lasten, der kreeves 1 henhold til CSS kodens afsnit 1.9 med senere @ndringer, beherigt
benyttes.

2.2 hvor det drejer sig om bulklaster, information om stuvefaktoren for lasten, trimprocedurerne, vurdering af
sandsynligheden for at lasten skrider samt lastens endelige skridningsvinkel, hvis anvendelig, og en hvilken som
helst anden relevant serlig egenskab. Safremt det drejer sig om et koncentrat eller anden ladning, som kan ga fra
fast til flydende form, desuden et certifikat som informerer om lastens fugtighedsindhold og graensevardien for
fugtighedsindholdet under transport;

2.3 hvor det drejer sig om en bulklast, der ikke er klassificeret i overensstemmelse med IMDG koden, som
defineret i [regel VII/1.1], men som har egenskaber i kemisk henseende, der kan bevirke en mulig risiko,
informationer ud over dem, der er navnt i dette afsnit, der beskriver disse kemiske egenskaber.

3 For lastenheder lastes, skal afskiberen sikre sig, at bruttomassen for sddanne enheder er i overensstemmelse
med den bruttomasse, der er angivet i skibsdokumenterne.

Regel 3 Iltanalyser og gasdetekteringsudstyr

1 Ved transport af en bulklast, der kan afgive giftig eller brandfarlig gas, eller som kan forarsage en reduktion af
iltindholdet i lastrummene, skal der om bord vere malingsudstyr, der kan méle gaskoncentration eller iltindhold
i luften. Der skal tillige veere detaljeret instruktion for brug af sddant udstyr. Mélingsudstyret skal vare til
Administrationens tilfredshed.

2 Administrationen skal tage skridt til at sikre, at skibsbesatninger er treenede i brug af sddant udstyr.

Regel 4 Brug af pesticider i skibe'®

1 Der skal tages beherige forsigtighedsregler, nar der bruges pesticider i skibe, iser i forbindelse med
fumigering.

Regel 5 Stuvning og sikring

1 Laster, lastenheder og transportenheder, der transporteres pa eller under dak, skal stuves og sikres pa en sddan
made, at det under rejsen, forhindres, at der sker skade pa skib eller personer om bord, eller at last mistes over
bord.

2 Laster, lastenheder og transportenheder skal veere pakket og sikret i enheden, séledes at skade eller anden fare
for skib eller personer om bord forhindres.

3 Behorige forsigtighedsregler skal tages under lastning af svervagtsgods eller last med anormale fysiske
dimensioner, saledes at det sikres, at der ikke sker skade pé skibets konstruktion og saledes, at der er
tilstraekkelig stabilitet under hele rejsens forleb.

4 Beherige forsigtighedsregler skal tages under lastning og transport af lastenheder og transportenheder pa ro-ro
skibe, i serdeleshed med hensyn til surringsanordninger pa sidanne skibe, lastenheder og transportenheder samt
med hensyn til styrken af surringspunkter og surringer.

5 Fragtcontainere mé ikke lastes til mere end den sterst tilladte bruttoveegt; denne er angivet pa Safety Approval
Plate i overensstemmelse med bestemmelserne i the International Convention for Safe Containers (CSC), med
senere andringer.
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Frabodan F, fylgiskjal 4: iskoytiskrev til leinging og/ella sterri umbygging av ferum bygd tr glasfipur

(GRP), 1. februar 2008

Loégargrundarlag

Frabodan fré Skipaeftirlitinum F, kap 1, regel 5 og 6 og kap. II, regel 20 og 21

§ 1. Endamal og allysingar:

Stk. 1. Hesi iskoytiskrev aseta nagreiniligari mannagongdir og krov til skjalprogv i sambandi vid leinging og

storri umbyggingar av glastrevjabatum (hereftir undir einum nevnt "umbygging"). iskoytiskrevini skulu virka

fyri, at umbyggingin verdur framd eftir galdandi krevum, at eins mannagongdir verda fylgdar, og at farid eisini

eftir umbyggingina lykur 16garasettu krevini til styrki, stabilitet v.m.

Stk. 2. "Leinging og sterri umbyggingar" skal skiljast samsvarandi allysingunum i Frabodan fra

Skipaeftirlitinum F, kapitul I, regel 5 nr. 2:

Reparationer og forandringer af storre omfang og udrustning i forbindelse dermed skal opfylde kravene til nye

fartagjer i det omfang, Sofartsstyrelsen (Skipaeftirlitid) anser det for rimeligt og praktisk. Dette geelder dog fuldt

ud for redningsmidler og anden udrustning.

Storre reparationer, ombygninger og forandringer samt udrustning i forbindelse hermed omfatter: Enhver

veesentlig cendring af et skibs hoveddimensioner, f.eks. ved forlengelse, et nyt deek eller ny for- eller agterende.

Forandringer, som i veesentlig grad cendrer et skibs kapacitet, f.eks. med hensyn til fangstkapacitet, eller

lastkapacitet. Forandringer, som i veesentlig grad foroger et skibs levetid, f.eks. en fuldstendig renovering af et

helt maskinrum, passagerrum pd et helt deek, eller hele apteringen pa et last- eller fiskeskib. En reekke mindre

forandringer og ombygninger, der tilsammen i veesentlig grad cendrer et fartajs karakteristika eller kapacitet.

Stk. 3. "Verkstad" skal skiljast sum tann personur ella felag, sum fremur umbyggingina og sum hevur formliga

g60kenning (loggilding) til tess fra Skipaeftirlitinum.

§ 2. Byggizetlan

Stk. 1. Verkstadid skal gera eina byggiatlan, sum skal godkennast av Skipaeftirlitinum, 4drenn byrjad verdur

uppa umbyggingina.

Stk. 2. Byggitlanin skal innihalda:

a) Upplysingar um farid, slag, framleidari, mat og eigaravidurskifti

b) Upplysingar um verkstadid, herundir gédkenningarskriv (loggilding) fyri verkstadid

c) Stadfesting av, at upprunaskrokkurin eftir umbyggingina framhaldandi lykur asett

styrkikrgv. Stadfestingin skal so vitt meguligt verda fra uppruna skrokkframleidara. Um hetta ikki letur seg

gera, skal stadfestingin gerast av verkstadnum, sum fremur umbyggingina

d) Utrokning, sum stadfestir galdandi styrkikrov. (si demi nr. 1 nidanfyri)

e) GA-tekning vid upplysingum um &tladu umbygging og smalutatekning sum visir

tileetlada konstruktion og mat. (si demi nr. 2 nidanfyri)

§ 3. Skjalprégvan undir umbyggingini og samskifti vio Skipaeftirlitio:

Undir umbyggingini skal verkstadio skjalprogva fylgjandi:

a) Dagfesting, ta umbyggingin byrjar

b) Dagfesting, ta farid verdur tikid inn 4 verkstadiod

¢) Dagfesting, ta skrokkur verdur sundurskorin

d) Dagfesting, ta byrjad verdur at stoypa imillum

e) Dagfesting, td umbyggingin er lidug

f) Hita- og luftveetu loggur fyri alt umbyggingartidarskeidid

Skipaeftirlitio skal frabodast, ta komid verdur til dagfestingarnar nevndar i d) og e)

§ 4. Endalig skjalprogv, ta umbyggingin er lidug

T4 arbeidi er lidugt, skal fylgjandi skjalprogv latast Skipaeftirlitinum:

a) Skjalprogvini nevnd i § 2 og § 3 stemplad og undirskrivad av verkstadnum sum vattan fyri, at arbeidi er framt
sambert byggiatlanini

b) Dagferda GA-tekning samsvarandi lidnu umbyggingini

¢) Vattan fra verkstadnum um, at farid lykur styrkikrevini i Frabodan fra Skipaeftirlitinum F

d) Avrit av seinastu tilfarsroynd fra royndarstovu, saman vid upplysingum um nytta tilfarid.

§ 5. Onnur krev i sambandi vid umbygging

Byggiaztlanin nevnd i § 2 skal eisini fevna um onnur fylgjuarbeidi, sum standast av umbyggingini, sum t.d.:

a) Nyggj uppmaling og nytt Malibraev

b) Nyggj hallroynd og godkenning av stabilitetsupplysingum

Demi 1 um atrokning sambezert § 2, stk. 2 d)

ki Umradi (mm) Goostjukti [Adrenn Eftir
mm Leingingi |Leinging i
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mm mm
Laminat i Kjoeli og stevni 80 - B fra Tk =7,0 +
midlinjuni 1,3 - Loa 18,18 21,755
Laminat i botnklzedninginum Upp til djapstu Th = 6,0 +
Lastavatnlinjuna 0,7 - Loa 12,02 13,945
Kimningur 100 mm 4 hverjari [Te = 6,0 +
siou 0,8 - Loa 12,88 15,08
Laminatio i siduklzedninginum, Yvir djupstu Td=3,0+
yvirbygningum, styrkis- og tangaskottum Lastavatnlinjuni (0,6 - Loa
umframt dekshusum 8,16 9,81
Laminat i dekkum Dekk yvirhevur  [Ts =6.0 +
0,8 - Loa 12,88 15,08
Longd Loa adrenn leinging 8,6 m
Longd Loa eftir leinging 11,35 m
Leinging 2,75 m

Tolini i dominum eru tilhugsadi!

(Gjert verdur vart vid, at sum asett i § 2, stk. 2 ¢) so skal upprunaskrokkurin eisini standa matini undir teiginum
"Eftir leinging i mm".)

Domi 2 um smalutatekning sambzert § 2, stk. 2 e)

Leinging (mm)
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Tekning skal lysa tileetladar styrkningar tverskips og
langskips!

Td {mm}

7 wamp

nll_plrllu

“"" Th {mm)
Tk frnmy)

2-300 mm

a4t = —-::_ e e — = "J
1 | 7 (mm)

e

Upirus Sl dhbiur

o logrenat
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